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Nu nér varldens motorpress sagt sitt, 4r det din
att uppleva SaabTurbo.
SaabTurbo hade varldspremiér i september 1977 pa den internationella
bilsalongen i Frankfurt. Dar motorjournalister fran ledande tidningar
och tidskrifter métt upp. Och dar Saab-montern formligen belagrades av bilkunnigt folk
som ville bekanta sig med sensationen fran svenska Saab.

Vad dom fick méta var bilhistoriens forsta riktigt rymliga och bekvama familiebil
med en flexibelt anvandbar turbo-motor under huven - den forsta verkligt
vardagsanpassade turbo-bilen med kraftreserver som tas fram bara nar dom behovs.

For bilkdpare med stora ansprak pa sin bil ar SaabTurbo en valkommen nyhet.

Vill du kéra en bil som bevisligen ar bland det vagsakraste som finns; vill du dessutom aka
bekvamti en rymlig, praktiskt anvandbar bil; vill du anda kunna utnytja prestandasom
ligger snabba sportbilar mycket nara; vill du trots detta halla dig inom mycket

rimliga granser for bransleférbrukningen — ;

da hér du hemmai en SaablTurbo. LK
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Snabba bilar finns det
ganska gottom.

Men knappast omkornings-
sakrare an SaabTurbo.

En toppfart pa nara 200 km/h och
en accel nstid pa 8,9 sek

fran 0-100 ar imponerande varden
Men kanske lite teoretiska, efter-
som man sallan eller aldrig utnyttjar
kraftr na pa det sattet, inte
ens vid koring pa tyska Autobahn

Den verkliga styrkan hos Saab
Turbo ar accelerationsférmagan
och dragvilligheten—speciellt i fart-
registret mellan 60 -160 km/h, dér
omkaorningar naturligtvis gors sakrare
om dom kan goras snabbare

Redan vid 1500 varv pa fullgas
borjar turbo-motorn leverera reserv-
kraft. Och vid 3000 varv ar vrid-
momentet uppe i hela 24 kpm, dvs.
45% hogre an da turbo-aggregatet
inte ar i funktion.

SaabTurbo ar alltsa extremt
accelerationssnabb. Den &r ocksa
framhjulsdriven och vagséaker.

Och dessutom rymlig och bekvam.
Tala om korgladje.




Med SaabTurbo har vi
berovat sportvagnsférarna ensamratten
till turbo-laddade motorer.
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Unik kombination:
Storbilskomfortoch
sportvagnsprestanda.

SaabTurbo har mycket att erbjuda
ikomfortvag som manga andra
bilarinte formar. Ett kupeuteymme,
som ger alla i bilen'svangrum
¥ “och chans att sjalvavélja ochivariera
sin sittstélining. Som ar valisolerat
och tyst aven nar farten ar hog.
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Saabs turbo-losning har
mer anfemarav
utvecklingsarbete och
tester bakom sig. Bankorov itoppulustat molortat

som arenav de

ma | USA, genor

Neutrala tester har mer att
beratta om SaabTurbo.
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Vi har manga ganger forut
varit tidigt ute med
okonventionella och raka
tekniska losningar.

| Saab-stolarna (1) sitter man bekvamt,
mycket tack vare spansten i stopp-
ningen och det precis lagom skalade
séatet och ryggstodet. Och sittstall-
ningen kan latt varieras genom de
olika omstallningsmajligheterna.
Forarstolens sittdyna gar att hoja, sanka
eller luta. Dessutom ar sittdynan

och aven ryggstodet eluppvarmda -
en ide som Saab utvecklade,

langt fore alla andra bilproducenter.

Redan tidigt fann vi att kuggstangs-
styrning (2) ar det idealiska styr-
systemet for en framhjulsdriven bil.
Kuggstangsstyrning ger exakta

svar pa varje rattutslag. Funktionen ar
saker och glappfri. Idag foljer, som

sa manga ganger tidigare, andra biltill-
verkare vart exempel.
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Saab var bland de forsta biltillverkama

i variden med eft delat bromssystem (3).
Vi {oredrog att koppla de tva broms-
ledningama diagonalt. Vilket betyder att
ett framhjul och ett bakhjul alitid ar
aktiva om ena kretsen skulle falla bort.
Och att fordelningen av bromskraften
fram/bak blir lika gynnsam som under
normala forhallanden.

Pa arsmodell 1971 infroducerade vi
ljustorkare med spolare (4) som stan-
dard pa vissa marknader. Forst av alla
biltillverkare. Samtidigt kom var ljus-
automatik - tandning och slackning av
ljuset via tandningsnyckeln. 1973

gick vi Over till halogenljus. Ytterligare
bevis pa Saabs aktiva intresse for
belysningsutvecklingen: det férlangda
halvijuset (5), med 50% oOkad siktstracka,
som lanserades pa 1976 ars modell.

Nar USA 1972 kom med sina lagfasta
krav pa stotfangarnas motstandskraft
var var »stotfangande» stotfangare (6)
redan i serieproduktion. Vi kunde
alltsa, forst av varldens bilproducenter,
uppfylla de stranga kraven. Saab-
stotfangarna bygger pa en princip med
cellblock av plast som trycks ihop

vid en sammanstotning — men som
efter en stund atertar sin ursprungliga
form och funktion.



Tekniska data SaabTurbo, 1978.

Motor. Alimén beskrivning. 4-cyindrig, vatskeh d on mwrmwm Muomurwmasumoa\mmamgumw
koppling, och differential, M legerat gaarn. Cy el och k Kamaxed och kolvar av specialtyn.
Natiumkykia avgasventler.
Dimensioner och prestanda. Slagvolym 1,985 dm?, Cylinderdiameter 90 Smmmmi(mmsmmlm Max. effekt 107 kW (145 hk) DIN
wsom'lmhmemmszNm(Nkun)Dlemﬂmn ghet med bakre spoder monterad ca 200 kmvh
Acceleraton 0-100 km/h 89 sek.
Branslesystern. Mekanisk! styrd bransleinspruining, system Bosch CI. Ry 97 RON. ansleldrbknng:
Stadskoming 1,15 Rer/mil, gskoming 0,85 ker/mil, ing 1,00 lner/mil, B uanmzasonm(wwmmm
> : bl
Turboladdningssystem. Turbo-kompressor av fabrikat Garret L iNgslry gulator med rr yrd, venti. Sak od
tryckvakt. Maximalt laddningstryck 0,70 + 0,05 bar.
Elsystem Bameri 12V/60 Ah, max ngB40W,14V/E5A. armmmwmygmmoakwmm
Kylsystem. Av dvertryckstyp. L och wansmﬁummmkym --------
2 glerad kAokekylare for molorola.
Kraftoverforing. Alimén besirining. Manusl véxelada Hy ing. Kopplng och primarvi framitil pa motom. Vaxeliada och
motom. Primar dha. T drh 10r vane framiyul.
L Totan Eran 12,0:1, tvaan 7,3:1, trean 4,9:1, fyran 35:1, backviuein 1321, Primérvixel 0.91. Siutvéxel 3,891
Chassi. msmmwww.&mmmﬂ(wuumm.Pw krets hydra 9tums vaki vo.
Sjahviu & pa framve sk Sems y 0 fram.
fiadning. Tvirstaica, V-4 0 och pvotiage aresst Mmmrmmmmwamﬁ
mmmml X Dubb gastry ...-..::Bd:_
Syming. Styrvitel av kugastangstyp. 4,1 rasvary medlan fulla styrutsiag, Ledad och tel quibar raistang. i 105m. IR
Hjul ochdéck. Specialformgivna lattmetalihid. Faigar: 51/2Jx15 PQ.D&&:WWOHR‘S.P:GECN%.W
Mattochvikter. tommings — as30mm Max. lasvumstingd, faltbaksale . 1821 mm
T = 1690mm Ordinarie bagageutrymme, SAE . 350 dm?
v = 2473 Laskunovom i =
Axelavsta 2L 473mm baksdte 1
Sparvdd.fram .. ——— 1410mm Tomviktfultankad,ca . 1210kg
Spanadd, bak E 1430 mm Tik | | (AT 1280 kg
Totahikt e 1680k
Utrustning. Mthmm'w?emW jahi dlaarskollion. Sira.valplacerade och i ytre
Vindn i Tonmglsmnormﬁ— a bakre sidonutor. Reflex pa forarsidans dorgavel. Bogser-
Sglor fram och bak,
Mnltpc&w.vedesmal mreww Rikhg uppsatining gs- och f
. Reglage . Konsol & Ster gl i inre back
‘, ing. Segstark, knaskyddande skamwvigg under i Innentak av k glas!
Silar med byt svankskod och rfegreratna Bordeaurbd pyschididsel EX $orarsiol Kurvhanctag
Blanctis Q. K ",,. Handskd ', g B betysning, Lj ialladorrar. L (kétmsent&lisod\sla&s_
med tandningsnyckein)
Omstaibart bagagerum, Extra by y der Qoiviuckan bak. L g vhjul. Bagag gol T
Iostagbar hatthylia.
E ger: C och Svant
Garantier. 5ars vagr Tars
VE; fran senestan,

B Ovanstaende data ar baserade pa uppgifter aktuella vid tiden 16r
denna broschyrs tryckning. Av konstruktions- eller produktions-
tekniska skal kan under modellaret vissa smarre andringari bilarna
behovagoras. Saab-handlarna halls fortldpande onienterade om
eventuella avvikelser fran de i denna broschyr lamnade uppgiftema.

Generalagent fr Saab i Sverige: Saab-Ana Aktiebolag, Nykdping.
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