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nemtenkl. Den er skabt pd grundlag af biltekniske crfaringer, som tager sigle pd al give de absolut

bedst mulige vejegenskaber, palidelig og ekonomisk motor, effektive bremser, sikkerhedskarrosseri

og meget andet, som er af storste betydning for sikkerhed og velbefindende under korselen. Prov

venligst selv at vere med i de tanker, som ligger bagved SAAB-bilens konstruktion, og som er re-

sulteret i, at SAAB er blevet en sa populeer familicvogn og samtidig opnar enestdende resultater

indenfor international bilsport. Sdiledes var resonnementerne:

® Lad os vare enige om, at passagereme skal have den bedste og sikreste plads,

d.v. 5. i vognens midterparti. Men hvor anbringer vi da motoren? Hvor placerer vi
bagagerum og benzintank?

Placerer vi motoren bagest, fir vi en baglung vogn, der kan overraske ubehage-
ligt p& dérlige veje. | dette tilfmlde ma benzintanken nadvendigvis placeres frem-
me, hvilket set fra et sikkerhedsmassigt synspunkt er en dérlig lesning. Desuden
vil der blive meget ringe plads til bagagen.

Altsad: Vi le=gger motoren foran og bagagerum og benzintank bagest.

Skal bilen have baghjuls- eller forbjulstraek?

Ganske givet forhjulstreek, eftersom forhjulene ved motorplacering foran bliver
mere belastet end baghjulene og derved giver bedre hjulgreb i vejbanen, Selv
bilens retningsstabilitet forbedres, og vi fér et plant gulv og opnar et lavt tyngde-
punkt.

Altsd: Bilen skal have forhjulstrack.

@ Skal vi bygge en bil med modepregel karrosseri?

Bilen skal forst og fremmest vaere rummelig og med mindst mulig luftmodstand.
Det sidste betyder lavere benzinforbrug, mindre vindstoj og mindst mulig folsom-
hed overfor sidevind samt hejere topfart.

Altsd: Bilen skal have en aerodynamisk rigtig form, som er afprevet i vindtunnel.

1965 argang SAAB viser adskilligt, som er nyt, men vi omtaler det ikke som ny-
heder — det drejer sig om forbedringer, som vi nu preesenterer. Vor gennempre-
vede SAAB er nemlig blevet endnu bedre,

15 cm lengere karrosseri, elegantere udseende. Kraftigere motor. Nyt og mere
effektivt kolesystem. Nyt system for mere lydsvag udstodning. Nyt varme- & frisk-
luftsystem med endnu sterre kapacitet. Minimale serviceeftersyn.



Er alt under kontrol?

SAAB's instrumentbord har et elegant og sportspree-
get udseende med let aflmselige instrumenter, Alle
betjeningsknapperne er merket med tydelige sym-
boler. Vinduesviskere og vinduesvaskere betjenes
med samme knap. Instrumentbordets overside er ud-
fort | mark, bled sikkerhedspolstring og skezrmer, sa-
ledes al instrumenterne ikke reflekteres i forruden.

Sikkerheden er dominerende ved SAAB.

Hvordan er SAAB blevet
sa rummelig, bekvem og
praktisk en vogn?

Den, der setter sig ind | en SAAB, marker for det
farste, at dorene er usmdvanlig brede, hvilket ger det
bekvemt for bade forer cg passagerer at komme ind
og ud af vognen. Interigret er lyst og luftigt. SAAB
er en vogn til 5 personer med bagage. Guivet er plant,
hvilket betyder god plads til feddeme, ogsa for bag-
smdepassagereme. Det betyder endvidere, at SAAB
er en vogn meget let at renholde. Og s et vaesent
ligt punkt, som De maske ikke direkte skanker op-
maerksomhed, SAAB er en tet og samtidig smrdeles
godt ventileret vogn, Pelarkulde eller safarihede, selv
troperegn klarer den med bravour.

Man er veltilfreds, nidr man kerer i SAAB.
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Effektivt ventilationssystem med stor Pedalerne er ophangte, hvorved dbnin- Forstolens er dobbelt indstillelige, frem Bekvem siddestilling i bagsadet, ju- Der findes fastasringspunkter for sivel
kapacitet giver frisk Iluft uden trk. gen i gulvet undgis. Hydraulisk styret og tilbage, og rygstedhm!dningen kan sterbart i 3 heojder. Oged bam sidder 2-punkts som for 3-punkts sikkerheds-
Udsugning sker gennem huller ved kobling giver stor praecision. varieres. Ogsd siddehojden kan mn- godt cg har fint udsyn, seler, — SAAB for sikker korsel,
bagruden. Hajt placeret friskluftindtag. dres. Foreren kan selv vaige den mest

bekvemme kerestilling.



Hvorfor findes SAAB ikke
i sort lakering?

Vi har bemarket, at efterspargslen pd netop
denne farve er meget lille, @nskeme er ret-
tet mod lysere og gladere farver, og SAAB
leveres i 6 forskellige lakeringer med ind-
traek i 3 farver.

SAAB er en farvesteerk bil.

Hvad er det, som gor SAAB til en idealistisk allround-vogn?

Tag pladsforholdene forst! Skulle De f eks. fa brug for
transport af seerlig lange genstande, kan De fjerne bagsa-
dets rygsted og pa denne mide fa et forizenget bagagerum
helt frem til forstolene. Vi véd ogsd, at en af SAAB's fordele
er, at vognens vejbeliggenhed er fantastisk god i alt slags
vejr med is, regn eller sne, ja, uanset vejens beskaffenhed.

Desuden er vognen let at parkere — det serger bl.a. den
korte venderadius for. SAAB er en formrigtig bil. Den er
desuden formskan — det er den blevet i hajere grad ved,
at motorhjelmen er blevet forlenget med helt nyt frontparti.
Og sA er SAAB meget let at holde ren, ogsd udvendig.
Dens karrosseriflader er rene og glatte uden krinkelkroge.
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SAAB er bilen
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Selvbeerende karrosseri | meget sveer Motorhjelmen, som &bnes indefra, er Brede, solide dere med bekvem ind- Baglygterne har fiet ny formgivaning Godt overblik over vej og trafik, Mere
plade. | de smalle frontrudestolpar ar forsynet med en sikkerhedskrog. Den og udstigning — ogsa for bagssedepas- med specielle felter for blink- og stop- end 969 af horisontal-cirkien er fuldt
indbygget profiler af specialstdl, der lukkes op bagfra og fremad. Hviler so- sagereme. Karrosserie! er meget so- lys. Blinklysene er orangefarvede. overskuelig for fereren.

nar langt ind i karrosserict og giver lidt i oplukket stilling med gummiklod- lidt og fri for staj.

stor styrke. ser mod kofangerhomene.



Tretrins gearkasse er standard
Mod en merpris kan ogsa leveres
helsynkroniseret firetrins gearkas-
se, som giver slorst traekkraft i
mellemgearene og lavere omdrej-
ningstal i forhold til hastigheden |

BREMSERNE pa SAAB er palide-
lige — dimensioneret til at kunne
tile hyppig brug og hérd belast-
ning. Det er af stor veerdi for sik-
kerheden, at det hydrauliske brem-
sesystem er opdelt i 2 kredse. Ved
opbremsning pavirker hver kreds
den ene sides forhjul og den anden
sides baghjul — diagonalt. Skulle
det ske, at den ene kreds skades
og s®ttes ud af funktion, har man
stadig fuld bremsevirkning pa den
anden kreds' for- og baghjul. Dia-
gonalvirkningen sikrer i en sadan
situation mod udskridning. Brem-
serne pd forhjulene er selvjuste-
rende. Trykreduklionsventiler hin-
drer blokering af baghjulene,

hojeste gear. Sidstnmvnte egner
sig derfor godt til bilister, der sat-
ter pris pa acceleration, hej hastig-
hed, og som kerer meget i bakket
terreen. Uanset hvilket De valger,
opnir De praacist gearskift.

Treekkraft

FIRETRINS

Hastighed

0

Hvori ligger forhjulstraekkets storste fordele?

Forbjulstraekket, frilebet og den rigtige vagt-
fordeling giver SAAB kereegenskaber langt
udover det almindelige. Takket veere, at hele
motor- og drivaggregatet er placeret mellem
forhjulene, fir vognen et sikkert vejgreb og
desuden et lavt tyngdepunkt. At styreegenska-
beme er overlegne ved forhjulstreck specielt p&
glat vejbane er bevist utallige gange, ikke

mindst ved SAAB’s fine placeringer i krsevende
internationale rallyes.

Men der findes endnu en forklaring pi SAAB's
gode vejegenskaber. Bagakslen, der ikke tyn-
ges af kraftoverfaringsaggregatet, har kunnet
konstrueres, sd den bliver let og stabil. Derved
opnér man en fortrinlig affjedring under alle for-
hold. SAAB folger vejen.



SAAB MOTOREN cr to-takts med 3 cylindre, arbejdsvillig straks fra
start og med en vibraticnsfri og lydsvag gang som en turbine. Ligesom
i en B-cyl. firetakts motor yder den 3 kraftimpulser pr motoromdrejning
SAAB motoren har kun fi bevagelige dele, er palidelig og slidstaerk.
Den starter omgéaende — selv i stark kulde — og har med det samme stor
traekkraft. SAAB motoren er ikke til at overanstrenge,

De fleste af de nyheder, som SAAB
nu kommer med, er koncentrerel
om vognens front og motorrum,
Sterre luftindtag og kalerens pla-
cering foran motoren giver endnu
bedre keling. Ogsd varmesystemet
er forbedret (horer til de mest ef-
fektive, som findes) og giver hur-
tigere opvarmning efter start — og
hojere temperatur ved bagsadet.

DET STORE BAGAGERUM har et
lavt, plant gulv, siledes at bagage
og tungt gods, der skal transpor-
teres, let sluves ind. Reservehjul
og varkte] har endda kunnet pla-
ceres under gulvet | et sarskilt rum,
si det ikke generer eller tilsmud-
ser rejsegodset. Bagagerummet
har belysning som standardudstyr
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Forhjulene er individuelt nphmngte I Spiralfijedre og hydrauliske - Karrosseriet er specielt behandle! mod Ny! og mere lydlast udstedningsanlsg
tveergiende fijcderarme, ¢g de ydro hvert hjul. Bagaksien let og |u>l..ngrrh C lutlakeringen en med nykonstruerade lyddwempere, der
drivakselled er af Rzeppa-typen. den tyngende kraftoverferings- sarlig besk 1dervoansbelag- har betydelig lmngere levetid.

olement. Behagelia og sikker kersel ning paspra; LL En ekstra s'kkerhed

15" hjul og plan vognbund uden kar-
dan betyder sikker karsel ujsevne
veje og god benplads foran og bagved




Tekniske data

1475 mm/58 in

L 2498 mmy96.36 in
4165 mm/ 164 i

MOTOR

3 cyl, 2-takts motor med vandkeling. Cylinder-
diameter 70 mm. Slagl®ngde 729 mm. Slag-
volumen 841 cm’. Kompressionsforhold 8,1:1.
Max. effekt, DIN, 40 HK ved 4250 o/m. Max.
cffckt, SAE, 44 HK ved 5000 o/m. Drejnings-
moment 84 kgm DIN ved 3000 o/m. 8.6 kgm
SAE ved 2800 o/m.

Kd.m'l.l Vandkeli MQd cirkulat
pe, ventilator og termoala!. Kalesyclomol
rummer, incl, varmeanlagget, ca. 65 liter.

Braendstofsystem: P tisk brandstofpum-
pe. Solex faldstromskarburator. Braendstof-
tanken rummer ca. 40 liter,

Smoring: Motoren smares ved olietilsmining
i braandstoffet. Blandingsforhold (tilkart mo-
tor) 1:33 (3%).

KRAFTOVERFORING

SAAB 96 er forhjulstrukket og udstyret med
frilob,

Vogneftersyn og garanti

SAAB har fra og med 1965 modellen kun-
net forlenge serviceintervallerne til faste
eftersyn pi autorisarede SAAB vanrksteder for
hver 10.000 km. Til smoring af visse chassis-
dele skal derfor anvandes et spacielt SAAB
fedt, Under forudsmining af at de i instruk-
tionsbogen og de i servicebogen om garanti
anferte beste I overholdes, yder SAAB
hele 2 érs garanti (eller op til 40.000 km) pa

Kobling: Enkelt torlamelkobling med fjedren-
de nav. Ekstraudstyr: automatkobling, type
Saxomat (kun vogne med 3 trins gearkasse).

Gearkasse: Tretrins gearkasse eor standard.
Mod merpris kan der leveres fuldsynkronise-
ret firetring gearkasse.

Tretrins gearkasse: Synkronisering mellem 2.
og 3. gear. Totale udvekslingsforhold: 1. 187:1,
2. 851, 3. 5,111, bakgear: 21,0:1.

Firetrins gearkasse: Fuldsynkronisering. To-
tale udvekslingsforhold: 1. 19,3:1, 2. 11.4.1,
3. 7.0, 4. 451, bakgear 17 6:1.

Differentiale: Udveksling kronhjul/spidshjul
543:1. Olieindhold, gearkasse med differen-
tiale, ca. 1,4 liter. Teoretisk hastighed i hoje-
ste gear ved 1000 motoromdr/min. (hjulra-
dius 303 mm): tretrins gearkasse 224 km/t,
firetring gearkasse: 25,1 kmit,

alle felgende vitale dele: motorblok, krumtap-
hus, topsiykke, indsugningsgrenrer og moto-
rens indre dele, krafioverforingen cksk!, kob-
ling men inklusive kardanled, drivaksler, hjul-
nav, hjul, for- og bagfjedre, bagaksel, styretoj,
bremsesystem (okskl. bremsebelmaning).

Garantien dmkker sivel materialer som ar-
bejdslon —~ en betryggelse for ejeren.

BREMSESYSTEM

Hydraulisk, 4-hjuls fodbremse, fabrikat Lock-
heed, med tokredssystem (to af hinanden uaf-
heengige hydraulsystemer, hvert virkende pd
diagonalt modstdende hjul). Forhjulsbrem-
seme er selvjusterende. Trykreduktionsventi-
ler modvirker for tidlig blokering af baghju-
lene. Bremsebelegning 9°X1%4" foran, 8”x%
12" bag, totalflade 676 cm'. Hindbremsen
virker mekanisk pd baghjulene.

STYRING

Tandstangstype. Udvekslingsforhold rat/hjul,
middelvardi 14:1. Ratomdrejninger mellem
fuldt styreudslag il hejre og til venstre 2.

AFFJEDRING

Spiralfjedre og hydrauliske teleskopstaddsem-
pere pd alle 4 hjul. Individuelt fijedrenda for-
hjul, tviergdende fiederarme, Krananingssta-
bilisator foran. U-formel bagaksel.

HJUL OG D&K

»Wide base« pladehjul 4Jx 15" i=lge. Slange-
lose dwk, 5,00-520X 16",

ELSYSTEM

12 V elsystem med 33 ampt. batteri cg 300 watt
dynamo, Centrifugal- og vacuumreguieret tmn-
dingsindstilling. Stejdempede tandingskabler.
12 sikringer, 8 amp.

KARROSSERI

Selvbarende stilkarrosseri med 2 dore, rust-
beskyttet og undervognsbehandlet under frem-
stillingen. Plads til § personer. Bagagerum
placeret bagtil, rumindhold 370 liter.

Importer
Automobilforretningen Ici A/S

icy
Afd. MOTORS
Glostrup — TIf. (01) 961900

MAL

Totallengde med kofangere ..... 4.165 mm
Sterste bredde ................. . 1590 mm
Sterste hejde ...........cc0vvvne. 1475 mm
Fri hejde (2 personer foran) ..... 190 mm

Sporvidde, foran og bag
Akselafstand .............. e
Venderadius .........cocvvvurvnns

VEGT

Vognens vaegt, incl. brmndstof, vand, vaerkte]
og reservehjul ca. 825 kg. 58 % af vagten
hviler p& forhjulene.

UDSTYR

Asymmetrisk naorlys, aulomatuk tilbagegéende
afvisere, dobbelte vind e, vindues-
vaskere, 2 sukkerhedspolslrede solskarme,
gearlds mod tyveri, askebsager pi instrument-
brasttet og ved bagsmdet, afldseligt handske-
rum med plads til radie, dobbelt horn, horn-
kontaktring pa rattet, kclergardm fastgerings-

kter for sikkerhed ip bade til
2-punlm og 3-punkts eeler), varme- og frisk-
luftanlseg med termostatregulering og luft-
indtag foran vindspejlet samt udsugning ne-
denfor bagruden, stenkskarme, undervogns-
behandling, selvblandende braandstoftank. Ba-
gagerummet er forsynet med belysning og
gulvmatte. P& insirumentbracitet findes, for-
uden de manuelle betjeningsgreb, speedo-
meter, brendstofméler, kelevandstermometer
samt kontrollamper for batteriladning, afvisere
o langt lys. Den indvendige belysning tendes
automatisk, nir dorene dbnes. En advarsels-
lampe tmndes, nir brndstofbeholdningen er
under ca. 7 liter. lnstrumentbraetict har sikker-
hedspolstring p& overkanten. Til vognen harer
reservehjul med deek samt donkraft og varktej.

Ret til mndringer forbehaldes.

Fremstilles af
SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Linksping — Trollhiittan
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