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SAAB: STRIKT PERSOONLI]K

mdat een auto als de Saab9000 in velerlei opzichten tot de

verbeelding spreekt, heeft iedereen zo zijn eigen redenen om
voor deze auto te kiezen. Degenen die al jaren in een Saab9000 rijden
kunnen lyrisch uitweiden over veiligheid, comfort, de ruimte in het
interieur, wegligging, motortech-
nologie en de milieuvriendelijke
eigenschappen van de auto. Of
over de goed uitgedachte details
en de unieke eigenschappen die
zo kenmerkend zijn voor Saab.

Wij zouden u opwindende verhalen kunnen vertellen over de drie
standaard Saab9000 Turbo's die direct van de assemblagelijn naar het
circuit in Talladega in de VS werden gebracht, waar zij hun enorme
betrouwbaarheid bewezen tijdens een drie weken durende non-stop
race. Elke auto legde meer dan 100000 km af en er werden maar liefst
21 internationale snelheidsrecords gebroken.

Ook zouden we u kunnen vertellen hoe trots we waren toen
Folksam, de grootste autoverzekeringsmaatschappij van Zweden, aan de
Saab9000 de ultieme eer toekende door hem uit te roepen tot de
veiligste auto op de markt. Niet één, maar drie keer.

En het zou ons niet verbazen wanneer u na het lezen van deze
brochure en het maken van een proefrit ook uw eigen redenen zou

vinden om te kiezen voor een Saab9000.

SAAB 9000

Nooit eerder was de
9000 serie zo concurrerend.

De Saab9000 is in meer dan één opzicht een
grote auto. Bij zijn introductie in de VS was het
de enige geimporteerde auto die in de categorie
,Large Car” werd ingedeeld, dankzij het onge-
woon ruime interieur.

Sindsdien is de Saab9000 steeds verder ge-
groeid. Niet zozeer in centimeters maar meer op
het gebied van uitrusting en verdere verfijningen.

Dit jaar is er sprake van groei onder de mo-
torkap met de nieuwe 3-liter V6 motor. Deze
technisch zeer verfijnde 24-kleppen krachtbron
met zijn geavanceerde motor management sys-
teem heeft een verrassend laag brandstofver-
bruik en prijzenswaardig milieuvriendelijke

emissies.

Net als vroeger is de Saab 9000 leverbaar in
twee carrosserietypes — een sportieve vijfdeurs
sedan (de CS, CSE en Aero modellen) en een
klassieke vierdeurs sedan (de CD, CDE en
Griffin modellen).

De vierdeursserie voor 1995 is nu nog ele-
ganter dankzij een nieuwe voorzijde en een
slanke achterlichtunit.

In deze brochure worden de verschillende
versies van de Saab9000 gepresenteerd. Daar-
naast wordt enige achtergrondinformatie gege-
ven over onze filosofie bij het ontwerpen van
auto's. Er wordt precies uitgelegd waarom een
Saab zo'n bijzondere auto is om in te rijden.

Wij wensen u veel leesplezier!
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RIJPLEZIER

De bestuurder ontvangt voortdurend informatie over hei _u.'-l"m“lr van de auto o de weg via signalen 1.‘1'.-u.‘~.'1‘.,| van het stuur, de stoel en

de Inc\.'uh'rl Hoewel deze signalen soms zeer subtiel zijn, past de hestunrder intuivief zifr rifyei)l aan, h\'-'l\;.'.'rl de \I"Jll'.\|”||'|'llr vergroot

»Alles draait om de com-
binatie van veiligheid en
rijplezier.”

»Yoelt u maar eens wat een grip de auto op de
weg heeft! En hoe uitstekend het contact tus-
sen de weg en de bestuurder is. Dit is al vanaf
het begin een kenmerk van alle Saabs geweest”,
zegt Gunnar Johansson die project manager voor

de Saab9000 is.

Achter het stuur
Wanneer u plaatsneemt achter het stuur van
een Saab9000, merkt u al snel dat deze auto
speciaal ontworpen is voor de liefhebber. Dit is
een erfenis uit de tijd dat onze auto's nog wer-
den ontworpen door luchtvaartingenieurs.

Zo hebben onze chassisontwerpers bijvoor-
beeld de heupen van de bestuurder als uitgangs-
punt genomen, omdat daar de beweging van de
auto ten opzichte van de weg het beste kan

worden gevoeld.

Waar het om gaat is de interactie tussen de
auto en de bestuurder. De auto moet de be-
stuurder van bepaalde informatie voorzien en
de bestuurder moet deze informatie kunnen
interpreteren en er op reageren.

Met andere woorden, de bestuurder dient
de auto en de omstandigheden te allen tijde

onder controle te kunnen houden.

1/ a1t in één van de beste autostoelen rer wereld. Heat
sntenpaneel is duideliik en overzichteliik er 1
|rJ.|r|1m..'1.l.:._f.nr.‘.l F o ..'|.f|.[lji on overzichtelifk en alle

schakelaars en toetsen bevinden zich hinnen handbereik




FCHTE VEILIGHELD

,Goede handelbaarheid
vergroot de kans dat u
zich ongedeerd uit een
moeilijke situatie redt.”

»Goede handelbaarheid betekent dat de auto
flexibel is en zich vergevensgezind en voorspel-

baar gedraagt”, legt Gunnar Olsson, één van

onze chassisontwerpers, uit. Hij

vervolgt:

»Goede handelbaarheid betekent ook dat er
een ruime marge is voordat de auto zijn grip op
de weg verliest. De auto moet de bestuurder
tijdig waarschuwen wanneer bijvoorbeeld de
achterkant dreigt uit te breken. Het chassis, de
stoel en het stuur dienen de bestuurder signa-
len te geven zodat hij genoeg tijd heeft om te
reageren voordat de auto in een slip raakt.
Hierdoor is een sportieve rijstijl mogelijk, ter-
wijl de bestuurder toch ruim binnen de veilig-

heidsmarges blijft.”

U kunt ontspannen en veilig rijden
De Saab9000 is één van de veiligste auto's ter
wereld. Dit geldt zowel voor de actieve veilig-
heid, d.w.z. de mate waarin de auto de bestuur-
der helpt een ongeluk te voorkomen, als voor
de passieve veiligheid, d.w.z. de mate waarin let-
sel bij een eventueel ongeluk tot een minimum

wordt beperkt.
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FECHTI

De veiligheid wordt beinvioed door een
groot aantal factoren. Zo zit u uiterst comfor-
tabel in de bestuurdersstoel en hebt u alles
onder controle, De balans van de auto is on-
overtroffen en hij volgt nauwkeurig uw aanwij-
zingen. U beschikt over een enorm acceleratie-

vermogen om heel snel te kunnen inhalen. En

VEILIGHEID

de sterke schijffremmen op alle vier de wielen
worden ondersteund door een antiblokkeer-
remsysteem. Saab rustte als één van de eerste
autofabrikanten al haar auto's standaard uit met
ABS. U kunt dus krachtig remmen zonder dat
dit de bestuurbaarheid beinvloedt, eenvoudig-

weg omdat de wielen nooit blokkeren.



FCHTE VEILIGHEIL

»Echte veiligheid wordt
bepaald door de inter-
actie tussen honderden
verschillende kenmerken.”

Wij vroegen aan Kent Bovellan, één van de vei-

ligheidsexperts van Saab, waar de Saab 9000 pre-

cies zijn grote veiligheid aan te danken heeft.
Hij antwoordt: ,,In een auto zijn er honder-

den verschillende eigenschappen die gezamen-

\
; D grootste autoverse

keraar van Zweden, Folk

sam, heeft de Saah 9000

witgeroepen tor veiligste

auto op de marke. Drie
keor wcheer elbaar. Deze
prijs wordt toegekend op
yrond van studies ver-
rieht maar auto g
lukken en her daaruit

oortvloeiende letsel

lijk verantwoordelijk zijn voor de veiligheid. Elke
botsing is in de praktijk namelijk altijd heel com-
plex en het gevolg van een combinatie
van factoren; Een veilige auto is
over het algemeen groot en
ruim. De carrosserie is op
bepaalde plaatsen minder
stijf dan op andere plaat-
sen. De constructie van
de interieurpanelen

is zodanig dat de
gevolgen van een bot-

sing tot een minimum wor-

In een Saoh 9000 zorgen grote kreukelzones voor on

achter voor de hescherming van de inzittenden

den beperkt. Daarnaast is de auto uitgerust met

efficiénte veiligheidsriemen.”

De airbag dient ter ondersteuning
van de veiligheidsriemen
+Een airbag kan nooit voor dezelfde veiligheid
zorgen als correct aangebrachte veiligheidsrie-
men”, vervolgt Kent Bovellan. ,,De airbag be-
wijst echter goede diensten als extra be-

scherming.”




ECHTE VEILIGHELD

Studies van auto-ongelukken

»In ons laboratorium wordt veel tijd

besteed aan onderzoek naar de

_/f%’ gevolgen van botsingen. Onze

’ ingenieurs gaan echter nog een

/ [ | stap verder. Zij vullen hun theoreti-
/

—

% | _J sche analyses aan met de resultaten van
'-’.I studies van ongelukken waarbij Saabs be-

I' trokken waren. Er is gedetailleerde infor-

!
\
' matie over deze ongelukken beschikbaar
dankzij de zogenaamde Crash Recorders die
aangebracht worden in auto's die in Scandinavié
verkocht worden. Dit gebeurt in het kader van
een studie die tezamen met een grote Zweedse

verzekeringsmaatschappij wordt uitgevoerd. Wat

wij leren van deze ongelukken vormt een be-

Me carrosser et behulp van de wputer geoptimaliseer:
podar e bij eon botstng aptredonde kravhton op wffectiere langrijke aanvulling op de computersimulaties
vijee worden verspréid en geabsorbeerd, De bumpers nemen . . . :
HRENES AT S g i e en botsproeven die in het laboratorium uitge-
1 een 1y Mij een snelheid eot 8 km/Suur hun
vorspronkelifke vorm weer gan voerd warden”, besluit Kent Bovellan.




VERANTWOORDE PRESTATIES

,Onze nieuwe V6 motor
klinkt als een goed
gestemd instrument.”

De nieuwe Saab9000 serie voor 1995 omvat

een nieuwkomer: de 3,0 liter V6 motor. Deze

technisch geavanceerde krachtbron is ontworpen
emd muziekinsirigmient 1s onse nieuwe

voor degenen die houden van de speciale erva- |

baseerd op het prim ipe van resonantic

| Twee kleppen in her inlaarsysteem stemmen de lengre van he

ring, die alleen een 6-cilinder motor kan bieden.
infaatsysteem af op her tocrental, zodat cen soepels
,,De nieuwe 3-liter 6-cilinder motor is com- kappelkremme antstaot
pact en combineert een uitstekende brandstof-
zuinigheid met lage emissies, net als zijn kleine-
re broer, de 2,5 liter V6 in de 900 serie. Dankzij
het feit dat de hoek tussen de twee cilinder-
banken minder dan 60 graden is, is deze
motor zeer compact’, aldus Urban Jo-

hansson, onze expert op het gebied

van motoren en transmissies.

De niewwy ||-rr|f'-..'. re Vo staar hekend
om £ witerst seepele werking,
J';l'«\ulllf.h il en .'-rn.-'J-f\.'-'.';'Hrl.'.'_._ﬂJ'J-"\il

D% van her maximom f\'ul."lf':‘a'
(270 Nm) ix li

verhaar vanalf I S
P00 omw. /min "

Fler maximum , | :
l<'||’|.'||.|‘|l:'f.' is
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VERANTWOORDI

PRESTATIES

Een variabele inlaat en 24 kleppen
zorgen er voor dat de motor gemakkelijk
en soepel kan ,,ademhalen”
,.Dankzij het geavanceerde motor management-
en kleppensysteem springt de nieuwe V6
motor, ondanks zijn enorme capaciteit, bijzon-
der zuinig met de brandstof om”, vervolgt Urban
Johansson. ,.Er zijn vier bovenliggende nokkenas-
sen die 24 kleppen regelen. De twaalf inlaat-
kleppen krijgen hun luchtmengsel via inlaatpijp-
en van ongelijke lengte, die met verschillende
frequenties resoneren. Dit klinkt misschien in-
gewikkeld, maar het resultaat is een uitstekende

trekkracht over een breed toerenbereik.”

Traction Control Systeem
Om van het enorme vermogen van de motor te
kunnen profiteren moet dit vermogen op elek-
tronische wijze geregeld worden. Dit is de taak
van het Traction Control Systeem, dat wielspin
voorkomt. Het systeem, dat gebruik maakt van
de sensoren van het ABS systeem, stelt de lucht-
inlaat op elektronische wijze bij. Er zijn echter
omstandigheden waarin de wielen juist enigs-
zins moeten slippen. In dat geval kan het TCS
systeem op eenvoudige wijze worden uitge-

schakeld door een toets in te drukken.







VERANTWOORDE PRESTATIES

De rurbolader 2ar

it voor supericure inhaalprestaties. De motor reageert onmiddellifk. U kunt snel en veilig inhalen mer de 2,3 liter turbonotor

die een koppel van maar Liefse 323 Nm levert bij slechts 1800 omw./min. (in de Aera versie as het koppel zelfs nog hoger)

»Nooit eerder waren wij
ZO trots op onze pres-
taties op het gebied van
de turbotechnologie.”

+Het belangrijkste voordeel van een turbolader
is dat een prestatie wordt geleverd dat over-
eenkomt met een grote motor, met het brand-
stofverbruik dat van een kleine motor. Boven-
dien kan met behulp van de turbotechnologie
gezorgd worden voor het reduceren van de
emissies van uitlaatgassen”, aldus Urban Johans-
son, onze expert op het gebied van motoren.
wHet lage brandstofverbruik is te
danken aan het feit dat het
enorme vermogen alleen wordt

gebruikt wanneer het nodig

celd i de 2,3 Turho verite) zijn nit

gerust met twee hovenliggende nokkenassen
en vier kle ppen per ctlinder voor een heters
ademhaling” en een efficiéntere verhranding
Bovendien ziyn alle vier-cilinder motoren
oreien van twee balansassen om trillingen

van dé molor Lol een minimum e beperken

is, bijvoorbeeld om snel in te halen.”

Trionic: het brein achter de motor
Alle vier-cilinder 9000-motoren van Saab wor-
den geregeld door het Trionic systeem, dat
waarschijnlijk het meest geavanceerde motor
management systeem ter wereld is. Het regelt
de brandstofinspuiting, de ontsteking, en bij
turbomotoren de laaddruk.

Het Trionic Systeem registreert wat er in
de verbrandingskamer gebeurt, en is in staat het

verbrandingsproces continue te regelen.













DE BESTUURDERSPLAATS

,Het ontwerp van de
bestuurdersplaats is
geinspireerd op onze
ervaring als vliegtuig-
bouwers.”

We brengen een bezoek aan Aina Nilsson om
over de bestuurdersplaats te praten. Onze filo-
sofie is dat de vorm moet zijn afgestemd op de
functie. Daarom zijn Aina en haar collega's erg
functie-georiénteerd.

»In een goede bestuurdersomgeving is het
belangrijk dat de bestuurder alles onder controle
heeft”, legt Aina uit. ,,De bestuurder moet com-
fortabel zitten. Uit ergonomisch oogpunt moet
alles in orde zijn zodat men met plezier lange af-
standen aflegt. Alle instrumenten moeten zich
op een voor de hand liggende plaats bevinden,
in logische groepen zijn ingedeeld en binnen
handbereik zijn. De bestuurdersplaats in een
Saab is duidelijk geinspireerd op onze ervaring
als vliegtuigontwerpers”, zegt Aina Nilsson.

Bij het informatiesysteem is gebruik ge-

maakt van gemakkelijk te begrijpen symbolen.

Het grafische pictogram onder de toerenteller
waarschuwt de bestuurder bijvoorbeeld wan-
neer één van de buitenlampen niet werkt, de
portieren niet goed gesloten zijn of de oliedruk
onvoldoende is.

Onder de snelheidsmeter bevindt zich het
elektronische EDU instrument. Deze geeft onder
andere informatie over de buitentemperatuur

en het actuele brandstofverbruik.




AUDIOSYSTEEM

,Eén van de meest
luxueuze concertzalen
ter wereld.”

~Dit is vast één van de meest luxueuze concert-
zalen ter wereld. En daarnaast één van de snel-
ste”, aldus Frank Eliasson, hoofd van de afdeling
die het Saab audiosysteem heeft ontwikkeld

Bij een goede auto hoort een goed audio-
systeem en omgekeerd — alleen in een eerste-
klas auto komt een eerste-klas audiosysteem

immers goed tot zijn recht.

Her Saoh Audiosysteem in de

Er zijn maar weinig auto's waarin een supe-
rieur audiosysteem zo goed tot zijn recht komt
als in de Saab9000. De akoestiek in het ruime,
luxueus ingerichte interieur, waar weinig lawaai
van buiten af doordringt, is uitstekend. Onze
geluidstechnici hebben zich veel inspanning ge-
troost om een audiosysteem te creéren dat per-
fect in harmonie is met de rest van de auto,
zowel uit technisch als uit esthetisch ocogpunt.

»Wij hebben het systeem ontwikkeld in een
akoestisch laboratorium en het getest met ge-
bruikmaking van verschillende referentiegroe-
pen”, legt Frank Eliasson uit.

“Er wordt niets aan het toeval overgelaten.




ALLDITOSYSTEEM

We luisteren, verrichten metingen, doen kleine
aanpassingen.

Daarna luisteren en meten we opnieuw, net
zo lang tot we voor honderd procent tevreden
zijn. Wij streven namelijk naar perfectie. En dat
muziekliefhebbers zeer

wordt door gewaar-

deerd", besluit hij.

Een geavanceerde RDS radio in een
audioketen die geen zwakke schakels kent
Het resultaat is een eerste-klas audiosysteem,
dat leverbaar is als in de fabriek aangebrachte

optie of als dealeraccessoire.

Het bestaat uit een radio-cassettespeler, een

CD-speler als optie, een afzonderlijke verster-
ker met vier kanalen, acht luidsprekers en een
elektrisch bediende antenne.

De radio heeft een hele reeks geavanceerde
RDS functies, zoals een EON en PTY program-
matype-decoder. Hiermee kunt u het program-
matype van uw keuze opzoeken (mits de zen-
der voorzien is van een PTY-code; dit is in bijna
heel Europa al het geval).

U kunt kiezen uit 15 verschillende program-

matypes, bijvoorbeeld popmuziek of klassieke

muziek, nieuwsberichten, sport, cultuur, enz.

Qok kunt u de radio zodanig instellen dat
alle andere functies worden onderbroken zodra
er verkeers informatie wordt uitgezonden.

De door een microprocessor gestuurde cas-
settespeler is voorzien van een automatische
cassettelader en heeft onder andere een auto-
reverse functie en een functie waarmee bepaal-
de muziekpassages kunnen worden opgezocht.
Muziekliefhebbers zullen verrukt zijn over de
CD-speler. Dankzij het Saab audiosysteem kunt

u in uw auto optimaal genieten van de prachtige

geluidsweergave van een CD.




KLIMAATREGEGELING

»Een ontspannen
bestuurder rijdt over
het algemeen beter.”

Per-Evald Nileback weet waar hij over praat.
Hij staat namelijk aan het hoofd van de afdeling
die het klimaatbeheersingssysteem van Saab
heeft ontwikkeld. Natuurlijk heeft hij gelijk: een
ontspannen bestuurder kan zich beter concen-
treren en SHL‘HC‘!" reageren.

~Daarom hebben wij veel tijd besteed aan
het creéren van een bestuurdersomgeving die
niet alleen uit ergonomisch oogpunt goed ont-
waorpen Is, maar ook dangenaam en COIT'IfOI'r_a'
bel is”, zegt hij.

+Dit vereist onder andere schone lucht en
een aangename temperatuur. Elke Saab is uitge-
rust met een interieurluchtfilter. Een aangena-
me temperatur is eenvoudig te realiseren door
te kiezen voor ACC, het cfk-vrije automatische

klimaatbeheersingssysteem van Saab, dat bijna

overal voor zorgt."
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FLEXIBELE

»Een Saab biedt onover-
troffen rijplezier en
comfort — de auto is
echter ook bijzonder
praktisch.”

Ook mensen die de hoogste prioriteit toeken-
nen aan een elegant uitziende auto moeten soms
veel bagage of grote voorwerpen vervoeren. Het
is dan ook een geruststellende gedachte te
weten dat de Saab9000 zeer veel ruimte biedt.
Of u nu kiest voor een model met of zonder
neerklapbare achterbank, u zult versteld staan

van wat u kunt meenemen in een Saab 9000.

..Een Saab biedt onovertroffen rijplezier en
comfort. De auto is daarnaast ook nog bijzon-
der praktisch”, aldus Gunnar Johansson, pro-
jectmanager voor de Saab9000. , Wie prioriteit
geeft aan maximale flexibiliteit moet voor de
sportieve vijfdeurs sedan kiezen. ,,Daarin kan
de achterbank geheel of gedeeltelijk worden
neergeklapt. Wanneer de achterbank volledig
neergeklapt wordt, ontstaat een enorme laad-
ruimte waarin maar liefst 1,4 kubieke meter

aan bagage vervoerd kan worden.”

LAADRUIMTI

»De klassieke vierdeurs sedan heeft de luxe

en het comfort van een limousine. Het weinige
geluid dat in het interieur hoorbaar was, is nog
verder gereduceerd door een vaste achterbank
aan te brengen. Daardoor is ook een bijzonder
grote kofferbak ontstaan. In de rugleuning van
de achterbank bevindt zich een speciaal luik
voor het vervoer van lange voorwerpen zoals
ski's of een tapijt. Ook onze vierdeurs sedan
biedt dus een groot laadvermogen", besluit

Gunnar Johansson.







SAAR 90010

Er zijn veel redenen
om voor een Saab 9000
te kiezen.

De Saab9000 is leverbaar in twee carrosserie-
types. De sportieve vijffdeurs sedan kan met be-
hulp van extra uitrusting op het niveau van de
CS, CSE of Aero worden gebracht. Wanneer
uw voorkeur uitgaat naar een klassieke vier-
deurs sedan, kunt u kiezen voor de CD of de
CDE. En wanneer u echt iets bijzonders wilt,
voor de Griffin. Alle modellen bieden veel rij-
plezier, comfort en veiligheid en hebben een
groot aantal milieuvriendelijke en praktische
kenmerken.

Omdat wij onze verantwoordelijkheid als
autofabrikant echter serieus opvatten, hebben
we een aantal keuzes alvast voor u gemaakt. Zo
is elke Saab uitgerust met ABS, het antiblokeer-
remsysteem, de full-size airbag volgens de Ame-
rikaanse norm aan de bestuurderszijde, gordel-
spanners op de veiligheidsriemen voorin, een
interieurluchtfilter en koplampwissers.

U kunt het comfort van uw auto nog verder
verhogen door deze reeds zeer complete stan-
daarduitrusting aan te vullen met een keus uit
de grote hoeveelheid door de fabriek aan te
brengen extra uitrusting. Bovendien is er keuze
uit een groot aantal vier- of zes-cilinder motoren.
Op de volgende pagina's geven wij een kort

overzicht van de verschillende modellen die

leverbaar zijn.



SAAR 9000

Saab 9000
CS en CSE

De Saab 9000 die als sportieve vijfdeurs sedan is

uitgevoerd, lijkt het meest op de oorspronkelijke
5aab9000. De combinatie van een sportief
karakter, veel comfort en een grote laadruimte
maakt hem tot een typische Saab. Het luxueuze
interieur biedt overvloedige ruimte aan vijf vol-
wassenen. Dankzij de grote achterklep, die in
geopende stand voldoende stahoogte biedt, kan
de bagage gemakkelijk worden in- en uitge-
laden. De achterbank kan in een 40/60 ver-
houding neergeklapt worden. Een serie sterke
motoren en een uitgebreide lijst met extra uit-
rusting completeren het profiel van deze veel-

zijdige auto voor de lange afstand.
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SAAR 9000




SAAR 2000 AERO

Saab 9000

Aero

De prestaties van de 5aab%9000 Aero overtref-

fen zelfs die van de andere Saab modellen. En
we bedoelen de prestaties over de gehele linie,
van het met leer beklede stuurwiel dat zo goed
in de hand ligt tot het sportchassis en de speciale
6,5x16 inch velgen en de 55 serie-profiel ban-
den.

De Saab9000 Aero is uitgerust met een 2,3
liter turbomotor met intercooler, Het maximum
vermogen is 225 pk en het koppel is maar liefst

342 Nm bij slechts 1800 omw./min.

De met leer beklede kuipstoelen zipn voorzien van speciale tnlegsels
dhe voar sargen dat de mmzittenden op hun plaars -"|'|I|I." . De
toclen voorin zijn elekirrsch verstelbaar en de bestuurdersstoel

heeft drie g -'-.'r..f.'.'a.a-.n |'|'|."‘J'. ]

b}

f
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SAAR 9000

Saab 9000
CD en CDE

In de Saab9000 die als klassieke sedan is uitge-
voerd, is de nadruk gelegd op luxe, comfort en
een elegant uiterlijlk. Via één van de vier wijd
openslaande portieren kunt u gemakkelijk in-
stappen. Het interieur is ruim en stil. Achter de
vaste achterbank bevindt zich een bagageruimte
met een volume van maar liefst 556 liter (VDA
norm). Geen enkele andere auto in deze cate-
gorie biedt zoveel ruimte voor de bagage.
Dankzij het skiluik in de rugleuning van de ach-
terbank kunnen lange voorwerpen gemakkelijk
vervoerd worden. En net als de modellen met
de vijfdeurscarrosserie worden de CD en CDE

aangedreven door een serie krachtige motoren.

instapverhechting in

di poriicren
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SAABR BO00 GRIFEIN

Saab 9000
Griffin

De Saab9000 Griffin met zijn subtiele elegantie
hoort duidelijk in het marktsegment van de ex-
clusieve luxe auto's. De fluisterstille 3,0 liter V6
zorgt er samen met de automatische vierver-
snellingsbak en het standaard geleverde Traction
Control Systeem voor dat het enorme motor-
vermogen soepel geleverd wordt, zelfs op gladde
wegen. Het interieur is zeer luxueus, met een
dashboard van gepolijst notehout, leren belkle-
ding, elektrische bediende voorstoelen met drie
geheugeninstellingen op de bestuurdersstoel,

automatische klimaatregeling (ACC), een trip-

computer en het Saab Audiosysteem.







VANDACH VOIOR DETAILLS

dardee¢rd kenmers

Regelbare verwarming
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ACCESSOIRES

Creéer uw
eigen Saab.

Wij bieden u een zeer volledige reeks acces-
soires zodat het niet nodig is accessoires van
onbekende kwaliteit te installeren. Hieronder

geven wij een aantal voorbeelden. Uw Saab

dealer zal graag de hele serie met u doornemen.

‘ ..P' ! Onze accessoires worden uitvoerig getest,
] & ; .
LU RIS

IR niet alleen in de werkplaats en het laboratorium
(1] B [

maar ook op de weg, kilometer na kilometer.
Dit is misschien wat ongewoon, maar wij willen
gewoon niets aan het toeval overlaten.

Ook na het aanbrengen van de accessoires
houdt uw auto zijn onmiskenbare Saab profiel.
U kunt er op vertrouwen dat accessoires met
een Saab label aan onze strenge eisen ten aan-
zien van betrouwbaarheid en veiligheid voldoen
omdat wij overal rekening mee hebben ge-
houden. Al onze accessoires moeten aan dezelfde
strenge kwaliteitseisen voldoen die voor de rest

van de auto gelden.







AUCESSOIRES

De norehouren pookknop en leren pod

exclusivitelt ! het interteur ¢n benadrukken he PO EvE Leverbaar in leer en velours

Hoofdsteun voor de middenplaaty op de achterbank, aangebrach

i de reeds aanwenige montagepunten. Leverbaar i deselfide




Saab 9000, 1995

MOTOR

I')\\-.u‘sgrpl.l.\lnlv motor, tol een com
pacte cenheid s.luwl:grimm»\ti met dis
versnellingsbak en het ditferenticel.
Gietijeeren motorblok. Lichtmetalen
cilinderkop van het dwarsstroom type.
Hallbolvormige verbrandingskamers met
centraal g Evplaatm bougics, Onder-
houdsyrije, zelfstellende, hyvdraulische
klepstoters. Vier kh-ppen |;l-r cilinder.
Elektrische, thermostatisch gerepe ldde
radiatorventilator. Drieweg katalysator
en Lambida sensor.

Zes-cilinder injectiemotor (V6):
Twee cilinderkoppen, elk uitgerust met
twee bovenliggende nokkenassen. Vari
abel drie fasen inlaatsysteem. Motronic
meLor management vsteemn met elek-
tronische brandstofinjectie en ontsteking,
Vier-cilinder turbomotor:

Twee bovenliggende nokkenassen met
kettingaandrijving, Twee balansassen.
Saab Trionic svsteem dat de brandstol-
injectic, nnl.alckiug (Saaly DD en laad
druk controleert en regelt. Turbolader
met watergekoceld lage rhuis en inge-
honwde |-let|rllklt ge dkle P Intercooler,
Matorolickoeler,

Vier-cilinder injectiemotor:

Twee bovenliggende nokkenassen met
kettingaandrijving. Twee balansassen,
Saab Triomic systeem dat de brandstol
injectic ¢n -misluking (Saab DI} contro-
leert en regelt.

3,0vé 210 pk

Cilinderinhoud: 2,962 dm',

Aamal cilinders: 6.
Cilinderboring/ zuigerslag: 86/85 mm.
Vermagen G classificatie: 155 kW (210 pk)
bij 6200 omw. /min,

Mux. koppel EG clussificaties 270 Nm
(27,5 kgm) bij 3300 omw. /min.
Compressieverhouding: 10,8: 1.
lanbevolen oktaangetal, aileen loodvrie
henzine. 98 RON (minimaal 91},
Topsnelherd: 230 ki fuuar;

aut, 225 km//uur.,

\ecelerarie O 100 km e 8.0 sec.;
aut, 9,5 sec,

Avceleratie vipdens inhalen.
60100 km /uur in de vierde versnelling
8,0 sec; 80120 kmfuor in de \ljmu
\l‘r\'l'll‘”iﬂ_L“ 11,5 sec.
Brandstofverbruik®: 12,6/6.8/8,6;
aut. 15,0/6,9/8 6.

2,3 Turbo (Aero) 225 pk
Cilinderinhoud: 2,290 dm'.
Aantal cilinders: 4,
{'lfind."rﬁarrn.rf;"/ur'qr.'rw.fnll‘a' 90,/90 mum,
Vermogen EG classificarie: 165 kW (225 pk)
bij 5500 omw./min.
MHax .fmplmf EG LI.J\\JIr'num 342 Nm
(34,9 kg bij 1800 omw./min.
!hu laaddruk: 1,08 bar,
Compressieverhouding: 9,25:1.

TECHNISCHE SPECIFICATIES

'Il’.i”’)l‘_'i'“f’l.'” ill'fl'lﬂﬂl[]'('"('”l. dq”i'l'.'ﬂ I‘{'J('PIJ"I'TII‘
henzine: 98 KON (minimaal 91),
fopsnelherd: 240 km fuur,
Acceferane O~ 100 km/vur: 6,9 sec.
leveleratic rJ';Jﬂm' inhalen:
60100 km /uur in de vierde versnelling
6,5 sec.; 80120 km/uur in de vijlde
u-rsm-llirlg 8,9 s
Brandstofverbruik®: 12,3/6,4/7,7.

2,3 Turbo 200 pk
Cilinderinhoud: 2,290 dm'.
Aantal cilinders: 4,
(]fmdcrhrrfli'lf,a”ﬂu_qg'rﬁuy' 90,/90 mm.
l"err!w_[f“n FGoc fa';.\'_\_r!"ft'um': 147 kW (200 |l1i]
hli 5500 vmw, /min.
Max, koppel EG classificatie. 323 Nm
(32,9 kgmy hij 1800 omw. /min; aut.
294 Nm (30,0 kgm) bij 1800 omw./min,
Max, laaddrak: 1,00 bar; aut, 0,81 bar.
{'E'"]PN.\.\'il'l'l.'rhl',ulhng q 1 I
Aanbevolen oktaangetal, ﬁ”l en loodvrije
henzine: 95 RON (minimaal 91).
lopsnelherd: 235 km /uur;
aut. 235 ki /uur.
fcceleratie (- 100 kmfuur: 7,5 sev s
aut. 8,5 sec.
Acceleratie tijdens inhalen:
60100 kmSuur in de vierde wrsm-"ing
B,6 sec: 800 120 km uur in de \ijmv
versnelling 9,1 see,
Bmfhl’n‘luj'i'ﬁrflrruk*; 12,0/6,2/8,1;
aut. 14,2/7,0/9.0.

2,3 Ecopower 170 pk
Cilinderinhoud: 3,290 dm',
Aantal ciltnders: 4.
( J'Jul.'fﬂrhﬂr:r:r_g;‘ 7rulqn'(.~'.’s'}.g 90/90 mm.
Vermogen LG classificatie: 125 kW (170 pk)
bij 5700 omw./min,
Wax. koppel FG classificaiie: 260 Nm
(26,5 kg bij 3200 omw./min,
Hax. laaddruk: 0,40 bar,
Compressteverhouding: 9,25:1,
Aanbevolen vkiaangetal, alleen loodvripe
henzine: 95 RON (minimaal 91},
fopsnelhead: 220 km/uur;
aut. 220 km/uur,
Aceeleratie O 10 bm/uur: 8,5 sev s
aut. 9.5 sec.
leeeleratie nifdeny inhalen:
60100 km /uur in de vierde versnelling
10,0 see.; 80120 km /uur in de vijfde
versnelling 14,0 s
Br.mdmvf\'.:r}‘rml'*- 12,0/6,4/7.9;
aut. 14,3/7,1/87.

2,3i 147 pk
Cilinderinhowd: 2,290 dm'.
Aantal cilinders: 4.
('lfunh‘rl‘mr:rrw’/err.r!nH "H]/"?ﬂ .,
Vermogen EG dassificatie: 108 kW (147 pk)
bij 3600 omw./min.
Wax. koppel £6 classificatie: 205 Nm
(20,9 kgm) bij 3800 omw./min.
{}Jrnr-\ru\':m';'rha'quH; 10,5:1.

i
T

lanhevolen oktaangeral, alleen loodvrije
benzine: 95 RON (minimaal 91).
'.‘EJP\'nu:'fhu'rd.' 210 km fuur,

aut. 205 km/uur,

Acceleratie - 100 km /iar: 10,0 sec.;

ut, 12,0 sec.

Acceleratie tigdens inhalen:

60100 ki /uur in de vierde versnelling
10,0 sec.; BO-120 km fuur in de vijide
versnelling 15,0 sec,

ﬁrrmu'\hrﬁc rhruik®: 12,5/6,9/8,3:

aut. 14,3/7.2/8.6.

2,0i 130 pk

Cilinderinhoud: 1,985 dm',
Aantal cilinders: 4,
Cilinderboring/ suigerstag: 90/78 mm.
Vermoyen EG classificatie: 96 kW (130 |1ln
bij 5500 omw./min,
Max. koppel EG classificatie: 177 Nm
(18,0 kgrm) bij 4300 omw. /min.
(.'|:mpnm'u'|'r.'rhum.‘fnﬂ.' 10,141,
Aanbevelen vktaangetal, alleen loodvrije
henzine. 95 RON (minimaal 91).
Topsnelhoid: 200 km/ll.mr.
Aeceleratic (V- 100 km/uur: 11,5 see,
Acceleratie tijdens inhalen:
60100 ki /uur in de vierde versnelling
12,5 sec.; 80120 km/uur in de \'iii}ltr
w_-rsnu]ling 20,0 see,
Brandstofverbruik®*. 12,4/7,0/8,3.
#) n liters /100 km valgens EG 80/ 1268

(Stad, 90 kmuar, 120 kimfuur).

CAPACITEIT
BRANDSTOFTANK
66 liter,

ELEKTRISCH SYSTEEM
Wisselstroomdynamo: ZLes-cil, motor
1620 W 120 A; Vier-cil. motor 1215 W
90 A Vier-cil. motor met AC/ACC
1485 W 110 A,
lecu, 12V 60 Ah (onderhoudsvrij),

TRANSMISSIE
Voorwiclaandrijving met een volledig
gesynchroniseerde, handgeschakelde
\||Iu rsnellingsbak of ven antomatische
\'u-r\'t'rsurllinghlank met een directe
mechanische lock up in de vierde ver-
snelling,

STUURINRICHTING
Stuurbekrachtiging Aandheugelsysteem.
Telescopisch he \{1|Igu]( stuurkolom.
Axiaal verstelbaar stuur,

Draarcrrkel: 10,9 m (van stoep tot stoep).

REMSYSTEEM
Antiblokkeerremsvsteem (ABS). Be-
krachtigde sc hijfremmen rondom, voor
gl‘\-rrili]t'vrll. Zellstellend, enkel wiel
cilindersysteem met vrijdragende rem-
blokhouder. Asbestvrije remblokken.
e handrem werkt lll(‘L'h-ll\i.\i"l op de
achterwiclen.







OPHANGING
Vior: McPherson veerpoten, stahilisator

i _:_J\.~;5r-\l|5r|.- ~.J|ui..1|rl|||n rs van het

|.1;:- druk Lype en geintegred rde wiel
|.|;:-r-.

{chier: Rechte, ongedeelde achteras met
schroefveren, J;.s\_l___r} vulde schokdempers,
stabilisatarstang, twee naar voren en
twee naar achteren guri hte ;ir.l.a:,lrnn-l:
en een Panhard stang L

BAGAGERUIMTE
CS/CSE/ Aero: Achterhank volledig
||1'L'rL|.l|!|\.mr ol in 40/60) \':‘1'|1r'1i[]il.1_1_“.
Verwijderbare hoedenplank, Normale
|:'ngh- |\.1;.ngrm|nts 1010 mm. Maxa
male lengte met ne rgeklapte achter
bank: 1660 mm. Normaal volume: 487
dm' VDA (448 dm' SAE). Maximaal
volume met geheel neergeklapte achter
bank: 1397 dm' VDA (1183 dm' SAE).
CD/CDE/ Griffin: Lengte 1110 mm.
Lange voorwerpen kunnen via het ski
Juik i de armsteun op de achterbank
worden vervoerd, Volume: 556 dm

VDA (503 dm' SAL),

GEWICHT
lrcllh."Jh'u'r-.fc'hrj_q. 60% voor, 40% achter,
{oelaatbaar aanhangergewicht geremd:
CS/CSE/ Aero 1800 kg
CD/CDE/ Griffin 1600 kg,

Toelaathare u’_u"l'm_'lfm'unlq 100 g.

Rijklaar gewichi: CS/CSE/ Aero
ca. 13601500 ke; CD/CDE/Griflin
ca, 13451475 k‘;.‘\_

Haximum totaal .‘:‘;"" reht: C8/CSE/ Aero
19201960 ke, CD/CDE/Griltin
1890 1940 kg.

TECHNISCHE SPECIFICATIES

LUITRUSTING

Saab 9000, 1995

o Standaard witrusting Extra uitrusting, door de fabrick aanpebracht

C Accessoires, door de dealer aangebracht

MOTOREN EN CHASSIS
3,0 Ve 155 kW (210 pk)

23 turbo (Acro) 165 kW (225 pk)
2.3 wrbo 147 kW (200 pk)

2.3 Feopower 125 kW (170 |\L1
131 108 kW (147 pk)

2,01 96 kW (130 pk)

Handgeschakelde vijtversnellingsbak
Automatische vierversnellingsbak (niet bij 2,01)
Saab Traction Control Systeem (alleen V6 en Aern handgeschakeld)

ABS Antiblokkeerremsysteem

Stuurbekrachtiging -’"Ihnrlh:-ngrI_ﬂ steem
Sportchassis

Stalen v ti_‘l'll met \\'u-||iu[1’n-|| 6x 15"
Lichtmetalen \L'];;\-n 6x15" ALU 3

Lichtmetalen velgen 6x15" ALU 7

Lichtmetalen velgen 6x15" ALU 12
Lichtmetalen velgen 6,5x16" ALU 10
VEILIGHEID

\.\'1.‘-|1'\I;!III_'_-_'_-‘-]‘IIi!.ll';i'll in de purtieren

Sche rl&ﬂ].\;‘n'.]\.rr'rnl]:- |u:|n])|-r'_l. (1ot 8 km/uur)

Airbag aan bestuurderszijde

cs

CSE

CD CDE Aero Griffin

Airbag aan passagierszijde

Automatische ;nrd: Ispanners, voor

In |Ic|l|_L'-‘.& verstelbare \r'|li_:g|'1v|nf.~:_l_11||'lfl'|~. VOOT
WV |]:-;_g|1r|||\['|1-||||-n niet aan” waarse ||L|\\1Iu:‘
Kinderbeveili

‘erankeringspunten voor kinderzitje, voor en achter?
v k gspunt kinderzitje, hterd

Q:!t' sloten achter

Besc |Jl'I'J:'1lII{;1 tegen onder de gnmi\ | \u-gl:"iiir]\'n. Voo
EXTERIEUR EN VERLICHTING

\"l.l-l].nllfh':l YOOT

Mistlamp achter

Koplampsprociers en -wissers

Ruitesprocier en -wisser op achterruit
Wielkastverbreders
Schokabsorberende bumpers, antracietgrijs

schokabsorberende J\UIIII!‘.'F-\‘ carrosserickleur

Achterspoiler, antraciet (alleen 200 pk Turbo)

Achte rspoiler, carre wserickleur
INTERIEUR EN STOELEN
\Illlh'lh; |l ren 1‘I'Lill;|]|':'_ ‘\'IHI:'I l]l"l‘:'_li
Leren bekleding

Velours bekleding

Notehouten dashboard
\n||w{1; notehouten atwerking

Flekirisch bediende voorstoelen, o |n-|a:gr-|; aan bestuurdersajde
Verwarmde voorstoelen, regelbare verwarming

Vier hoofdsteunen, voorziening voor hoofdsteun midden achterbank

Armleuning achterbank
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UTRUSTNING

CS CSE CD CDE Aero Griffin

COMFORT EN PRAKTISCHE KENMERKEN

Automatise Lillll.l.hlil;__l |i1|; (ACC)Y, cfk V| L ] [ ] [ ] [ ]
Interieurluchifilter L] L] L] L] L] L
Lintw aseming zijruiten a hter (alleen auto's met ACC/AC) L] L] L] L ] [ ] L ]
Flektrisch bediend glazen schuit-/kanteldak L]
Elektrisch bediende #ijramen, zowel voor als achter L ] [ ] [ ] . * ®
Flektrisch bediende en verwarmds !?u11n'1|~.}lu':_'( s . L] L] L ] L] L]
Pweeajdig te bedienen centrale de m'\'u-l':_‘lru\"il'|-.:|l_" L] L] L] L ] L[] L[]
Getint, warmte-absarberend glas L L] L] L ] L] L ]
Iwee make-up spiegels L] ®

Twee verlichte make n]\_-pir-:'v]~ L] L] L] L ]
Intericurverlichting met \u'r1|'-1:1-||>|x \‘xl']r.ill';_' . L L] . L] L] .
[akeonsole voorim met Spotje L] L] . L] L] L]
I eeslampjes achterin L L] L . L L]
Verlicht en afsluithbaar handschoenenvak (niet |‘iJ auta's met airbag voor de passagier) L L L] L]

( ]l'i"""-_'."‘;\ in alle porticren ¢n achty rkant voorstoelen L] L] . . ] [ ]
Handgrepen voor alle buitenstoclpositics . . . L L L]
Bagageruimte van binnenuit te openen L . . . -. *
In delen |n--1L1.\]u|l.nr achterbank (40/60) L] L] L ]

Skiluik in achterbank [ ] [ ] [ ]
Verlichte bagageruimte [ ] L ] [ ] [ ] L] L]
Shaithendel in bagageruimte L] L] L] L] -
Ver .m'm-|'|||;\|un|1--|| in ba L] L] L] L]
INSTRUMENTEN EN BESTUURDERSPLAATS

Saab Car Computer (SCC) 3 4 L] L ]
EIMU instrument (huitente mperatunr, brandstolverbruik, ene.) L] L] L] L] L] .
Pictogram (waarschuwing geopend portier/ defecte lamp, ene.) L . L] L . L]
[{|n1-'~1\l'|-ru'| viocistol waarse |um'|.’1_-_; . L] . L] . L]
loerenteller . L] L] L ] ] L ]
Van binnenuit verstelbare kr-!l'.ll!ll'u.'.‘l L] L] L] . ] L ]
Cruise cantrol L] L] L] L]
Axiaal verstelbaar stuw L ] L ] L ] [ ] [ ] L ]
Met Teer bekleed stuurwiel L L] L] L]
Met Jeer beklede I‘ImLi-IIH'!‘ en leren pot ikhoes l.l”l"'ll op |l.|||-|_ul"~- h. mudellen) L . L] .
Yadio Svsteem, x40 W, (incl |u|-i~.!l|:-3\rr\ elektrisch bediende antenne) L] L]
CD-speler (in combinatic met Audio Systeem) L]
|ui‘|.-|!|ikn-|\ YOO L L] . L ] [ ] [ ]
iul-l:-]uu|-.<-|~.n||1|-: [ ] L ] [ ]
Flektrisch bediende antenne [ ] L ] [ ] [ ]

ACCESSOIRES Voor de volledige serie accessoires verwijzen wij u naar de accessoirebrachure
Lichtmetalen 5 Niln.lj\\ velgen
Turbospoiler achter
Afzonderlijke kinderzitjes
Afzenderlijke hooldsteun voor rmrlllt‘npln.n- achterbank
Armsteun midden voor
Zonnegordin achter
Beschermende matten, textiel of rubber
Houten |u-ukknx-[| en leren |n-|>|-&|nn-~ (alleen bij ||.|||||__n schakelde modellen)
CD-wisselaar
\n'unlniili-nnln; (AC), efk-vrij
Auta-alarmsysteem
1) Aero met handgeschakelde versnellingsbak  2) Aero met automatische versnellingshak 1) Standaard op Turbo 200 pk en V6
b Vior miet op auto's met airbag aan passagicrszijde 5) Niet pp Turbo 200 pk en Vo
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SERVICE EN ONDERSTEUNING

it de statistiecken blijkt dat een Saab rijder jaarlijks meer
kilometers aflegt dan de gemiddelde automobilist. Een Saab is
berekend op hard werken en moeilijke omstandigheden, omdat wij veel
waarde hechten aan kwaliteit, duurzaamheid en betrouwbaarheid. Dit
vloeit mede voort uit het feit dat onze ontwerpers in een dunbevolktland
wonen, dat zich uitstrekt van de grens van continentaal Europa tot aan
de met sneeuw en ijs bedekte vlaktes ten noorden van de Poolcirkel,
waar de kwaliteit van de wegen sterk uiteenloopt. Deze factoren stellen
immers speciale eisen aan een auto.

Een Saab heeft maar weinig onderhoud nodig: om de 20000 kilometer.
Wij hebben dit bereikt door gebruik te maken van zorgvuldig geselec-
teerde produktiemethoden en materialen en door de auto te voorzien
van een aantal onderhoudsvrije, zelfstellende onderdelen met een zelf-
diagnose functie.

Ook is het onze taak er voor te zorgen dat elke Saab garage goed is
uitgerust en dat er, indien mogelijk, een garage bij u in de buurt zit. Er is
geen enkele autofabrikant die met zijn hand op zijn hart kan verklaren
dat hij aan alle eisen van zijn klanten kan voldoen, maar één ding is zeker:

Saab laat geen middel onbenut.












4 seeevens en lustrativs in deze bro
hure zin ¢ --||i--|-<!. sprecibicati
van de auto's zoals die var Lueprassing

1 bij het ter perse gaan van het
drukwerk (juni 1994), De modellenrecks,
techmische specificaties en uitrusting kur
nen van markt tot markt verschillen en

nen zonder vooralgaande ke WSg ey ing
sewijziod worden. Yoor meer informatic

kunt mtact opnemen met uw Saal
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