a1l 08
- P X
P
-~ . )
..‘o-’- 245 g o
&5 i,
A= .. - -
. ¢ f_ - ‘s .'
T P IR
(o % i % N .
~ . bo
s

| SAABSO0TUREO |



1184888088200

) » . "
‘u‘)‘ e J.

DASS ES HIERZULANDE
AUCH KUNFTIG ETWAS BESONDERES SEIN WIRD,
EINEN SAAB TURBO ZU FAHREN,
LIEGT AN DEN ZAHLREICHEN SUPERLATIVEN
DES 900 TURBO.

Quellennachweis: ,,Auto Motor und Sport®, April 79.

So urteilen unabhéngige Motorjourna-
listen tiber eines der technisch fortschritt-
lichsten Autos, die es heute gibt. Das Lob

gilt dem neuen, grofien Saab 900. Nur selten

ist ein neues Auto von der internationalen
Presse einhellig so positiv bewertet
worden.

Grund flir diese Begeisterung ist ein
konsequent durchdachtes Konstruktions-
konzept, das den unterschiedlichen Bedtirf-
nissen gerecht wird, denen ein Auto
gewachsen sein mufS, soll es die Anforde-
rungen des modernen Verkehrs an Sicher-
heit und Komfort erfiillen. Dazu gehoren

[J die sicheren und sportlichen Fahr-
eigenschaften:

L] die grofSen Leistungsreserven, besonders
der Turbo-Modelle;

[J die logisch durchdachte, ergonometrisch
gegliederte Fahrerplatzgestaltung;

L1 der grofSziigige Komfort;
[J die praktische Vielseitigkeit.

Diese Aufzihlung liefSe sich noch um eine
ganze Reihe zusétzlicher Eigenschaften
erweitern. An dieser Stelle mochten

wir Sie jedoch mit einem neuen System
bekannt machen, das Thnen die Moglich-
keit geben soll, die Ausstattung Ihres
neuen Saab 900 weitgehend selbst zu
bestimmen. Dieses System ermoglicht es
Ihnen, eines der sechs verschiedenen
Grundmodelle zusétzlich so auszurtisten,
dafS es auch Ihrem ganz individuellen
Winschen und Anspriichen gentigt.

Das linke Faltblatt zeigt Ihnen die sechs
verschiedenen Grundmodelle und

das rechte nennt die unterschiedlichen
Ausstattungsmoglichkeiten und Zusatz-
ausrustungen.




DIE ZUSATZAUSRUSTUNG FUR IHREN SAAB 900
BESTIMMEN SIE SELBST!

Mit dem Saab 900 bieten wir Ihnen eines
der technisch fortschrittlichsten und bestaus-
gestatteten Automobile, die es heute gibt.

Ein Auto, das durch seine moderne Konstruk-
tion und seine zeitlose Formgebung tiber-
zeugt und ein Hochstmaf an Fahrsicherheit
bietet. Obwohl sich alle Grundmodelle

des Saab 900 durch eine beispielhafte Sicher-
heits- und Komfortausstattung auszeichnen,
gibt IThnen ein Angebot an Sonderaus-
stattung die Moglichkeit, das Modell Threr

SAAB 900 TURBO, 5 TUREN.

Neben dem dreitiirigen Turbo-Modell der leistungsstirkste
Saab 900. In der Turboausfithrung leistet der Saab-Ein-
spritzmotor 107 KW (145 PS) DIN. Der Saab 900turbo
besticht aber nicht nur durch seine hohen Krafireserven.
sondern auch durch seine komfortable und elegante
Ausstattung.

SAAB 900GLE, 5 TUREN.

Dieses Modell hat die gleiche elegante und kom-
fortable Ausstattung wie der funftirige Turbo.
Die Leistung des Saab-Einspritzmotors betragt
87 kW (118 PS) DIN.

SAAB 900 GLs. 5 TUREN.

Das GLs-Modell ist mit Saabs Zweilitermotor in
Zweivergaser-Ausfithrung mit 79 kW (108 PS) DIN
ausgertstet,

Wahl zusitzlich so auszuriisten, wie es
Ihren ganz personlichen Bedtirfnissen ent-
spricht.

In der vorliegenden Broschiire beschreiben
wir alle Eigenschaften und Vorteile,
die allen Saab-900-Modellen gemeinsam sind.
Auf diesen beiden Seiten jedoch haben wir
die wichtigsten Unterschiede der einzelnen
Typen und die verschiedenen Ausstattungspakete,
die Ihnen wahlweise zur Verfligung stehen,
bis in die einzelnen Details zusammengefafst.

SAAB 900 TURBO, 3 TUREN.

Ebenso schnell und spurtstark wie das fiinftirige
Modell. Der ideale Wagen fiir schnelles, spritziges
Fahren. Die Inneneinrichtung unterstreicht den
sportlichen Charakter dieses Autos.

SAAB 900 EMS, 3 TUREN.

Eine glinstige Alternative fir sportliche Fahrer.
Dieses Modell hat wie der Saab 900 GLE einen
Einspritzmotor mit 87 KW (118 PS) DIN und
die gleiche sportliche Inneneinrichtung wie der
dreitiirige Turbo.

SAAB 900GLs. 3 TOREN.

Das dreitiirige Modell ist mit dem gleichen Motor
wie das fiinftirige Modell ausgertistet. Der variable
Kofferraum fafSt wie bei allen Modellen der 900er
Baureihe zwischen 383 und 1500 Liter.

1. Schiebedach. Durch die
aerodynamische Gestaltung
konnten die Windgeriusche
bei gedffnetem Schiebedach
weitgehend reduziert wer-
den. Eine mit dem Hand-
griff kombinierte Verriege-
lung macht es einfach, das
Dach schnell zu 6ffnen

und sicher zu schliefSen.

Metallic-Lackierung. Metal-
lischer Glanz betont den
sportlich eleganten Charak-
ter des Saab 900. Die Farb-
pigmente des Metallic-Lacks
haben eine besonders hohe
Widerstandskraft gegen
Licht und Chemikalien.

2. Viergang-Schaltgetriebe.
Robustes und seit vielen Jah-
ren bewiihrtes Handschalt-
getriebe. Es bietet dem rou-
tinierten Fahrer die Mé6g-
lichkeit, die Motorleistung
voll auszunutzen. Die
Hochstgeschwindigkeit liegt
ca. 3% hoher als mit einem
automatischen Getriebe.

3. Funfgang-Schaltgetriebe.
Ein neues Schaltgetriebe fiir
die Modelle mit den stérk-
sten Motoren. Die grofSere
Ubersetzung des fiinften
Gangs senkt die Motordreh-
zahl und sorgt so bei hohen
Geschwindigkeiten fur
niedrigeres Motorgerausch
und geringeren Kraftstoff-
verbrauch. Die Krafistofi-
ersparnis im Geschwindig-
keitsbereich zwischen 50
und 110 km/h betrigt
dabei ca. 5% gegeniiber
den Modellen mit Viergang-
Getriebe.

4. Automatisches Getribe.
Das automatische Getriebe
arbeitet mit drei Schalt-
stufen und einem Riick-
wiirtsgang. Es triigt erheb-
lich zur Entlastung des
Fahrers bei und macht es
einfach, sich voll auf

das Verkehrsgeschehen zu
Konzentrieren.

5. Klimaanlage. Das Hei-
zungs- und Laftungssystem
aller Saab-900-Modelle ist
so konstruiert, um es ohne
grofSen Aufivand zu einer
leistungsfiihigen Klima-
anlage ausbauen zu kén-
nen. Die Klimaanlage sorgt
selbst bei extremen Witte-
rungsbedingungen fir
optimale Klimaverhilmisse.
Sie kiihlt, reinigt und ent-
feuchtet die Luft und
schafft so die besten Voraus-
setzungen, um selbst lange
Strecken jederzeit ent-
spannt zuriickzulegen.

6. Servolenkung. Die Servo-
lenkung dient dem Fahr-
komfort, vor allem beim
Rangieren und Einparken
des Autos. Sie arbeitet
priizise und reduziert bei
langsamer Fahrt den erfor-
derlichen Kraftaufivand far
die Lenkarbeit um ca. 50%.
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Die Abbildung zeigt die Innenausstattung des finftirigen Turbo.




BEIM SAAB 900

GEHORT FRISCHE, SAUBERE LUFT
ZUM SELBSTVERSTANDLICHEN KOMFORT.

Grofdziigige Bewegungsfreiheit im
Fahrgastraum und komfortable Sitze
sind die notwendigen Voraus-
setzungen, um selbst lange Strecken
miihelos und bequem zurticklegen zu

konnen. Der neue Saab 900 hat beides.

Bequeme Sitze und Platz genug fiir
alle Passagiere.

Zu seinem vorbildlichen Komfort,
der der Entlastung des Fahrers
und der Bequemlichkeit auf Reisen
dient, trdgt auch ein zweckmafSig
Konstruiertes, in seinen verschiedenen
Funktionen logisch vorprogram-
miertes, vakuumgesteuertes Heizungs-
und Liiftungssystem bei.

Saubere Luft im Innenraum. Dieses
leistungsstarke System sorgt fiir eine
wirksame Beliiftung des Fahrgast-
raumes im Sommer und angenehme
Temperaturen im Winter. Ein inte-
grierter Filter, der die AufSenluft noch
von kleinsten Feststoffen, wie Pollen
und Staubpartikeln, reinigt, sorgt
dabei nicht nur fiir stets saubere,
sondern auch entfeuchtete Atemluft
im Inneren.

Dieser von Saab neuentwickelte

Filter trigt entscheidend zum Wohl-
befinden der Passagiere bei und dient
vor allem all denjenigen, die unter

AJlergien oder Asthmabeschwerden

leiden.

Hoher Sitzkomfort. Die neukon-

struierten Sitze des Saab 900 wurden
nach anatomischen und ergono-
metrischen MafSgaben geformt, die
Saab in Zusammenarbeit mit
Medizinern entwickelt hat. Sitz und
Riickenlehne sind stark schalenfor-
mig gestaltet und bieten guten siche-
ren Halt. Eine in der Riickenlehne
integrierte elastische Stiitze dient der

Entlastung der Wirbelséiule und
gewdhrleistet eine optimale Sitzhal-
tung des Fahrers. Selbstverstindlich
léifdt sich die Riickenlehne bis hin
zur Ruhelage verstellen. Sie ist aus
kraftigen Rohren und einem Verstei-
fungsblech aufgebaut, die so stabil
sind, um die Fondpassagiere bei
einem eventuellen Aufprall sicher
abzufangen. Eine in Stufen verstell-
bare Nackenstiitze und ein unter
der dicken Polsterung eingebautes
Blech schiitzen die Halswirbel von
Fahrer und Beifahrer. Die Nacken-
stiitzen dienen gleichzeitig als Kissen.

Bequemer Riicksitz. Auch die Sitze
im Fond sind komfortabel und
bequem und bieten den Passagieren
gentigend Bewegungsfreiheit, um
sich auch auf langen Reisen nie ein-
geengt zu fithlen. Da es bei einem Auto
mit Frontantrieb wie dem Saab 900
keinen sperrigen Kardantunnel gibt,
ist die Polsterung tiber die gesamte
Breite der Riicksitzbank gleichmiifSig
komfortabel, und auch der mittlere
Platz bietet noch geniigend Bein- und
Kniefreiheit.

Der Fahrersitz ist elektrisch beheizt.
Die Heizung schaltet sich mit der
Zindung automatisch ein, sobald
die Sitztemperatur unter +12°C
liegt, und ebenso automatisch wird
die Heizung wieder abgeschaltet,
sobald die Temperatur +28°C
erreicht hat.

._ 1, R

| R

1. Der Innenraum der GLs-
Modelle ist mit farblich harmo-
nisch abgestimmten Beziigen
aus Polyestervelour ausgeriistet.

2. Der Saab 900 EMS und

der dreitiirige Turbo sind mit
besonders strapazierfihigen
und korperfreundlichen Bezii-
gen ausgestattet. Die Riicksitze
haben eine ausklappbare
Mittelarmlehne.

3. Die Fondpassagiere haben
ebensoviel Platz und Komfort
wie Fahrer und Beifahrer.
Der neue Saab 900 bietet gute
Sicht nach vorn und nach
den Seiten.

4. Der einzigartige Lufifilter
des Heizungs- und Liiftungs-
svstems hiilt alle Feststoffe von
mehr als 0,005 mm Grofde,
also auch Pollen und Staub zu-
riick. Er verhindert auch, daf§
Luftfeuchtigkeit in den Wagen
eindringt und die Scheiben
beschlagen, bevor die Heizung
wirksam wird. Der Filter sitzt
leicht zugiinglich unter der
Motorhaube und lifét sich ein-
fach auswechseln.

Die Liftungsoffnungen des
Heizungs- und Luftungssystems
werden mit einem Verteiler-
drehgriff am Armaturenbrett
zentral geregelt. Sieben Ein-
stellagen ermoglichen eine
allen Temperaturverhéltnissen
angemessene Temperatur-
regelung im Inneren. Die
logische Gliederung und ein-
deutige Symbolisierung macht
es dabei leicht, die gewiinsch-
ten Klimaverhiltnisse schnell
und sicher einzustellen.

11
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DIE SPORTLICH SICHERE STRASSENLAGE
IST EINE DER CHARAKTERISTISCHEN
EIGENSCHAFTEN DES SAAB 900.

Schon frither waren Saab-Autos flir
ihr sicheres Fahrverhalten und sport-
liches Querbeschleunigungsvermdogen
bertihmt. Gerade unter schwierigen
Bedingungen. Wenn Wetter und
Fahrbahnverhéltnisse dem Fahrzeug
alles abverlangten. Ob bei Rallyes
oder im Winter, immer zeigte sich:
Je schlechter die StrafSe, um so
tiberlegener erwies sich der Saab.

Saab 900 — unser bestes Automobil.
Der Saab 900 ist das von seinem
Fahrverhalten her sicherste Auto, das
wir je gebaut haben. Unebene,
schlecht ausgebaute Strecken, starker
Seitenwind, scharfe Kurven oder
Bodenwellen lassen ihn weitgehend
unbeeindruckt. Gleich, unter welchen
Bedingungen: der sichere Kontakt
zur Fahrbahn geht im Saab 900 nicht
verloren. Sicher und prizise folgt

er den Befehlen des Fahrers und be-
sitzt nicht jene gefiihrliche Tendenz
von eigenlenkendem Verhalten,

dafd andere Autos haben. Federn und
StoSdémpfer arbeiten immer mit
voller Wirkung und bieten so ein
Hochstmafd an Komfort.

Neutrales Fahrverhalten. Ganz egal,
ob Sie schnell oder langsam fahren,
mit viel Gas in die Kurve gehen, das
Gas schnell wegnehmen oder zum
starken Abbremsen gezwungen wer-
den, der Saab 900 édndert sein Fahrver-
halten nicht. Er zeigt sich dabei viel-

mehr fast immer so gutmiitig, dafs

er selbst eindeutige Fahrfehler noch
verzeiht. Er behélt sein neutrales Fahr-
verhalten, unabhiingig davon, ob man
allein fihrt, Passagiere mitnimmt oder
den Kofferraum vollgeladen hat. Das
macht es einfach, den Saab 900 immer
sicher im Griff zu haben und jederzeit
kontrolliert reagieren zu konnen.

Perfektes Zusammenspiel. Der Saab
900 antwortet ohne Verzodgerung

auf jedes Kommando des Fahrers. Er
liif8t keine Zweifel dartiber aufkom-
men, wie er sich bei starkem Lenkrad-
einschlag und hohen Seitenkréften
verhalten wird. Dieses eindeutige und
vorhersehbare Verhalten schaftft
Vertrauen und gibt die Sicherheit, um

Der Saab 900 hat den Motor vorn,
Frontantrieb und Zahnstangenlenkung,
Uber den Antriebsridern liegen ca.
60% des gesamten Wagengewichtes.
Das sorgt fiir vorbildliche Wintereigen-

auch problematische Situationen zu
meistern. Der Saab 900 bietet so
gesehen die besten Voraussetzungen,
Unfille nicht nur zu tiberstehen,
sondern zu vermeiden.

Die entscheidenden Konstruktions-
prinzipien. Motor vorn, Frontantrieb,
leichte und ungeteilte Hinterachse,
Karosserie mit niedrigem Luftwider-
stand — das war schon von Anfang an
das Grundkonzept bei der Konstruk-
tion jedes Saab.

Die Vorteile, die sich aus diesem
Konzept ergeben, wurden beim
Saab 900 konsequent weiterentwickelt.
Mit dem sorgfiltig abgestimmten Fahr-
werk sind wir dem Ziel, Autos zu
bauen, die durch ihre StrafSenlage ein
HochstmafS an Sicherheit bieten,
ein grofSes Stiick néiher gekommen.
Radstand, Spurweite, Hinterachse,
Querlenker, Lager und Naben,
Lenkung, Karosseriebefestigungen,
Federwege und Reifen sind einige
Konstruktionselemente, durch deren
Verbesserung die Sicherheitsreserven
des Fahrwerks zusiitzlich erhoht
werden konnten.

Alle Vorteile, die der Saab 900
seinem Besitzer bietet, lassen sich in
einem Satz zusammenfassen :

Ein guter Autofahrer wird im Saab 900
noch besser!

schaften und gute Richtungsstabilitiit.
Die Hinterachse ist leicht und ungeteilt.
Der Kraftstofftank liegt unter dem
ebenen Kofferraum und ist so durch
Hinterachse und Réider geschiitzt.
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1. Der Saab 900 hat ein auf-
wendiges, servounterstiitztes
Bremssystem mit Scheiben-
bremsen an allen Ridern. Die
Bremsen stellen sich selbst
nach. Aus Sicherheitsgriinden
ist die Bremsanlage in zwei
diagonal getrennte Brems-
kreise aufgeteilt.

2. Die leistungsstirksten und
komfortabelsten Modelle des
Saab 900 — EMS, GLE und
Turbo - sind mit doppelt-
wirkenden Gasdruckstofs-
diampfern ausgeristet.

3. Der Saab 900 EMS ist eine
giinstige Alternative flir
sportliche Fahrer. Zur Serien-
ausstattung dieses Modells
gehoren der spurtfreudige
Einspritzmotor mit 87 kW
(118 PS) DIN, Sportlenkrad,
Drehzahlmesser, Leichtmetall-
felgen und Niederquerschnitts-
reifen.

4. Die Hinterachse beim

Saab 900 ist gerade und unge-
teilt. Durch die Anordnung
von Federung und Dampfung
rollen die Hinterriider stets

im rechten Winkel zur Fahr-
bahn und folgen deren Un-
gleichmifSigkeiten, ohne dafS
der Fahrkomfort dadurch
nennenswert beeintrichtigen
wird. Da die Hinterachse
weder durch ein Differential
oder Transaxelkomponenten
belastet wird, konnte die Kon-
struktion der Hinterradauf-
hiingung besonders leicht sein.

5. Die Vorderradfedern sind,
wie sonst nur bei Hochlei-
stungssportwagen, in Dreh-
bolzen gelagert und arbeiten
daher stets gradlinig und mit
maximalem Wirkungsgrad,
gerade und ohne Verformungs-
tendenzen. Der verhiltnis-
méfdig grofSe Federweg
bewirkt, dafS die Réder auch
noch auf holperigen StrafSen
sicher greifen und fest auf der
Fahrbahn haften.

15
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DER FAHRERPLATZ DES SAAB 900
BIETET DIE BESTEN VORAUSSETZUNGEN,
UM SICHER ZU FAHREN.

Wer entspannt ist, fithlt sich wohl.
Und wer sich wohl fiihlt, fihrt besser
als jemand, der unter StrefS steht.
Jede unnétige Belastung, der der
Fahrer ausgesetzt ist, beeintréachtigt
sein Konzentrationsvermogen und
kann dazu fiihren, daf$ er eine Situa-
tion falsch einschitzt oder einen
Fahrfehler begeht.

Aus diesem Grund wurden die
Instrumente und Bedienungselemente
beim Saab 900 so angeordnet, dafs
sie den Handlungsabliufen und Be-
dienungsroutinen logisch entsprechen
und ihrer Bedeutung gemaf’ im
mittelbaren und unmittelbaren Griff-
bereich des Fahrers liegen.

Der Fahrer im Mittelunkt. Wenn man

sich hinter das Lenkrad des Saab 900
setzt, fithlt man sich fast sofort mit
dem Auto vertraut. Das leicht asym-
metrisch gewolbte Armaturenbrett ist
genau der Wahrnehmungsfihigkeit
und den Reaktionen des Fahrers ange-
pafst. Gute Sicht und eine komfortable
Fahrposition steigern das Fahrver-
gniigen und damit die Sicherheit.

Wissenschaftliche Untersuchungen.
Der Entwicklungsarbeit fiir den
Fahrerplatz des Saab 900 gingen
wissenschaftliche Untersuchungen
voraus. Wir haben mit Psychologen
und Spezialisten fiir menschliche
Bewegungsabliufe eng zusammen-
gearbeitet. Eigene Erfahrungen

aus dem Flugzeugbau kamen hinzu.
Ausgehend von psychischen und
physischen Voraussetzungen des ein-
zelnen, wollten wir fiir jeden Fahrer
— gleich welcher KorpergrofSe —

die optimale Losung finden.

Die guten Sichtverhiltisse machen es
dem Fahrer leicht, wechselnde Verkehrs-
situationen jederzeit schnell zu erfassen

und richtig einzuschétzen.

Durch ihre giinstige Anordnung auf
dem gewolbten Armaturenbrett liegen
alle wichtigen Bedienungselemente im
unmittelbaren Griffbereich und erlauben
es dem Fahrer daher, schnell und sicher
zu reagieren. Die Anzeige-Instrumente
und Kontrolleuchten sind gut sichtbar,
genau im Blickfeld des Fahrers ange-
ordnet und bieten die besten Vorausset-
zungen, um stets kontrolliert zu fahren.

Die statistischen Voraussetzungen.
Wir haben die Fihigkeit des Men-
schen, zu tasten und zu greifen,
eingehend untersucht. Vor allem
unter dem Aspekt, dafs viele dieser
Handlungen sozusagen automatisch
ablaufen, wihrend sich die Auf-
merksamkeit des Fahrers auf die
StrafSe und den Verkehr konzentriert.
Diese Untersuchungen erbrachten
umfangreiches statistisches Material
tiber die verschiedenen Bein-, Arm-
und Rumpfléingen einzelner Fahrer.

Ideale Anordnung. Formgebung und
Gestaltung der Instrumententafel wur-
den konsequent der Fihigkeit, Vor-
ginge schnell zu erfassen, untergeord-
net. Ausgehend von der sogenannten
Augenellipse wurde praktisch eine
ideale Anordnung von Instrumenten,
Lenkradkranz, Lenkradkissen, Ober-
und Unterkante der Windschutzschei-
ben und der Haubenlinie erreicht.

Sichere Plazierung. Alle Instrumente
und Kontrolleuchten sind innerhalb
des zentralen Sichtbereiches ange-
ordnet. Thre Kontrolle lenkt die Auf-
merksamkeit daher nicht vom Verkehr
ab. Aus diesem Grund wurde auch
auf eine senkrechte Mittelkonsole
verzichtet, die aufSerdem auch noch
den FufSraum beeintrichtigen wiirde.

Ergonomisch richtiger Fahrersitz.

Der Saab-Fahrersitz, der zu den besten
und bequemsten Autositzen der Welt
zihlt, war ein wichtiges Element bei
der Gestaltung der giinstigen Arbeits-
bedingungen, die der Saab 900

seinem Fahrer bietet. Er ist mit einer
elektrischen Heizung ausgestattet

und mit einer neugestalteten, beque-
men, verstellbaren Nackensttitze.
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Das Radio gehort nicht zur Serienausstattung.
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~ DERSAAB 900 HAT REICHLICH PLATZ
FUR VIELE PASSAGIERE UND EINE MENGE GEPACK.

Der Saab 900 ist ein elegantes Auto
mit grofSem Gebrauchswert. Mit we-
nigen Handgriffen 1éfst er sich aus
einem reprasentativen und kom-
fortablen Personenwagen mit Platz
fiir ftinf Erwachsene in einen
praktischen, gerdumigen und leicht
zu beladenden Kombi verwandeln.
Denn durch Umklappen der Riicken-
lehne wird aus dem an sich schon
grofSen Kofferraum ein 183 cm langer
und 92 em hoher Laderaum mit
1500 Liter Fassungsvermogen. Diesen
Vorteil lernt man spitestens dann

zu schiitzen, wenn man einmal eine
Ski- oder Golfausriistung, einen
AufSenborder, eine Segelausriistung
oder ein paar andere sperrige Sachen
mitnehmen mochte.

Automatische Heckklappe. Die grofSe
Heckklappe des Saab 900 6ffnet sich
vom Dach bis hinab auf die Stofs-

stange. Gasdruckkolben heben die
Heckklappe dabei automatisch bis zu
ca. 180 cm Hohe. Der Griff an der
Innenseite erleichtert das SchliefSen
der Heckklappe.

Einfaches Be- und Entladen. Da die
Ladefliche auf einer Hohe mit der
nur 53 cm hohen StofSstange liegt und
die Heckklappe eine gerdumige Lade-
offnung freigibt, lassen sich selbst
sperrige und schwere Gepiickstiicke

relativ leicht und bequem verstauen.
Dabei kann man die StofSstange als
Stiitze benutzen.

Wirtschaftliche Vorteile. Der Saab 900
ist nicht nur ein sicheres, komfortables
und praktisches Auto. Er ist auch

trotz seiner hohen Motorleistungen
sparsam. Er wurde fiir die lange,
harten Winter in einem grofSen, kalten
Land gebaut und ist daher beson-
ders robust, langlebig und haltbar.
Das verleiht ihm nicht nur hervor-
ragende Wintereigenschaften, sondern
auch einen hohen Wiederverkaufs-
wert. Dazu tragen nicht zuletzt auch
eine besonders sorgfiltige Rost-
schutzbehandlung nach dem soge-
nannten Elektrophorese-Verfahren,
eine zusitzliche Unterbodenschutz-
behandlung und Hohlraumkonser-
vierung bei.

Der Gepiickraum des Saab 900

bietet drei Variationsmoglich-

keiten:

(1 Normaler Kofferraum mit Hut-
ablage und finf Sitzplitzen.

L] Normaler Kofferraum ohne
Hutablage, mit finf Sitzplatzen.

Ll GrofSer Laderaum und zwei
Sitzplitze.
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DER SAAB 900TURBO HOLT EINEN TEIL
SEINER LEISTUNG AUS DER LUEFT.

Der Saab 900turbo ist eines der sport-
lichsten und spurtfreudigsten Autos,
die man heute fahren kann. Er wird
nur noch von einigen wenigen,
sehr teuren Sportwagen oder noch
teureren, grofSvolumigen Reiselimou-
sinen der Nobelklasse tibertroffen.
Seine Stirke liegt in seinem hohen
Drehmoment, das er bereits bei
niedrigen Drehzahlen entwickelt,
und das ihm eine enorme Spurtkraft
vor allem in den Geschwindigkeits-
bereichen zwischen 60-160 km/h
gibt, in denen es am meisten darauf
ankommit.

Was er vorne drin hat, macht ihn
zum Sportwagen, was er innen bietet,

macht ihn zum Reisewagen.
Der Saab 900turbo ist ein ziemlich
ungewohnliches Auto. Auf der einen
Seite ist er ein eleganter, gerdumiger
und komfortabler Familienwagen mit
vielen praktischen Eigenschaften. Auf
der anderen Seite einer der schnell-
sten Sportwagen, die es heute gibt.
Gerade diese tiberraschende Kom-
bination macht den Saab 900turbo
zu einem verlockenden Konkurrenten
gegentiiber den zu teuren ,,Rennern®,

Das ,,Gehirn™ des Saab-Turbomotors ist
das Ladedruckregelventil. Es regelt den
Ladedruck und leitet tiberfliissige Abgase
am Turbinenrad vorbei. Ein kleines

Kreative Losung. Die Turbotechnik
kennt man schon seit langem. Vor
allem bei der Konstruktion schwerer
Dieselmotoren fiir Lastwagen hat
sie sich bereits seit Jahren bewihrt.
Das Prinzip ist relativ einfach.

Mit Hilfe der Turboaufladung wird
dem Motor mehr Luft zugefiihrt,
um aus einer vorgegebenen Kraftstoff-
menge mehr Energie zu gewinnen.
Die Verdichtung der Luft geschieht
dabei mit einem Kompressor, der
nach dem Prinzip eines Schaufelrades
arbeitet.

—_—

S ]

TUREBO

der Ladedruck ist.

Leistungssteigerung. Saab-Scania
war librigens einer der ersten Auto-
mobil-Hersteller der Welt, der seine
Lastwagen mit aufgeladenen Motoren
ausgertistet hat. Mit der Turboauf-
ladung liefS sich die Leistung starker
Dieselmotoren steigern, ohne daf$ man
den Hubraum vergrofSern oder die
Anzahl der Zylinder erhthen mufSte.

Auch Hochleistungs-Sportwagen
werden zum Teil mit Turbomotoren
ausgertistet, um so hochste Geschwin-
digkeiten in Grenzbereichen zu er-
moglichen. Es geht dabei vornehmlich
um hochste Leistungen unter extre-
men Bedingungen.

Saabs Alltagsturbo. Saab dagegen

ist es als erstem Autohersteller
gelungen, das Turboprinzip fiir den
normalen Verkehrsalltag zu nutzen.
Wir konnten dabei auf den bewiéihrten,
robusten Saab-Motor mit seiner
kriftigen Grundkonstruktion zurtick-
greifen.

Das Ergebnis ist ein Motor, der
durch seine miihelose Kraftentfaltung
begeistert und zugleich durch seine
problemlose Alltagstauglichkeit
und vorbildliche Wirtschaftlichkeit
tiberzeugt. Ein Motor, der die Kraft
sinnvoll einsetzt, die andere nutzlos
verpuffen lassen.

Instrument, das im Armaturenbrett
angebracht ist, zeigt an, wenn
der Turbolader arbeitet und wie hoch
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DER SAAB-TURBOLADER ARBEITET NUR DANN,
WENN ER WIRKLICH GEBRAUCHT WIRD.

Ein Turbolader besteht aus zwei
Turbinenradern, die durch eine feste
Welle miteinander verbunden sind.
Das Turbinenrad im Auspuffsystem
wird von den Abgasen des Motors
angetrieben. Je grofSer die Gaszufuhr
und je hoher die Motordrehzahl,

um so grofSere Abgasmengen werden
erzeugt und um so schneller dreht
sich das Turbinenrad.

Gleichzeitig mit dem Turbinenrad
im Auspuffsystem dreht sich das
Turbinenrad im Ansaugsystem und
schaufelt zusétzlich Luft in die
Zylinder. Dadurch steigt der Fiillungs-
grad des Krafistoffluftgemischs im
Hubraum und damit kann je Kolben-
hub mehr Energie freigesetzt, ein
hoheres Drehmoment erreicht und
damit grofiere Zugkraft entwickelt
werden, als bei den meisten anderen
Motoren vergleichbarer GrofSe.

Die Saab-Turbo-Konstruktion.

Der Saab-Turbolader unterscheidet
sich von anderen Turboaggregaten
durch eine deutliche Leistungs-
steigerung bereits im unteren und
mittleren Drehzahlbereich. Schon bei
1500-2000 U/min liefert er zusiitz-
liche Kraft und erreicht bereits bei
3000 U/min sein hochstes Dreh-
moment von 235 Nm (24 kpm).
Das entspricht einer Leistungsstei-
gerung von 45 % gegeniiber einem
nicht aufgeladenen Motor.

Die Besonderheit des Saab-Turbo-
laders ist seine sehr kompakte Bau-
weise und sein geringes Gewicht.
Deshalb reicht bereits ein verhiltnis-
méfSig geringer Gasstrom bei
niedrigen Drehzahlen aus, um die
Turbine wirkungsvoll anzutreiben
und dem Motor zusiitzliche Energie-
reserven zu erschliefSen.

Saab Turbo: Kraft, wenn sie
gebraucht wird. Der Saab-Turbo-
lader entwickelt seine volle Kraft erst
dann, wenn sie wirklich gebraucht
wird. Um schnell und sicher zu {iber-
holen oder um lange Autobahn-
steigungen miihelos zu nehmen.
Beim Beschleunigen im vierten Gang
spiirt man den kriéftigen Leistungs-
zuschuf$ des Turboladers bereits ab
60 km/h. In den unteren Giingen ent-
sprechend frither. Im Teillastbetrieb

jedoch, also immer dann, wenn man

dem Motor nicht seine volle Leistung
abverlangt, und das sind immerhin
80-85 % der gesamten Fahrzeit,
arbeitet der Turbomotor als wirt-
schaftlicher Saugmotor.

Das ,,Gehirn® des Turbomotors.

Das von Saab von Grund auf neuent-
wickelte und zum Patent ange-
meldete Ladedruckregelventil erfiillt
eine wichtige Aufgabe. Es begrenzt
die Drehzahl der Turbine und verhin-
dert ein tiberméifSiges Ansteigen

des Ladedrucks und der Verbren-
nungstemperatur, die sonst zu Gliih-
zindungen und Motorschéden fithren
koénnten. Sobald der Ladedruck einen
bestimmten Hochstwert erreicht

hat, 6ffnet sich das Ventil automatisch
und leitet einen Teil der Abgase am
Turbinenrad vorbei in den Auspuff.
Auf diese Weise wird der Ladedruck
iber den gesamten Drehzahl- und
Lastbereich auf dem gewtinschten
Niveau gehalten.

Das Erlebnis, einen Saab 900turbo zu
fahren. Miihelose Kraftentfaltung,
das Gefiihl der Sicherheit und der
Eindruck eines spontanen Vertraut-
seins charakterisieren das Fahrerleb-
nis mit dem Saab 900turbo. Ein hohes
Malfs an Sicherheit und Komfort,
sportlicher Leistung und praktischer
Vielseitigkeit bei gleichzeitig verniin{-
tiger Wirtschaftlichkeit machen den
Saab 900turbo zu einem Fahrzeug fur
alle, die ein schnelles, sicheres und
bequemes Auto suchen, das technisch
auf dem allerneuesten Stand ist.

Schematische Darstellung des Saab-Turboladers:

1. Eintritt der Abgase. 2. Austritt der Abgase nach
Beschleunigung der Turbine. 3. Lufteinlaf$ fur
den Motor. 4. Auslals der komprimierten Luft zu
den Zylindern. 5. Abgasturbine. 6. Turbinenrad
Im Ansaugsvstem.
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Aktive Sicherheit.
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Motor vorn und F rontantriéi)"fi:zf ate
Griffigkeit der Antriebsrader, her-

vorragende Richtungsstabilitiit. Starker, o

zugkriftiger Motor fiir sicheres Uber-
holen.

Zahnstangenlenkung fiir exaktes, siche-
res Lenken.

In Drehbolzen gelagerte Vorderradfedern.

Langer Federweg. Wirksame Federung.
Gute Bodenhaftung selbst bei schwie-
rigen Fahrbahnbeschaffenheiten.

Grofde Rider. Gute Traktion bei Schnee
und auf unbefestigten StrafSen.

Leichte, ungeteilte Hinterachse, die
durch kein Differential belastet wird.
Konstante Lauffliichenauflage der Rider
auf der Strafde.

Selbstnachstellende Scheibenbremsen an
allen Radern. Bremskraftverstiirker.
Aufere, vordere Belige aus Semimetall-
Legierung.

Diagonalgeteiltes Zweikreis-Brems-
system sichert spurtreues Fahrverhalten,
auch wenn das Fahrzeug bei einem
eventuellen Ausfall eines Bremskreises
verzogert wird.

SICHERHEIT BIS INS DETAIL.

Gut geschiitzte Bremsleitungen. Geringe
Beschiidigungsgefahr. Die Felgen-
konstruktion wirkt einer Verschmutzung
der Bremsscheiben entgegen.

Funktionssichere Handbremse, die auf
die Bremsscheiben der Vorderrider
wirkt.

Halogen-H4-Scheinwerfer mit hoher
Lichtleistung und langer Lebensdauer.
Besonders lange Lichtstrecke bei

Abblendlicht. SerienmafSige Schein-
werfer-Wisch-Waschanlage.

Lichteinstellung mit Hilfe von Dreh-
griffen vorne im Motorraum. Werkzeug
nicht erforderlich.

GrofSe Begrenzungsleuchten mit breiten

Ausleuchtungswinkeln und gut sichtbar
getrennten Funktionen.

Scheibenwischer mit besonders grofSer
Wischfliche auf der Fahrerseite.

GrofSe, gut angeordnete und blendfreie
Aufdenriickspiegel (elektrisch verstellbar
beim GLE und beim fiinfttirigen Turbo).
Abblendbarer Innenriickspiegel.

Halbautomatische Heizungs-Liiftungs-
anlage mit vorprogrammierter, exakter
Einstellung der Luftverteilung. Leicht-
gangige Bedienungselemente.

Fahrersitz mit vielen Einstellmoglich-
keiten und elektrischer Beheizung.

Konkav, leicht gewdlbtes Armaturenbrett.
Alle Bedienungselemente und Schalter
sind logisch angeordnet und liegen in
unmittelbarem Griffbereich des Fahrers.
Bedienungsfehler sind dadurch weit-
gehend ausgeschlossen.

GrofSe, leicht ablesbare Instrumente.
Hoch angeordnete und besonders
beleuchtete Kontrollanzeigen.

Passive Sicherheit.

O

O

Lenkradkranz mit weicher Polsterung,

Stoffabsorbierender, perforierter Prall-
korb unter dem Lenkrad.

Geteilte, teleskopisch verschiebbare
Lenksiule mit stoffabsorbierender
Befestigung. Lenkgetriebe weit hinten im
Motorraum geschiitzt angeordnet.

Armaturenbrett mit durchgehend stof5-
absorbierender Polsterung.

Querliegender Sicherheitstréager unter
dem Armaturenbrett. Mit Befestigung
fiir Lenkséulenhalterung, Heizung usw.

Knieschutzverkleidung unter dem
Armaturenbrett.

Gewdlbte Windschutzscheibe, die so
angeordnet ist, dafd selbst bei starkem
Bremsen ein Aufprall verhindert wird.
Vollgepolsterte vordere Dachpfosten.

Fahrzeughimmel aus formgeprefStem

Glasfaserkunststoff. StofSabsorbierender

Schutz bis tiber die Dachholme.

Kriftige Polsterung der Nackenstiitzen
und Riickseiten der Vordersitze.

Sicherheitsgurte mit Aufrollautomatik
vorn und an den hinteren Aufien-

plitzen; statischer Gurt beim hinteren

Mittelplatz.

Kindersichere Schlosser in den hinteren
Tiaren.

B

Versenkt angeordnete Tiiroffner innen.

Kriftige Stahlprofile in den vorderen

Dachpfosten und rund um die Dachkante.

Stark belastbare Stahltriger in den
Tiiren dienen als zusétzlicher Flanken-
schutz. Spezialverstiirkte Tiirschwellen-
balken und Quertréiger zur Versteifung
der Karosserie.

Knautschzonen vorn und hinten.

Elastische StofSstangen, die selbst eine
Kollision bis 8 km/h noch schadlos
{iberstehen.

Sichere Anordnung des Kraftstofftankes
im Tunnel zwischen den Hinterriidern.
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SAAB-TECHNIK

IST ETWAS BESONDERES UND

Die Karosserie. Die Saab-Sicherheits-
karosserie ist das Ergebnis sorgfiltiger
ssKollisionsforschung®. Sie hat nicht nur
die iblichen Knautschzonen vorn und
hinten, sondern dariiber hinaus ein
sorgfiltig berechnetes Gerippe aus sich
gezielt deformierenden Schutz- und
Verstirkungstrigern. Die Scheiben-
pfosten des Saab 900 sind ca 40 %
stéirker, als es die strengen Sicherheits-
bestimmungen in den USA vorschreiben.

Auch die werkseitig durchgefiihrte
Korrosionsschutzbehandlung ist ein wich-
tiger Teil der Sicherheit. Jeder Saab 900
wird wihrend der Herstellung in
mehreren Stufen wirksam gegen Rost
geschiitzt.

Der Motor. Ein moderner, wasser-
gekithlter Zweiliter-Vierzylinder-Reihen-
motor mit obenliegender Nockenwelle
ist die Basisversion der verschiedenen
Leistungsvarianten, die sich vor allem
im Hinblick auf die Kraftstoffanlage und
das Getriebe voneinander unterscheiden.
In der Zweivergaser-Version entwickelt
der Motor eine Leistung von 79 kW
(108 PS) DIN. Als Einspritzmotor leistet
er 87 kW (118 PS) DIN. Die Leistung des

Turbomotors betriagt 107 kW (145 PS) DIN.

Der Krafistoffverbrauch ist im Verhalt-
nis zur Grofde und Leistung des Wagens
erstaunlich gering.

Karosserie mit Knautschzonen vorn
und hinten. Stabiler Innenraum mit grofs-
zigiger Schutzpolsterung.

Die Getriebe. Um bestmogliche, sport-
liche Leistung zu erreichen, miissen
Motor und Getriebe sorgfiltig aufeinander
abgestimmt sein.

Beim Saab 900 wurden Motor, Kupp-
lung, Differential und Getriebe zu einer
kompakten Einheit zusammengefafdt.
Dadurch wurde unter der Motorhaube
zusitzlicher Raum geschaffen und
gleichzeitig eine besonders giinstige
Gewichtsverteilung tiber den Fahrzeug-
achsen erreicht.

Neben dem Viergang-Schaltgetriebe,
der Dreistufen-Automatik steht nun
auch ein Finfgang-Schaltgetriebe fiir die
leistungsstirksten Motor-Versionen zur
Verfligung. Fiir den Turbomotor bringt
das Fiinfganggetriebe eine bessere
Abstufung der Ginge, einen giinstiger
tibersetzten ersten Gang, niedrigere
Drehzahlen im obersten Gang und
ca. 5% niedrigeren Kraftstoffverbrauch
im Geschwindigkeitsbereich zwischen
50 und 110 km/h. Zudem wird der
Gerduschpegel im Geschwindigkeitsbe-
reich zwischen 90 und 110 km/h um
2 bis 3 dBA gesenkt.

Diagonalgeteilte Bremsanlage. Scheiben-
bremsen an allen Réidern.

BIETET VIELE VORTEILE.

Die Bremsen. Die Bremsanlage des

Saab 900 ist aus Sicherheitsgriinden in
zwei separate, diagonale Bremskreise
aufgeteilt. Bei einem eventuellen Ausfall
eines der beiden Kreise bremst immer
noch ein Vorderrad zusammen mit
einem Hinterrad der gegeniiberliegenden
Seite. Die Bremskraftverteilung zwischen
Vorder- und Hinterachse ist dabei
ebenso giinstig wie unter normalen
Verhiiltmissen. Lenk- und Fahreigen-
schaften bleiben daher im grofSen und
ganzen unverindert. Die Handbremse
dient als dritter Bremskreis und

wirkt auf die Vorderrider. Sie arbeitet
mit immerhin noch 50 % der Kraft

der normalen FufSbremse.

Das Fahrwerk. Die Vorderrdder sind in
Je zwei V-formigen Querlenkern auf-
gehingt. Auf ihnen sind die Vorderrad-
federn beweglich angebracht und

in sogenannten Drehbolzen gelagert.
Das garantiert einen stets geradlinigen
Federweg und damit maximale Feder-
wirkung. Die verhilmismifSig langen
Federwege und die getrennt angeord-
neten StofSdampfer sorgen fur eine gute
Bodenhaftung auch auf schlechten
StrafSen.

Die Hinterachse ist gerade und
ungeteilt. Dadurch stehen die Hinter-
réder stets senkrecht zur Fahrbahn und
Spurinderungen sind praktisch aus-

In Drehbolzen gelagerte Vorderradfedern.

geschlossen. Da die Hinterachse durch
kein Differential belastet wird, ist das
ungefederte Gewicht gering. Die Hinter-
rider konnen besser den Unebenheiten
der Fahrbahn folgen, ohne dafs der Fahr-

komfort entscheidend beeintriichtigt wird.

Die StofSstange. Bereits 1972 riistete
Saab als erster Automobilhersteller der
Welt seine Fahrzeuge mit einer
Stofdstange aus, die ihren Namen wirk-
lich verdient. Denn sie tibersteht selbst
Kollisionen bis zu 8 km/h noch
schadlos. Sie ist aus elastischen Kunst-
stoffzellblécken aufgebaut, die nach
einem Aufprall ihre urspriingliche Form
wieder annehmen und so kostspielige
Reparaturen sparen.

Die Scheinwerfer. Schon seit vielen
Jahren hat Saab intensiv mit ver-
schiedenen Forschungsinstituten eng
zusammengearbeitet, um weitere Ver-
besserungen des Scheinwerferlichtes zu
erreichen. Das Ergebnis ist ein stark
verbessertes Abblendlicht, das durch
speziellen Schliff der Streuscheibe die
Sichtweite um 50 % verlingert.

Fir die besondere Qualitiit der Schein-
werfer des Saab 900 spricht nicht
zuletzt auch die Konstruktion des Schein-
werfergehiuses. Spezifisch geformte
Dichtungen an den Zuleitungen
und eine Beliftung verhindern Kondens-
und damit Korrosionsbildung. Eine prak-

tische Losung: Die Einstellung der Schein-

werfer erfolgt mit Hilfe von Drehgriffen
(gut zugiéinglich unter der Motorhaube).

Stoféstange mit Kunststofizellblocken, die bei
einem Aufprall zusammengeprefSt werden.

Die Lenkung. Der Saab 900 verdankt
seine vorbildliche Richtungsstabilitit in
erster Linie seiner giinstigen Gewichts-
verteilung, durch die der Schwerpunkt,
entsprechend der Frontantriebs-
konstruktion, niher zur Vorderachse
liegt. Daraus ergibt sich eine leichte
Tendenz zum Untersteuern, die es dem
Fahrer besonders leicht macht, stets
richtig zu reagieren und ein Anwachsen
der Querbeschleunigungskriifte frith-
zeitig zu erkennen.

Die Lenkung des Saab 900 ist so fort-
schrittlich konstruiert, dafs sich das
Fahrzeug selbst dann noch sicher beherr-
schen 1afst, wenn einmal ein Reifen
platzen sollte.

Das Zahnstangen-Lenkgetriebe
arbeitet exakt und ohne Spiel. Die Rider
reagieren unmittelbar auf die kleinste
Lenkradbewegung.

Die Lenksiulenhalterung ist im oberen
Teil in einem Quertriiger verankert,
der gleichzeitig das Armaturenbrett und
Teile der Heizung tréigt. Zum Fahr-
gastraum hin dient ein Gittermantelkorb
als stoffabsorbierendes Element —

im Innenraum fiingt ein im Lenkrad

Lenkradhalterung fiir grofSte Sicherheit
Konstruiert.

integrierter Prallkorb das verformbare
Lenkrad selbst und eine Verkleidung
aus elastischem Material zusiitzliche
StofSenergie auf.

Das teleskopisch zusammenschieb-
bare Zwischenteil der Lenkséule ist dar-
tiber hinaus durch doppelte Gelenke
und einen zylinderférmigen Blechbalg
gesichert. Dieser hat die Aufgabe, die
Lenkséule bei einem Zusammenstof3
abzuknicken, ohne sie zu brechen.
AufSerdem ist das Lenkgetriebe ganz
hinten im Motorraum gut geschiitzt
angeordnet. Dieser Sicherheitsaufwand
bei der Lenkkonstruktion des Saab 900
wird von keinem anderen Auto tiber-
troffen.

Das Heizungs-Liftungs-System. Heizung
und Liiftung im Saab 900 wurden nach
neuesten Erkenntissen entwickelt.
Dieses System ist nicht nur besonders
leistungsfiihig, sondern auch einfach zu
bedienen. Es funktioniert halbauto-
matisch, da die Einstellung nach einer
sorgfiltig abgestimmten Reihenfolge
vorprogrammiert ist. Der im Windtunnel
erprobte Lufteinlafd auf der Motorhaube
sorgt fir einen konstanten Luftstrom
unabhingig von der Fahrzeuggeschwin-
digkeit: Klappen und Schieber sind
vakuumgesteuert: viele Kombinations-
maoglichkeiten fiir die Einstellung

des Luftaustrittes aus dem Armaturen-
brett; der hochwirksame Fahrgastraum-
Luftfilter hiilt Staub, Pollen und andere
Feststoffe von Innenraum fern.

Einzigartiger Fahrgastraum-Luftfilter.
Staub und Pollen koénnen nicht durch den
Lufteinlafs in den Innenraum eindringen.
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ZUBEHOR.

Sportfelgen. Exklusive Felgen 3 N >
aus Aluminium-Gufs. In meh- r ™ \ Yad b L W ]
.. . A \ | lv[',""'l!

reren Ausfithrungen erhiltlich. A
I

!‘.;‘::
Il

|
|
,‘I

|

f
it
: : i
Gummimatten. Hochwertige, |
formgegossene Gummimatten.
Leicht sauberzuhalten. Ein-
farbig — braun — oder zwei-

farbig — rot, blau oder griin.

Schonbeziige. Als Schutz fiir
die Originalbeziige. Siimtliche
Saab-Schonbeziige haben

perfekte Pafiform und lassen
sich leicht aufziehen.

B. MarmonrnvelS

F. Mitternachtblau G. Karminrot-
metallic

A. Zinnoberrot

Dekorstreifen. Mit diesen
Streifen geben Sie Threm Saab
eine personliche ,,Note™. In
verschiedenen Ausfithrungen
und Farben fiir unterschied-

liche Geschmacksrichtungen
erhiiltlich.

Skihalter. Exklusiver, ab-
schliefSbarer Skihalter aus
Aluminium mit federnder
Gummileiste. Der Halter und
bis zu vier Paar Skier kénnen
diebstahlsicher abgeschlossen
werden.

Konsole. Fiir den Einbau von
Zusatzausristung. z. B. Radio-
verstirker /Gleichrichter,
Mobiltelefon, Instrumente usw.
Mit praktischem Autbewah-
rungsfach.

INNENAUSSTATTUNG.
Kinderschutz. Schutz mit
stabiler Polsterung. Verhindert.
dafs Kinder bei heftigem
Bremsen nach vorn zwischen
die Vordersitze geschleudert
werden.

k‘g}‘(—

Anhangerkupplung. Speziell
fiir die vorbereiteten Befesti-
gungen an Threm Saab
konstruiert. In fester oder ein-
klappbarer Ausfithrung er-
haltlich. Letztere kann unter
die Stofistange geklappt
werden, wenn sie nicht beno-
tigt wird. Die Funktion der
StofSstange bleibt dadurch
erhalten, und Kleidung usw.
kann nicht so leicht ver-
schmutzen.
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b

CDE

B Das oben abgebildete Bezugsmaterial gehort zur
Innenausstattung der GLs-Modelle.

Unser gesamtes Zuberhor-
programm ist ausfithrlich in
den Saab-Zubehor- und
Sport- & Rallvebroschiren
beschrieben.

C. Chamottebraun D. Doradobraun

E. Alabastergelb
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H. Akaziengriin-
metallic

J- Aquamarinblau- K.
metallic

G K

B Das oben abgebildete Bezugsmaterial gehort zur
Innenausstattung der EMS-, GLE- und Turbo-Modelle.
Fahrzeuge mit der AufSenfarbe schwarz (die nicht
abgebildet ist) erhalten die rote Innenausstattung.

Anthrazitgrau-
metallic
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*) Sprechen Sie mit Threm Saab-Héndler welche Farben fiir die verschiedenen Modelle gelten.



TECHNISCHE DATEN SAAB 900, 1980.

Saab 900GLs, 3 und 5 Tiren. Saab 900 EMS, 3 Tiren. Saab 900 GLE, 5 Taren. Saab 900 Turbo, 3 und 5 Taren.
MOtOl'. Wassergekuhlter, Vierzylinder-Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle. Motor in Langsrichtung um 45° geneigt und mit Kupplung, Getriebe und Ausgleichgetriebe
zusammengebaut. Kupplung nach vorn gerichtet. Motorblock aus GuBeisen-Legierung. Zylinderkopf aus Leichtmetall. Kurbel- und Nockenwelle jeweils funffach gelagert.
Natriumgekuhlite AuslaBventile.
Nockenwelle und Kolben in SpezialausfUhrung.
Hubraum 1985 ccm. Bohrung 90 mm. Hub 78 mm.
Verdichtungsverhaltnis 9,2:1. Verdichtungsverhalitnis 7,2:1.
Max. Leistung 79 kW (108 PS) DIN bei 5200 U/min. Max. Leistung 87 kW (118 PS) DIN bei 5500 U/min. Max. Leistung 107 kW (145 PS) DIN bei 5000 U/min.
Max. Drehmoment 164 Nm (16,7 kpm) DIN bei 3300 U/min| Max. Drehmoment 167 Nm (17 kpm) DIN bei 3700 U/min. Max. Drehmoment 235 Nm (24 kpm) DIN bei 3000 U/min.
Hochstgeschwindigkeit: Handschaltgetriebe 169 km/h; Hochstgeschwindigkeit 174 km/h. Hochstgeschwindigkeit: Handschaltgetriebe 174 km/h; Hochstgeschwindigkeit 195 km/h.
Automatgetriebe 164 km/h. Automatgetriebe 169 km/h.
Beschleunigung 0-100 km/h: Handschaltgetriebe 13,0 Sek.| Beschleunigung 0-100 km/h 12,2 Sek. Beschleunigung 0-100 km/h: Handschaltgetriebe Beschleunigung 0—-100 km/h 8,9 Sek.
Automatgetriebe 14,6 Sek. 12,2 Sek; Automatgetriebe 13,8 Sek.
Horizontalvergaser Zenith-Stromberg, 2x150 CDSEVX. Mechanisch gesteuerte Kraftstoffeinspritzung, System Bosch Cl. Empfohlene Oktanzahl 97 ROZ (86 MOZ). Kraftstofftankinhalt 55 Liter.
Mechanische Kraftstoffpumpe. Empfohlene Oktanzahl
97 ROZ (86 MO2Z). Kraftstofftankinhalt 58 liter.
Kraftstoffnormverbrauch (Superbenzin) nach DIN 70030, Kraftstoffnormverbrauch (Superbenzin) nach DIN 70030, Kraftstoffnormverbrauch (Superbenzin) nach DIN 70030, Kraftstoffnormverbrauch (Superbenzin) nach DIN 70030,
4-Gang Schaltgetriebe (Automatgetriebe in Klammern) 4-Gang Schaltgetriebe (5-Gang Schaltgetriebe in Klam- 4-Gang Schaltgetriebe (Automatgetriebe in Klammern) 4-Gang Schaltgetriebe, (5-Gang Schaltgetriebe in Klam-
10,0 (10.8) Liter; Stadtverkehr, Fahrzykius nach ECE mern) 10.8 (10.2) Liter; Stadtverkehr, Fahrzyklus nach 10,8 (11.2) Liter; Stadtverkehr, Fahrzyklus nach ECE mern) 11,5 (10,5) Liter; Stadtverkehr, Fahrzyklus nach
13,0 (11.9) Liter; LandstraBe 90 km/h 7.1 (8,3) Liter; ECE 12,0 (13.6) Liter; LandstraBe 90 km/h 7.5 (6.0) 12,0 (12,9) Liter; LandstraBe 90 km/h 7.5 (8.5) Liter; ECE 12,2 (13.9) Liter; LandstraBe 90 km/h 7.8 (6.85)
Autobahn 120 km/h 9.3 (10.4) Liter. Liter; Autobahn 120 km/h 9,15 (8,0) Liter. Autobahn 120 km/h 9,15 (11,7) Liter. Liter; Autobahn 120 km/h 9.8 (8,7) Liter.
Abgasturbolader. Ladedruckregelventii mit membrangesteuertem,
federbelastetem Ventil. Sicherheitssystem mit Druckwachter.
Batterie 12 V/60 Ah. Batterie 12 V/60 Ah, wartungsfrei.
Drehstromlichtmaschine, max. Belastung 790 W, 14 V/55 A.| Drehstromlichtmaschine, max. Belastung 840 W, 14 V/65 A. Drehstromlichtmaschine, max. Belastung 950 W, 14 V/70 A.
Kontaktiose, elektronische Zundung.
Anlasser 0.8 kW (1,1PS) DIN.
Dberdruck-t(uhlanlage. Querstromkuhler und gesonderter Ausgleichbehalter. Flussigkeitsinhalt einschl. Heizung 10 Liter. Elektrisch angetriebener Thermostatiufter.
Thermostatisch gesteuerter LuftkUhler fir Motordl.
Kraftﬁbertragung. 4-Gangschaltgetriebe: Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trockenkupplung. Kupplung und Primargetriebe vorn am Motor angeordnet. Getriebe und Ausgleichgetriebe unter
dem Motor. Primarantrieb mit Kette. Zwei Antriebsgelenke mit Dauerschmierung fur jedes Vorderrad.
Fahrwerk. Scheibenbremsen an allen Radern. Bremstlache 228 cm? (Gesamtflache 2504 cm?). Diagonalgeteiltes, Zweikreis-FuBbremssystem mit 9 Zoll-Bremskraftverstarker. Selbst-
nachstellende FuB- und Handbremse. Handbremse auf die Vorderrader wirkend. Semi-metallische AuBenbremsbelage vorn.
V-formige Querlenker und in Drehbolzen gelagerte, progressiv wirkende Schraubenfedern vorn. Leichte gerade und ungeteilte Hinterachse mit zwei nach vorn und zwei nach hinten gerichteten Lenkern und einer Querlaststrebe.
Doppeltwirkende GasdruckstoBdampfer an allen Radern.
Zahnstangen-Lenkgetriebe. Teleskopisch zusammenschiebbare Lenksaule mit zylindrisch gefaltetem Blechbalg. StoBabsorbierender, perforierter Blechkorb vor dem Lenkrad, Wendekreisdurchmesser 10,3 m.
Stahirader. Felge 5 Jx 15" FHA, Leichtmetallrader. Felge 5 Jx 15" FHA, Stahirader mit volldeckenden Radkappen. Leichtmetalirader. 3-turiges Modell: Felge 5'/2 Jx 15" H2.
Reifen 165 SR 15, Stahligurtelreifen. Reifen 175/70 HR 15, Niederquerschnittsreifen. Felge 5 Jx15" FHA. Reifen 165 SR 15, Stahigurteireifen. | Reifen 195/60 HR 15 Pirelli P6. 5-turiges Modell:
Felge 165 TRx390 FH. Reifen 180/65 HR 390 Michelin TRX.
Reserverad (vom Typ Minirad) aus Stahl 4 Jx 15" H1; Reifen T 115/70 D15.
Maﬂe I.ll'ld Gewichte. Gesamtlange 4739 mm. Gesamtbreite 1690 mm. Hohe unbeladen 1420 mm. Radstand 2525 mm. Spurweite vorn 1420 mm (3-tiriger Turbo 1430 mm). Spurweite hinten 1430 mm (3-tiriger Turbo 1440 mm). Max. Gepackraumlange,
vorgeklappter Rucksitz, 1835 mm. Normaler Kofferrauminhalt SAE 383 Liter; bei entfernter Hutablage SAE 457 Liter. Zusatzraum unter Bodenklappe hinten SAE 30 Liter. Laderaumvolumen, vorgeklappter Rucksitz, 1500 Liter.
Leergewicht voligetankt ca. 1185-1255 kg. Leergewicht vollgetankt ca. 1185-1200 kg. Leergewicht voligetankt ca. 1250—-1295 kg. Leergewicht voligetankt ca. 1215-1275 kg.
Zulassiges Gesamtgewicht 1660-1720 kg. Zulassiges Gesamtgewicht 1660 kg. Zulassiges Gesamtgewicht 1720 kg. Zulassiges Gesamtgewicht 16901720 kg.
Zulassige Anhangelast, z.B. in der Bundesrepublik Deutschland, 1500 kg.
Serienausstattung. Wirksame StoBstangen, selbstreparierend bei Kollisionen bis zu 8 km/h. GroBe Eckleuchten mit Blinker, Parklicht — hinten auch Bremslicht, NebenschluBleuchte und Rickfahrscheinwerfer.
Halogenlampen in den Hauptscheinwerfern mit hoher Lichtleistung und langer Lebensdauer. Besonders langes Abblendlicht. Scheinwerferwischer. Scheibenwischer mit zwei Geschwindigkeiten und Intervall-Schaltung.
GroBe, gut angeordnete und blendfreie AuBenruckspiegel. Warnblinkanlage. Ruckstrahler an der Turstirnwand der Fahrerseite. Spoiler vorn. Grundlackierung gegen Korrosion nach dem Elektrophorese-Verfahren,
Gepolsterter Lenkradkranz und stoBabsorbierendes Prallkissen. Sicherheitslenksaulenbefestigung. Instrumente und Bedienungsorgane in konkav geformten Armaturenbrett. StoBabsorbierende
Trennwand unter dem Armaturenbrett. Stufenlos regulierbare Grinton-Instrumentenbeleuchtung. Reichhaltige Ausstattung mit Anzeigeleuchten. Tageskilometerzahler. Zeituhr, Abblendbare Innenriuckspiegel.
Sitze mit eingebauter Kreuzstutze und in der Hohe verstellbarer Nackenstutze. Stufenlos verstellbare Ruckenlehne. Elektrisch beheizter Fahrersitz. Fahrersitz in der Hohe und Neigung verstellbar.
Sicherheitsgurte mit Aufrollautomatik vorn und an den hinteren AuBBenplatzen; statischer Gurt beim hinteren Mittelpiatz. Kurvenhaltegriff am Armaturenbrett sowie Gber den Beifahrertiuren.
Fahrzeughimmel aus formgepreBtem Glasfaserkunststoff. Elektrisch beheizte Heckscheibe. Ausstellbare hintere Seitenfenster (3-tur Mod.) Heizungs/Beliftungsanlage: halbautomatisch mit Vakuumsteuerung;
12 Luftéffnungen im Fahrgastraum; zentral angeordnete Drehgriffe fir Geblase, Warmemenge und Luftverteilung; Entfrosterdusen fir die Windschutzscheibe und Seitenfenster;
Luftoffnungen im vorderen FuBraum und in Hohe der Vorderturen; Luftkanale auch zum hinteren FuBraum; Innenraumluftfiter mit hohem Reinigungseffekt.
Blendfreie Innenbeleuchtung. ZindschioBbeleuchtung. Kartenleselampe. Handschuhfachbeleuchtung. Kofferraumbeleuchtung. Lichtautomatik (die Scheinwerfer werden mit dem Zundschlissel agbeschaltet).
Variabler Kofferraum. Kofferraumboden mit Textilteppich ausgelegt. Mit Textil verkleidete, abnehmbare Hutablage. Leicht zugangliches Reserverad.
Klappbare Mittelarmlehne fir den Rucksitz. Getonte Scheiben.
Dreispeichensportlenkrad. Drehzahimesser. Elektrisch verstellbare AuBenruckspiegel. Elektrisch Elektrisch verstellbarer AuBenruckspiegel.! Servolenkung,
beheizter Beifahrersitz. Nackenkissen hinten. Dreispeichen-Sportlenkrad. Drehzahimesser. Elektrisch
beheizter Beifahrersitz.' Nackenkissen hinten. Spoiler hinten.
Extra- Ausrﬁstung. Automatisches Getriebe. Klimaanlage. 5-Gangschaltgetriebe. Klimaanlage. Automatisches Getriebe. Klimaanlage. 5-Gangschaltgetriebe. Klimaanlage.
Schiebedach. Metallic-Lackierung. Schiebedach. Metallic-Lackierung. Schiebedach. Metallic-Lackierung. Servolenkung. Schiebedach. Metallic-Lackierung.

B Die Farbbilder in diesem Pros-
pekt zeigen in den meisten Fallen
Modelle mit Ausstattung fir den
schwedischen Markt. Abweichungen
kéonnen daher fir einige Markte
vorkommen, z.B. bei Sicherheits-
gurten, Schmutzfangern, hinteren
Seitenfenstern, Farben usw. Ihr
Saab-Héandler informiert Sie tiber
mogliche Ausstattungsunterschiede.

B Der Hersteller behélt sich das Recht
zu Anderungen der Spezifikationen
und Ausriistung ohne vorherige
Mitteilung vor.

') S-tur. Modell.



EIN AUTO WIE DEN SAAB 900
KANN MAN NUR BAUEN, WENN MAN
NICHT NUR AUTOS BAUT.

Der Fortschritt im Automobilbau
wird heute mehr denn je von tech-
nischen Entwicklungen bestimmt,
die sich in anderen technolo-
gischen Bereichen vollziehen. Viele
der konstruktiven Neuerungen,

denen wir unseren Ruf als Hersteller

besonders fortschrittlicher Autos
verdanken, konnten nur in Zusam-
menarbeit mit anderen Bereichen
der Saab-Scania-Gruppe entwickelt
werden. In Kooperation mit

der Luftfahrt-Division, die als eine
der ersten ein Uberschallflugzeug
mit computergesteuertem Naviga-
tionssystem entwickelt hat und

inzwischen auch an Projekten der

Raumfahrt arbeitet. Der Saab-Scania-

Kraft und Verstand.

Saab-Scania, Bereich Saab-PKW
Nvkoping, Schweden

Nordarmatur-Division, die Prozefs-
Steuereinheiten fiir grofSe Industrie-
anlagen liefert, und der Scania-
Division, die bereits seit 77 Jahren
zu den bedeutendsten Herstellern
von Lastkraftwagen und Schiffs-
motoren zihlt. Thre langjihrige

Erfahrung in der Konstruktion turbo-

aufgeladener Dieselmotoren hat
es uns ermoglicht, ein Auto wie
den Saab 900 turbo zu bauen.
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