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e g g R DIE ENTWICKLUNG DES SAAB 900 GEHT WEITER.
= ZU SEINER 3- UND 5TURIGEN VERSION IST EINE DRITTE -~
HINZUGEKOMMEN UNB STATT SECHS GRUND-
3 Sy MODELLEN GIBT ES JETZT ACHT. -
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: 3 . | _ J s Saab befindet sich Zur Zeit in einer ~ Der gerdumige, bequeme Saab 900
- dynamischen - Entwicklungsphase.-  wurde 1978 zum erstenmal der

_ , ‘ | : 2 : Sie begann in der ersten Hiilfte — Offentlichkeit vorgestellt und fand
g e e Eee . SRS S T e s T - _der 70er Jahre mit einer Reihe  durch seine gelungene Verbindung

S f — : 2 s A8 : . . oo oo s .- . _interessanter Neukonstruktionen,  von Sportlichkeit und Komfort von

~ | ¥ PR 6 .. e - ~-zudenen u.a. das Combi Coupé-  Anfangan grofSes Interesse.

00 =L | SO e S B e PR A S e ~ Konzept gehort. -~ ~Ab dem Model[jahr 81 steht
’ o =, : . - = - = 1976 setzte Saab miit dem Turbo- - neben den 3- und 5ttirigen Combi -

= ~ : SR ” S T e e Modell einen neuen Ma(Sstab in ~ Coupé-Modellen nun auch eine :
= S R e e Swserder MOtOI‘tCChmk 223 ~- ‘Eab 900 Lxmousme zur Auswahl
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— SAAB 960 EMS e
~IDeér Saab 900 EMS wird in der Bundes- -
republik Deutsehland, der Schweiz, 73G9
und Osterreich in seiner Basisversion = -

als Saab 900 GLi angeboten.)
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| 5 Dielanggestreckte,mednge Motorhaube ver- sich — so wie man es von emem Saab % % ""
, __-rmgert den Luﬁmd’érstand,«vemngert die wartet — in einen. gerdumigen Lﬂdm‘aum 3::,,_,)
. Fahrtwindgeréiusche und senkt den Ver- verwandeln, um selbst Skier oder eine Golf- -
-~ brauch. Grofie, hchtstarke Scheinwerfer und ausriistung oder auch andere spemge Ge- 3r
' ""f,',groﬁfonnange Blmker begrenzen die tief- - genstéinde transportieren zu. kﬁnnen Das p
 angesetzte Front, 08 . gilt sowohl fiir die Combi COupe»ch__igﬂp “ o .
~ Der Innenraum hiilt;- was d1e Linienfith- als auch fiir die neue Lunousineﬂ A\“ -f.j’s‘ oL
* rung der Karosserie schon von auflen ver- Dieser techxixsch wie 0ptxsch ausg':‘_ ‘oger
- spricht — némlich viel Platz und entsprech-. b .Gesamtemdmck hilt auch einer- ki‘i »
enden Komfort. - Priifung stand. Seine ﬁmknonelle ;’," nie ,
Im Heck, das von brenten und gut sicht- filhrung ist das Ergebnis konstruktiver Eigen-

baren Lampen begrenzt wird, liegt der grofie
und leicht zu beladende Kofferraum, der
ein enormes Fassungsvermogen hat. Er Lifst

-, schaﬂen, die es Ihnen edqubeq, éith lahge'
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SAAB 900 TURBO
\

Die Zahr

e R
Einige Modelle haben serienmafSig eine

— e

|

DIE SPORTLICH SICHEREN FAHREIGEN-
SCHAFTEN DES SAAB 900 SIND NICHT ZULETZT
DAS RESULTAT UNSERE RALLYE-ERFOLGE.

Sportlich sichere Autos zu bauen,
die auch unter schwierigen Bedin-
gungen zuverlissig reagieren und

jederzeit leicht zu beherrschen sind,

war von Anfang an das Ziel der
Saab-Konstrukteure. An
Konzept haben wir bis heute fest-
gehalten.

diesem

So sind auch die technischen
Prinzipien, nach denen der Saab
900 konstruiert wurde. noch weit-
gehend die gleichen wie beim
allerersten Saab. Diese zum Teil
revolutioniiren und hachst unkon-
ventionellen  Konstruktionsprinzi-
pien, die aus der Erfahrung abgelei-
tet waren, die unsere Ingenieure im
Flugzeugbau konnten,
haben sich mittlerweile lingst be-
wiihrt und wurden von uns immer
weiter vervollkommnet.

sammeln

Das Konzept. Die Wahl des Front-
antriebes zeigt, dafd die Saab-Tech-
niker schon damals auf das richtige
Konzept setzten. Denn mittlerweile
hat sich dieses Antriebssystem lingst
als tiiberlegen erwiesen und sich

auch bei der Konstruktion neuer
Autos weitgehend durchgesetzt.
Damals jedoch lief$ sich die Uber-

legenheit dieses Systems nicht besser

beweisen als im harten sportlichen
Wettbewerb. Durch die erfolgreiche

Teilnahme an einer der beriichtigten
Winter-Rallyes. Damals holte sich
Saab seinen ersten Sieg und dieser
Erfolg war nur der Beginn einer
langen Siegesserie im Automobil-
sport.

Die entscheidenden Konstruktions-

prinzipivn. Motor vorn, Front-
antrieb, leichte und ungeteilte Hin-
Karosserie mit niedri-

gem Luftwiderstand

terachse.
das waren
schon von Anfang an die charakteri-
stischen Konstruktionsmerkmale
eines Saab. Und das sind auch die
Konstruktionsmerkmale des Saab
900, die ihn zu einem der sicher-
sten, sportlichsten und zugleich kom-
fortabelsten Autos machen. die es
heute gibt.

60% des Fahrzeuggewichtes liegt
tiber den Antriebsridern und sorgt
flir optimale Bodenhaftung — auch
auf schlechten StrafSen. Im Zusam-
menspiel mit der Linienflihrung der
Karosserie bringt diese Gewichts-
verteilung zugleich ein Hochstmals
an Richtungsstabilitéit und macht
den Saab 900 weitgehend unemp-
findlich gegen Seitenwind.

Die Drehbolzenlagerung der Vor-
derriider und der verhiltnisméfSig
grofSe Federweg tragen dazu bei, dafs
die Ridder auch noch auf holperigen
Strafden sicher greifen und fest auf
der Fahrbahn haften. Eine schwach
untersteuernd ausgelegte Zahnstan
genlenkung erlaubt schnelle und
priizise Kurskorrekturen und gibt
dem Fahrer die Sicherheit, den Saab
900 jederzeit fest im Griftf zu haben.

Die Hinterachse ist gerade und
ungeteilt. Die Rider rollen stets im
rechten Winkel zur Fahrbahn, mit
der ganzen ,Reifensohle* auf der
StrafSe. So folgt der Saab 900 nicht
nur zuverlidssig seinem Kurs, son-
dern bietet auch gleichzeitig — dank
des geringen Gewichts dieser Achs-
konstruktion ein hohes MalfS an
Fahrkomfort.

Neutrales Fahrverhalten mit sport-

lichen Qualitéiten. Der Saab 900 ant-
wortet ohne Verzogerung auf jedes
Kommando des Fahrers. Er lafst
keine Zweifel dariiber aufkommen.

wie er sich bel starkem Lenkrad-
einschlag und hohen Seitenkriiften
verhalten wird. Dieses eindeutige
und vorhersehbare Verhalten schafit
Vertrauen und gibt die Sicherheit,
um selbst problematische Situa-
tionen sicher zu meistern.

Der Saab 900 behiilt sein neutrales
Fahrverhalten, unabhiingig davon,
ob man allein fiihrt, Passagiere mit-
nimmt oder mit einem vollbela-
denen Kofferraum unterwegs ist.

Der Saab 900 bietet so gesehen
die besten Voraussetzungen, Unfiille
nicht nur zu iberstehen, sondern
auch zu vermeiden.
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Das Armatarenbrett des 4rinigen 900 Turbo.
Das Radio gehtirt nicht zur Serienausstatiung,
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HINTER DEM STEUER DES SAAB 900 FINDEN
SIE DIE BESTEN VORAUSSETZUNGEN, UM BEQUEM
ZU FAHREN UND SICHER ZU REAGIEREN.

Sicherheit und Komfort eines Autos
hingen nicht nur von der Kon-
struktion seines Fahrwerks, der
Stabilitéit seiner Karosserie und der
Leistungskraft seines Motors, son-
dern auch ganz entscheidend von
der Gestaltung des Fahrerplatzes
ab. Denn um auch in schwierigen
Situationen noch schnell und sicher
reagieren zu konnen, miissen die
Instrumente und Bedienungsele-
mente richtig angeordnet sein,
damit der Fahrer jederzeit die volle
Kontrolle iiber das Verkehrsge-
schehen und sein Auto hat.

Umfangreiche wissenschaftliche Un-
tersuchungen. Daher gingen der
Konstruktion des Fahrerplatzes fiir
den Saab 900 zahlreiche wissen-
schaftliche Untersuchungen voraus.
Sie lieferten umfangreiches statisti-

sches Material iiber die verschiede-
nen Bein-, Arm- und Rumpflingen
einzelner Fahrer.

Notwendige Daten, die bestmog-
liche Losung zu finden, um den
unterschiedlichen psychischen und
physischen Voraussetzungen jedes
einzelnen von ihnen gerecht zu
werden.

Der Fahrer im Mittelpunkt. Damit
der Fahrer schnell und sicher alle
Bedienungselemente erreichen kann,
ohne seine Sitzposition indern
zu miissen oder vom Verkehrs-
geschehen abgelenkt zu werden, ist
das Armaturenbrett des Saab 900
leicht gewdlbt.

Instrumente und Schalter sind so
angeordnet, dafs sie im unmittel-
baren Sicht- und Griftbereich liegen.
Ziindschlofs, Schalthebel und Hand-
bremse wurden zwischen den Vor-
dersitzen plaziert und sind dort
ebenso sicher wie griffbereit unter-
gebracht.

Ausgehend von der sogenannten
Augenellipse wurden alle Instru-
mente gegeniiber dem Lenkrad-

kranz, der Lenkradnabe sowie der
Ober- und Unterkante der Wind-
schutzscheibe einander so zugeord-
net, dafd sie stets im zentralen Sicht-
feld des Fahrers liegen.

Der Fahrersitz. Um auch lange

Strecken bequem und ohne un-
nitigen Ermiidungserscheinungen
zuriicklegen zu kénnen, wurde der
Fahrersitz des Saab 900 nach den
neuesten orthopiddischen Erkennt-
nissen konstruiert. Er zihlt zu den
besten und bequemsten Autositzen
der Welt und lédfSt sich nicht nur in

jede gewdinschte Sitzposition ver-

stellen, sondern ist zudem auch
elektrisch beheizt. Unter den zahl-
reichen Ausstattungsdetails, die das
Fahren mit dem Saab 900 so ange-
nehm und komfortabel machen,
gehort der Sitz zu den wichtigsten.

1. Das neue Lenkrad ist mit
stofSelastischem. griffigem
Material verkleidet. Die Lenk-
radnabe ist so gestaltet, dafd
die Sicht auf die Instrumente
nicht beeintréichtigt wird.

Je nach Modell sind die
AuBSenriickspiegel entweder
mechanisch mit einem
Drehgriffan der Innenseite
der Tiir, oder elektrisch
mit zwei Schaltern am Arma-
rurenbrett verstellbar.

2. Die Lenkung ist so kon-
struiert, daf$ der Fahrer bei
einer eventuellen Kollision
weitgehend vor Verletzungen
geschiitzt ist. Ein sichereres
Lenksystem gibt es - soweit
wir wissen - in keinem
anderen Automobil.

3. Im Saab 900 sind die
Bedienungselemente in logi-
schen Gruppen zusammen-
gefalfit. Die Abbildung zeigt
die Bodenkonsole im 5tiir.
Turbo-Modell mit allen Start-
funktionen : Ziindschlofs,
Schalthebel. Handbremshebel
und dem Schalter fiir die
Innenbeleuchtung.

4. Elektrische Fensterheber
vorn gehiiren bei einigen
Modellen zur Serienausstat-
tung. Sie lassen sich ilber
Schalter am Armaturenbrett
bequem betiitigen.

6.
5. Das Oberteil des Armatu-
renbrettes ist fiir den Einbau
von zwei Lautsprechern
vorbereitet. Diese Anordnung
unter der Windschutzscheibe
garantieren einen guten
Klang und einen ausgezeich-
neten Stereoeflekt.

6. Die Heizung und Lilftung
des Saab 900 wird durch eine
Vakuumregelung gesteuert,
Sie it sich regulieren, leicht
und exakt einstellen. Die
einzelnen Einstellungsstufen
sind in einer sorgfiiltig fest-
gelegten Reihenfolge vor-
programmiert.

Die zentral angeordneten
Druckschalter werden durch
Symbole gekennzeichnet,
die von innen beleuchtet sind.
Durch ein verstiirktes Auf-
leuchten des Schalters oder
durch eine Kontrollampe am
Armaturenbrett erkennt man,
welche Funktionen einge-
schaltet sind.

17






Die Abbildung zeigt die Innen-
ausstattung des 4tiirigen 900 Turbo.
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DASS SIE IM SAAB 900

SO BEQUEM FAHREN, LIEGT NICHT

Denn das hohe Mafs an Komfort,
das der Saab 900 bietet, hiingt ebenso
sehr von seiner Grundkonstruktion
wie von den vielen anderen Ausstat-
tungsdetails ab, die das Fahren an-
genehmer und bequemer machen.
Das beginnt bei der Abstimmung
der Federn und Stofidimpfer und
betrifft die Konstruktion der Karos-
serie oder die Art der Motorauf-
hiingung ebenso wie die Isolierung,
die Gestaltung der Sitze oder die
Auswahl der Textilien. Wer einen
Saab 900 fiihrt, spiirt, dafs wir bei
der Entwicklung dieses Autos auch
bei der Konstruktion technischer
Details stets auch nach einer Lésung
im Sinne griifftmiglichen Komforts
gesucht haben.

Platz in Hiille und Fiille. Der Innen-
raum im Saab 900 bietet selbst fiinf
grofigewachsenen Passagieren Platz
genug, um unbeengt zu sitzen und
bequem zu reisen.

Das gilt auch fiir die Fondpassa-
giere. Denn der Sitzkomfort im Fond
wird weder durch Radkiisten noch
durch einen sperrigen Kardan-
tunnel beeintréchtigt.

NUR AN DEN SITZEN.

Sitze mit besonderen Eigenschaften,
Die Sitze des Saab 900 geben dem

Kirper die notwendige Unterstiit-
zung, um auch iiber weite Strecken
bequem =zu fahren. Sitzfliche und
Riickenlehne sind stark schalen-
firmig ausgebildet und bieten guten
Halt. Eine in der Riickenlehne inte-
grierte elastische Stiitze dient der
Entlastung der Wirbelséule.

Die Riickenlehnen der Vorder-
sitze lassen sich stufenlos bis hin
zur Liegeposition neigen. Dariiber
hinaus ist der Fahrersitz nicht nur
in Lingsrichtung, in Hihe und Nei-
gung verstellbar.

Er ist aulserdem, ebenso wie der
Beifahrersitz bei einigen Modellen,
serienmiifSig mit einer Sitzheizung
ausgeriistet, die sich mit der Ziin-
dung automatisch einschaltet, sobald
die Sitztemperatur unter +12°C liegt,
und abschaltet, sobald die Tempe-
ratur +30°C erreicht hat.

Das Heizungs- und Liiftungssystem.

Dieses leistungsstarke System sorgt
fiir eine wirksame Beliiftung des
Fahrgastraumes im Sommer und
angenehme Temperaturen im Win-
ter. Ein integrierter Filter, der die
AufSenluft von kleinsten Feststof-

Die Innenausstattung. Die Saab 900-
Modelle des Baujahres 1981 sind mit

Pliischbeziigen ausgestattet, die in
zwei unterschiedlichen Qualitiiten
angeboten werden: eine fiir alle
sL-, GLs- und GLi-Modelle, und
eine etwas luxuribsere Qualitét fiir
die GLE- und Turbo-Modelle. Das
Material ist weich und geschmeidig
und dabei dennoch pflegeleicht und
verschleifSfest. Die Farben der Tep-
piche, Seitenverkleidungen und Sitze
sind harmonisch aufeinander abge-
stimmi.

Bei einer Probefahrt lernen Sie den
Komfort des Saab 900 am besten
kennen. Der Komfort des Saab 900
léif5t sich optisch nur schwer beur-
teilen — denn letzten Endes ist er
die Summe vieler Details und
Eigenschaften. Um sich von den
Qualititen dieses Autos zu iiber-
zeugen, sollten Sie daher unbedingt
eine Probefahrt machen. Ihr Saab-
Hiindler lidt Sie gern dazu ein.

Smr— [N T T Tt P e T 1
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WC I O GO ‘w’ () reinigt, sorgt stets fiir saubere Atem-

e luft im Inneren und schiitzt damit

auch vor Allergie- und Asthma-
beschwerden.
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SAAB 900 GLs
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WIR HABEN DAS AUTO NICHT ERFUNDEN,
ABER WIR HABEN ES IMMER WIEDER
ENTSCHEIDEND VERBESSERT.

Einige der wichtigsten Sicherheits-
details, die mittlerweile lingst zur
gesetzlich vorgeschriebenen Aus-
stattung eines Autos gehoren, und
eine  Vielzahl praktischer Neue-
rungen im Automobilbau wurden
von Saab entwickelt oder weiterent-
wickelt. Dabei ging es uns nicht
nur um grundlegende Konstruk-
tionsprinzipien, sondern auch um
Detailliisungen, die auf die eine oder
andere Art das Fahren sicherer und
bequemer gemacht oder den Ge-
brauchswert des Autos verbessert
haben.

1970 waren wir die ersten, die
unsere Autos mit einer automa-
tischen Scheinwerfer-Wisch-Wasch-
anlage ausgeriistet haben. Lange
vor allen anderen gehorten elas-
tische StofSstangen bei uns zur
Serienausstattung. Auch der elek-
trisch beheizte Fahrersitz ist eine
technische Entwicklung, die wir
zuerst eingefiihrt haben.

28

Beimm Saab 900 wichst der Gepiick-

raum mit der Latlung. Der Saab 900

ist ein sportlich, komfortables Auto
mit groffem Gebrauchswert, Mit
wenigen Handgriffen lifst er sich
aus einer bequemen Reiselimousine
mit Platz fiir fiinf Erwachsene in
einen praktischen, gerdumigen und
leicht zu beladenden Halbkombi
verwandeln.

Stofdstangen, die auch wirklich einen

Stofs vertragen. Die breiten, elas-
tischen Stoffstangen des Saab 900
sind so konstruiert, daft sie selbst
einen Aufprall mit 8 km/h noch
schadlos iiberstehen. Bei einer even-
tuellen Kollision geben die Kunsi-
stofizellbliicke, aus denen sie zu-
sammengeseizt sind, dem Aufprall
nach und nehmen anschliefSend
ihre urspriingliche Form wieder an
und sorgen so dafiir, dafs aus einem
kleinen Malheur kein grofser Scha-
den entsteht,

Technische Details, die Sie bei vielen

anderen Autos w.*rgfhlirh suchen.

Kleinigkeiten kénnen unter der Bo-
denplatte im Koflerraum wverstaut
werden. Weitere Ablagemiglichkei-
ten gibt es im Handschuhfach, in
den Tiirtaschen und unter der hin-
teren Sitzfliche.

Die Innenseite des Handschuhfach-
deckels hat Aussparungen fiir Gliser,
Flaschen u. .

Kofferraum und Handschuhfach
sind beleuchtet.

Die Scheinwerfer lassen sich leicht
durch von auffen zugiingliche Dreh-
griffe verstellen, ohne dafs die Motor-
haube ganz hochgeklappt werden
mufs,

Die Leselampe vor dem Innen-
riickspiegel macht es dem Beifahrer
einfach, auch bei Dunkelheit eine
Straffenkarte zu lesen, ohne den
Fahrer zu blenden.

Die Tiirschwelle ist zur Fahrzeug-

mitte hin etwas eingezogen und
durch die Tiir geschiitzt. Dadurch
wurde das Einsteigen bequemer
und die Gefahr, sich dabei die Klei-
der zu beschmutzen, geringer.

Die Bordwerkzeuge sind in einem
Kasten untergebracht, der unter der
Bodenklappe im Kofferraum liegt.

Das Reserverad ist klein, leicht
und einfach zu handhaben.

e —— e - .

- . N =~ e 900 i

1. Der Kofferraum im Saab
900 Combi Coupé ist durch
eine andere Unterbringung des
Reserverades noch gerdiu-
miger geworden,

2. Das beleuchtete Handschuh-
fach im Saab 900 hat ein
stabiles Schlofs und ist sicher
verschlieBbar.

3. Im praktischen Werkzeug-
kasten unter der Bodenklappe
sind die Bordwerkzeuge
iibersichtlich und schnell
greifbar untergebracht. Unter
der Bodenklappe befindet sich
auch das kleine, leichte
Reserverad.

4. Der Saab 900 ist fiir den
-unsichtbaren* Einbau von
Hecklawtsprechern vorbe-
reitel. In der Limousine - hier
aul dem Bild - kiinnen die
Lautsprecher unter der
Hutablage montiert werden.

Der ideale Befestigungs-
punki fiir die Hecklaut-
sprecher beim Combi Coupé-
Maodell ist die Konsole fiir die
Hutablage. Diese Plazierung
hat akustische Vorteile und
erlaubt es lhnen dadurch,
den Kofterraum jederzeit in
cinen grolien Laderaum zu
verwandeln.

b.
5. Die Hutablage des Combi
Coupé kann zur Vergrifse-
rung des Kofferraumes leicht
aus ihrer Verankerung geliist
und auf den Boden gelegt
werden,

6. Der Kolferraum der Limou-
sine fafst 617 Liter. Durch

die heruntergezogene Riick-
wand kann man den Koffer-
raum bequem beladen, Wie
bei den Combi Coupé-Modellen
Litst sich der Kofferraum
durch Umklappen der Riick-
sitzlehne spielend vergriifiern,
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DIE SAAB MOTOREN GEHOREN
ZU DEN FORTSCHRITTLICHSTEN UND

WIRTSCHA]

Der Saab Turbo-Motor z.B. ist nicht
nur in seiner Konstruktion zukunfts-
weisend, sondern er bringt auch
hthere Leistung, bei gleichzeitig
geringem Verbrauch. Dabei arbeitet
er jedoch ebenso zuverlissig wie
ein konventioneller Vergaser- oder
Einspritzmotor.

Doch auch die iibrigen Motoren
von Saab zeichnen sich durch ein
besonders giinstiges Verhiiltnis von
Leistung und Verbrauch aus. Wiih-
rend der Grundmotor fiir die ver-
schiedenen Modelle der Saab 900
Baureihe gleich ist, sind die Kraft-
stoffsysteme unterschiedlich.

Weiterentwickelter  Grundmotor.
Der Grundmotor fir die Saab 900-
Modelle ist in zahlreichen Details
weiterentwickelt worden. Dadurch
war es nicht nur miiglich das Motor-
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gewicht weiter zu senken, sondern
auch die der Verdichtung zu erhithen
und die Verwirbelung des Benzin-
luftgemisches zu steigern, um die
Verbrennung zu verbessern und so
den Kraftstoff noch besser zu nut-
zen.

Das Motorprogramm fiir das Mo-
delljahr 1981 umfafst folgende Vari-
anten: Einvergasermotor 73 kW
(100 DIN PS), Zweivergasermotor
79 kW (108 DIN PS), Einspritzmotor
87 kw (118 DIN PS) und Turbo-
motor 107 kW (145 DIN PS).

Der Turbo-Motor kommt jetzt noch
frither auf Touren. Das weiterent-
wickelte Turboaggregat hat jetzt eine
kleinere Turbine, die den Auflade-
druck durch schnellere Rotation
friiher erhiiht. So bringt der Motor
auch schon bei niedrigen Drehzah-
len hithere Leistung.

Das Ladedruckregelventil wird

jetzt nicht mehr vom Gegendruck in

der Abgassammelleitung, sondern
vom Druckim Ansaugrohr gesteuert.

CTLICHSTEN MOTOREN,

Hohes Drehmoment bei niedrigen
Drehzahlen und sparsamer Krafi-
stoffverbrauch. Viel Kraft bei hoher
Elastizitit und sparsamer Verbrauch
sind die charakteristischen Eigen-
schaften aller Saab Motoren.

Sie zeichnen sich vor allem durch
ein erstaunliches Durchzugsver-
miigen im hohen Gang aus, das sich
vor allem bei langen Steigungen und
beim Uberholen zeigt. Denn die Saab
Motoren entwickeln ein hohes Dreh-
moment schon bei niedrigen Dreh-
zahlen. Das macht sie nicht nur
besonders langlebig, sondern auch
besonders elastisch. Und was nun
den Verbrauch angeht, so kiinnen
Sie jeden Saab, vor allem aber den
Turbo mit seinen 107 kW (145 DIN
PS) mit jedem anderen Auto der
gleichen Leistungs- und GriifSen-
klasse vergleichen. Der Krafistoff-
verbrauch diirfte eindeutig fiir einen
Saab sprechen.

Filr die Saab 900-5erie stehen drei Getriebe z2ur Auswahl:
Viergang-Handschaligetriehe, Fiinfgang-Handschali-
getriebe und Dreigang-Automatikgetriebe,
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SICHERHEIT BIS INS DETAIL.

Karosserie mit Knautschzonen vorn und
hinten. Stabiler Innenraum mit durch-
gehender Schutzpolsterung,
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Eine ideale Anordnung von Instrumenten,
Lenkradkranz. Lenkradkissen, Ober- und
Unterkante der Windschutzscheibe usw.,
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Die Lenksiulenhalterung ist im oberen Teil
in einem Quertriiger verankert, der gleich-
zeitig das Armaturenbrett triigt.
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Knieschutzverkleidung unter dem Arma-
iurenbrett.
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Fortschritiliche SchweiBautomaten tragen
wesentlich zu der gleichmibigen, hohen
(Qualitiit der Schweildniihte bei und zu der
Stabilitiit der Karosserie.

Jeder Saab 900 wird wiihrend der Her-

stellung in mehreren Stufen wirksam gegen
Rost geschilizt.

Aktive Sicherheit — zur Vorbeugung
von Unfillen.

O Motor vorn und Frontantrieb — gute
Griffigkeit der Antriebsriider, hervor-
ragende Richtungsstabilitit. Starker, zug-
kriiftiger Motor filr sicheres Uberholen,

0O Zahnstangenlenkung Hir exaktes, sicheres
Lenken.

O In Drehbolzen gelagerte Vorderradfedern,
Langer Federweg, Wirksame Federung,
{zute Bodenhaftung selbst bei schwierigen
Fahrbahnverhiiltnissen.

O Grobe Rider, Gute Traktion bei Schnee
und auf unbefestigten Straffen.

O Leichte, ungeteilte Hinterachse, die durch
kein Differential belastet wird. Konstante
Lauffliichenauflage der Riider auf der
Stralbe,

O Selbstnachstellende Scheibenbremsen an
allen Riidern. Bremskraftverstiirker.
Aufiere, vordere Beldge aus Semimetall-
Legierung. Hohe und gleichmiilsige
Bremsleistung,

O Diagonalgeteiltes Zweikreis-Bremssystem
sichert spurtreues Fahrverhalten, auch
wenn das Fahrzeug bei einem eventuellen
Auslall eines Bremskreises verziigert wird.

O Gut geschiitzte Bremsleitungen. Die Felgen-
konstruktion wirkt einer Verschmutzung
der Bremsscheiben enigegen.

O Funktionssichere Handbremse, die auf
tlie Bremsscheiben der Vorderriider wirkt,

O Halogenscheinwerfer mit hoher Lichtlei-
stung und langer Lebensdauer. Besonders
lange sichtstrecke bei Abblendlicht. Serien-
miilsige Scheinwerfer-Wisch-Waschanlage.

O Lichteinstellung mit Hilfe von Drehgriffen
vorn im Motorraum. Werkzeug nicht
erforderlich.

O Grofie Begrenzungsleuchten mit breiten
Ausleuchtungswinkeln und gut sichtbar
getrennten Funktionen.

O Scheibenwischer mit besonders grofer
Wischfliiche auf der Fahrerseite.

a

GroBe. blendfreie Aullenriickspiegel.
Von innen mit einem Griff an der Tiir
leicht verstellbar. Einige Modelle haben
elektrisch verstellbare Aubenriickspiegel.

O Halbautomatische Heizungs- und Lif-
tungsanlage mit vorprogrammierter
exakter Einstellung der Lufiverteilung,
Einfache Bedienung.

[0 Fahrersitz mit vielen Einstellmiiglich-
keiten und elektrischer Beheizung fiir
entspanntes, sicheres Fahren.

O Leicht gewilbies Armaturenbreit. Alle
Bedienungselemente und Schalter sind
logisch angeordnet und liegen im un-
mittelbaren Griffbereich des Fahrers.
Bedienungsirrtiimer sind dadurch weit-
gehend ausgeschlossen.

O Grofe, leicht ablesbare Instrumente,
Hoch angeordnete Kontrollanzeigen.

Passive Sicherheit — zur Vorbeugung
von Schiiden.

O Lenkradkranz mit weicher Polsterung.

Stofsabsorbierender; perphorierter Prall-
korb unter dem Lenkrad.

O Geteilte, teleskopisch verschiebbare Lenk-
sfiule mit stobabsorbierender Befestigung,
Lenkgetriebe weit hinten im Motorraum
geschiitzt angeordnet.

U Armaturenbrett mit durchgehend stols-
absorbierender Polsterung.

O Querliegender Sicherheitstriiger unter
dem Armaturenbrett. Mit Befestigung
fiir Lenksiiulenhalterung, Heizung usw.

O Knieschutzverkleidung unter dem Arma-
turenbrett.

O Gewilbte Windschutzscheibe, so ange-
ordnet, dals selbst bei starkem Bremsen
ein Aulprall verhindert wird, Vollge-
palsterte vordere Dachpfosten.

O Fahrzeughimmel aus formgeprefitem
Glasfaserkunststoff. Stoffabsorbierender
Schutz bis iilber die Dachholme.

O Kriiftige Polsterung der Nackenstiitzen

und Riickseiten der Vordersitze.

O Sicherheitsgurte mit Einschubverschlufs

und Aufrollavtomatik vornund an den
hinteren Auffen plmm,-n: statischer Gurt
beim hinteren Mittelplatz.

O Kindersichere Schlisser in den hinteren Tiiren.
O Versenkte TiirtifTner innen.

O Kriiftige Stahlprofile in den vorderen
Dachpfosten und rund um die Dachkante,
Stark belastbare Stahltréiger in den
Tiiren dienen als zusiitzlicher Flanken-
schutz. Spezialverstiirkte Tiirschwellen-
balken und Quertriger zur Versteifung
der Karosserie.

O Knautschzonen vorn und hinten.

O Umfangreiches Rostschutzprogramm
in mehreren Stufen wiithrend des Herstel-
lungsprozesses.

[ Elastische StofSstangen, die selbst eine Kolli-
sion bei B km/h noch schadlos ilberstehen.

O Sichere Anordnung des Kraftstofftankes

unter dem Boden im Tunnel zwischen
den Hinterréidern.



Saab 900,1981 | MODELLPROGRAMM.

SAAB 900GL /GLi, 3 TUREN.,

GL: Einvergasermotor, 73 kW
(100 PS) DIN, 4-Gang Schalt-
getriebe.,

GLi: Einspritzmotor, 87 kW
(118 PPS) DIN, 5-Gang Schalt-
getriebe,

SAAB 900GLs / GLi, 4 TUREN,

GLs: Zweivergasermotor, 79 kKW
(108 PS) DIN, 4-Gang Schalt-
getriebe oder automatisches
Getricbe.

GLi: Einspritzmotor, 87 kW
(118 PS) DIN, 4-Gang Schalt-
getriebe.

SAAB 900GLs, 5 TUREN,

Zwreivergasermoltor, 79 KW
(108 PS) DIN, 4-Gang Schaltgetriebe.

INNENAUSSTATTUNG.

LACKFARBEN.*

Die GL-Modelle werden
fiir bestimmte Miirkte
auch mit piniengriinem
Metallic-Lack und moaos-
griiner Innenausstattung
mit Raschel-Pliisch ange-
hoten.

Hldurm hH Zirrusweild

Mitternachisblau Indigoblau-Metallic Schwarz
{Raschel- Pliisch)
Kaschmirbraun Alabastergelb Kameebeige Terracottarot Doradobraun Karminrot-Metallic

(Raschel-Plilsch)

SAAR 9OGLE, 4 TUREN.

Einspritzmotor, 87 kW (118 P5) DIN,
5-Gang Schaltgetriebe oder
automatisches Getriebe.

SAAB 900TURBO, 3 TUREN.
Einszﬁtzmmnr miit Turboaufladun 2,

107 kW (145 PS) DIN, 5-Gang
Schaltgetriebe.

SAAB 900 TURBO, 4 TUREN.
Einspritzmotor mit Turboaufladung,
107 kW (145 PS) DIN, 4- oder
5-Gang Schaltgetriebe.

SAAB 300 TURBO, 5 TUREN.

Einspritzmotor mit Turboaufladung,
107 kW (145 PS) DIN, 5-Gang
Schaltgetriebe.

W Das Modellprogramm kann je nach Land verschieden sein.

Blaufuchs Mitternachtshlau
(Pool-Pliisch)

Silber-Metallic

Indigoblau-Metallic

Moosgriin Piniengriin-Metallic
(Pool-Pliisch)

Doradobraun

Rosenholz Zirrusweils
(Pool-Pliisch)

Karminrot-Metallic Anthra :r,ilgra u-Metallic Schwarz

*) Das Schema zeigt das gesamte Farbprogramm. Doch kiinnen Abweichungen auf verschiedenen Miirkten vorkommen.
sprechen Sie mit Threm Saab-Hiindler, welches Farbprogramm fiir Thren Markt gilt.



TECHNISCHE DATEN. _—

Kraftibertragung.
Fahrwerk.

Mabe und Gewichte.

Garantiezeit.

B Die Farbbilder in dieser Broschiire
zeigen in der Regel Wagen, die fiir den
schwedischen Markt ausgeriistet sind.
Es kiinnen daher Abweichungen bei ge-
wissen Details vorkommen, wie z. B. bei
Schmutzfiingern, Sicherheitsgurten,
hinteren Seitenfenstern, Farben usw,
Ihr Saab-Hindler kann Sie dariiber
informieren, welche Ausstattung fr
Thr Land gitltig ist.

M Der Hersteller behilt sich das Recht
auf Anderung der Spezifikationen und

Ausriistung ohne vorherige Mitteilung
vor,

Saab 900GL, 3 Taren, | saab 900GLs, 4 und 5 Tiren. Saab 900GLI, 3 und 4 Taren, | saab 900GLE, 4 Tren. Saab 900Turbo, 3, 4 und 5 Taren.

Wassergekihiter 4-Zylinder-Reshenmotor mil obenhegender Nockenwelle. Motor in Langsnchiung um 45° genesgt und mit Kupplung, Getriebe und Differential zusammengebaut: Kupplung nach vorn genchtet. Motorblock aus GuBessen, Zylinderkopt aus Leichtmetall,
Kurbelwelle und Nockenwelle funffach gelager.

Nalnumgekuhlte Abgasventile,
Nockenwelle und Kolben in Spezialaustihrung.
Hubraum 1,985 dm?. Behrung 30 mm. Hub 78 mm.
Verdichiungsverhalinis 9.5:1. Verdichtungsverhaltnis 7.2:1
Max. Leistung 73 kW (100 PS) DIN bei 5200 U/min. | Max, Leistung 79 kW {108 PS) DIN bei 5200 U/min | Max, Leistung 87 kW (118 PS) DIN ber 5500 U/min, Max. Leistung 107 kW (145 PS) DIN bei 5000 U/min.
Max. Drehmoment 162 Nm (16,5 kpm) DIN Max. Drehmoment 164 Nm (16,7 kpm) DIN Max. Drehmoment 167 Nm (17 kpm) DIN bei 3700 U/min. Max. Drehmoment 235 Nm (24 kpmj DIN
bei 3500 LIS min bei 3300 W/ min bei 3000 U/m:n,
Hochsigeschwindigkeit 165 km/h. Hachstgeschwindigkest: 4-Gang-Schaligetniebe Hochsigeschwindigkeit 175 km/h, Hochstgeschwindigket: 5-Gang-Schaltgetnebe Hochstgeschwindigkadt 195 km/h.
170 km/h; Automatgetnebe 160 km/h 175 km/h; Aulomatgetriebe 165 km/h.
Beschleunigung 0100 km/h 14,5 Sek. Beschieumigung 0-100 km/h: 4-Gang-Schattgetriebe| Beschleunigung 0-100 km/h 12,5 Sek. Beschleunigung 0-100 km/h: 5-Gang-Schalige- Beschleunigung 0—100 km/h 9.0 Sek.
13,5 Sek., Automalgetriebe 15,0 Sek. friebe 12,5 Sek. . Automatgetriebe 14,0 Sek
Horzontal-Vergaser Zenith-Stromberg (1 St.) Horizontal-Vergaser Zenith-Stromberg (2 St Mechanisch gesteuerte Krafistofeinspritzung. System Bosch Cl
175 COSEVX mit lasterlassendem Choke. 150 CDSEVX mit lasterfassendem Choke.
Mechanische KraftsioHpumpe Mechanische Krafistofipumpe,
Emplohlene Oktanzanl 97 ROZ (86 MOZ) Super. Krafistofftankinhalt 63 Lier
Krattstotnormverbrauch Superbenzin nach DIN Krattstofnormverbrauch Superbenzin nach DIN Kraftstoffnormvertrauch Superbenzin nach DIN Krafistoffnomverbrauch Superbenzin nach DIN Krafistofinormverbrauch Superbenzin nach DIN
70030 = ECE-Mom: Stadtverkenr 11,8 Liter; 70030 = ECE-Nomm, 4-Gang-Schaligetriebe 70030 = ECE-Morm, 4-Gang-Schaligetriebe 70030 = ECE-Norm, 5-Gang-Schallgetriebe 70030 = ECE-Norm, 4-Gang-Schaltgetriebe
Landsirafe 90 kmsh 7.5 Liter; Autobahn (Automatgetriebe in Kiammern) : Stadtverkehr 13.7 (5-Gang-Schaltgetriebe in Klammern): Stadtver- (Automatgetriebe in Kiammern): Stadtverkehr 12,7 (5-Gang-Schaligetnebe in Kiammern) : Stadtverkehr
120 km/h 10.5 Liter. {11,7) Liter; Landstrafe 90 km/h 7.6 (8.7) Liter; kehr 12,7 (12.7) Liter; Landstrafie 90 km/h 7.7 (12,4} Liter; LandstraBe 90 km/h 7.3 (B.5) Liter; 14,1 {13.9) Liter; LandstraBe 90 km/h 8.8 (8.2) Liter,
Autobahn 120 km/h 10,1 (11.5) Liter, (7.3) Liter; Autobahn 120 km/h 10,1 (9,7) Liter Autobahn 120 km/h 9,7 (11,4) Liter. Autobahn 120 km'h 11,5 (11.5) Liter.
Turbodader mit integnerem Ladedruckregel-
wentil. Sicherheitssystem mit Druckwachter.
Batten 12 V/ 60 Ah Batten 12 V/60 Ah, wartungsirei.
Drehstromlichimasching, max, Belastung 930 W, 14 V/70 A
Kontaktlose, elekironsche Zundung.

Antasser 0.8 kW (1,1 PS) DIN,

Uberdruck-Kahisystem. Querstromkiihler mit getrenntern Ausgieichbehatter. Flissigkeitsinhalt einschl. Heizungsankage 10 Liter. Elekinisch angetriebener Thermostatiifter.

| Thermastatgesteuerter Luftkiihter fir Motordl.

Hydraulisch betatigte Einscheiben- Trockenkuppiung. Kupplung und Pnmargeinebe vorn am Motor angeordnet. Getnebe und Differential unter dem Motor. Primarantneb mit Kette. Antriebsgelenke (2 fur des Vorderrad) mit Daverschrmierung.

Scheibenbremsen an allen Radern. Bremsfiache 228 cm? (Schesbenflache 2504 cm?). Dragonalgeteites, hydraulisches Zweikres-FuBbremssystem mit 9-Zoll Unterdruck- Bremskraliverstarker. Selbstnachstellende FuBbremse und Handbremse, Handbremse mit Wirkung aul
die vorderen Scheiben. AuBere Bremsbelage vorn in Semi-Metall-Austihrung.

Quergestelte. V-lormige Querlenker und drehbolzengelagerie, progressiv wirkende Schraubenfedern vorn. Leichte, gerade und ungeteilte Hinterachse, in zwel nach vorn und zwei nach hinten genchieten Langsienkern und einer Querlaststrebe gellhn

I Doppeltwirkende GasdrucksioBdampler an allen Radern,

Zahnstangenlenkung, Geleille und teleskopisch zusammenschiebbare Lenksiule mit zylindnsch gefalletem E!-éﬂthalg. StoBabsorbierender, perforierer Blechkorb vor dem Lenkrad. Wendekreisdurchmesser 10.3 m.

Stahlrader. Felgen 5Jx 15" FHA. Reifen 165 SR 15 Stahiglineireifen, Stahlréder mil volideckenden Radkappen. Feigen Leichtmetallrader. Felgen 135 TR x 390 FH.
5J% 15" FHA. Reilen 165 SR 15, Stahigirelreifen. Reifen 180/65 HR 390 Michekn TRX,

Reserverad (vom Typ Minirad) aus Stahl 4Jx 15" H1; Reifen T 115/70 D 15

Gesamtlange 4740 mm, Gesamtbreie 1690 mm. Hohe fahrbereit 1420 mm. Radstand 2525 mm. Spurweite vorn 1420 mm. Spurweite hinten 1430 mm. Max. Laderaumiange ber vorgekiapptem Rucksitz 1835 mm (4tinge Modelle 1755 mm), Normaler Kofferrauminhalt
602 dm? (diurige Modelle 617 dm?); bei entfernter Hutablage (nur 3- und Stunge Modedle ) 770 dm?. Laderaumvolumen bei vorgeklapptem Rucksitz ca. 1.6 m? (41irige Modelle ca. 1.5 m3).

Leergewichl, voligetankt, ca. 1150 h:ﬁg Leergewicht, vollgetankt, ca 11751220 kg. Leergewichl, voligetankt, ca. 1155-1170 kg. Leergewichl, vollgetank!, ca. 1230-1255 kg Leergewichl, vollgetank, ca. 1225-1260 kg
Hochstzulassiges Gesamtgewicht 1620 kg. Hochslzulassiges Gesamigewicht 16401670 kg. Hochstzuldssiges Gesamigewicht 1620-1640 kg. Hochstzuldssiges Gesamtgewicht 16701690 kg. Héchstzulassiges Gesamigewicht 1670-1690 kg.

12 Monate ohne Kilometer-Begrenzung.
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Saab-Scania, Bereich Saab-PKW
Nykoping, Schweden

Ihr Saab-Hindler:
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