7-personers stationcar



Saab er bilen

— for dens konstruktion er rigtig og virkelig gennemtankt. Verden over
har SAAB ry for at vare en kvalitetsbil med mange fortrinlige egenskaber
— driftssikkerhed, gode kereegenskaber — praktisk og holdbar.
Stationcar modellen, som denne brochure omhandler, er helt igennem en
agte SAAB. Med sit karakteristiske og tiltalende ydre er SAAB stationcar
let at genkende i trafikken.

Til trods for at 1965 modellen af SAAB stationcar byder pa mange nyhe-
der, har den bibeholdt de forudgdende modellers bedstq egenskaber. Der
er pa flere omréder sket vasentlige @ndringer, men vi vil ikke omtale
dem som zndringer; derimod som forbedringer. Det er netop disse for-
bedringer, vi i det folgende har fornejelsen at prasentere for Dem. Den
rummelige SAAB stationcar er nemlig blevet endnu bedre.

15 c¢m lengere karrosseri — elegantere udseende med nyt forparti — flere
hestekrefter — nyt og mere effektivt kolesystem — nyt, mere lydsvagt
udstodningssystem — mnyl, fOl'bc’{ll'C't varme- 0g f”-fkluftanlazg — starre
benplads foran — forenklet serviceeftersyn.



Er alt under kontrol?

SAAB’s instrumentbrat har med sine let aflaselige instru-
menter en elegant og sportspraeeget udformning. Ogsé betje-
ningsknapperne med de enkle, tydelige symboler er praktisk
anbragt og placeret inden for forerens rakkevidde. Vindues-
viskere og -vaskere betjenes med en og samme knap. For-
oven er panelet betrukket med sikkerhedspolstring, der sam-
tidig har den funktion at udelukke reflekser i vindspejlet fra
instrumentbelysningen. Sikkerheden gdr forud i SAAB.

Elegant personbil eller rummelig brugsvogn?

Begge dele — SAAB stationcar er ideel til langture i ferien
eller for den som har en stor familie og mange venner, som
gerne vil kere med — den har nemlig god plads til 7 per-
soner. Har man i det daglige brug for et koretoj til transport
af kollektioner, vareprover eller materialer, som kraver me-
gen plads, er SAAB stationcar ogsa velegnet til sidanne for-
mal. En af de store fordele ved stationcar er, at De selv har
mulighed for at bestemme antallet af siddepladser og stor-
relsen af ladfladen. Sddanne ndringer kan foretages pa et
par sekunder. Vognens interior er lyst og venligt og praget
af kvalitet helt igennem. Szder og ryglen er velpolstret og
betrukket med tofarvet stof og kunstlaeder, som er afstemt
efter selve vognens lakering. Forhjulstraekket eliminerer den
pladskrevende kardantunnel, og derfor er gulvet plant. Og
sd er SAAB en taet og godt ventileret bil. — Alt i alt en
nyttig brugsvogn — savel i det daglige arbejde som til fritid
og ferie.
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Pedalerne er ophzngte, hvorved &b- Effektivt termostatreguleret varme- Den forbrugte luft ledes gennem de Forstolene er dobbelt indstillelige, Motorhjelmen som &bnes indefra, er
ningen i gulvet undgds. Hydraulisk og friskluftsystem for behagelig trak- bageste hjernestolper op og ud gen- frem og tilbage, og ryglenets heaeld- forsynet med en sikkerhedskrog. —
styret kobling giver stor pracision. fri ventilation uden vindstej. Hojt nem luftspalten i taget. De bageste ning kan varieres ligesom siddehoj- Hjelmen lukkes op bagfra og fremad.
placeret friskluftindtag. sideruder kan 4bnes. den kan @ndres. Foreren kan derfor I oplukket stilling hviler den — be-

selv valge den mest bekvemme kore- skyttet med gummiklodser — mod

stilling. kofangerhornene.



P NIRNGRIHE . ator > 5 B SR SNt

+
|
x~al
@z
EREE)
02
&%

Mulighed for at sendre
vognens interior

Med SAAB stationcar dbnes der flere
muligheder for at @ndre vognens in-
terior — alt afheaengig af passageran-
tallet og storrelsen eller vaegten af god-
set, der skal befordres. Rummet bag
bagsederne kan naturligvis anvendes
udelukkende til last, men med mellem-
saedet sldet op er der ogsd mulighed
for at transportere 5 personer og endda
have plads til 170 kg last. Har man
udelukkende behov for at kere med
passagerer, kan det bageste sade pla-
ceret mod kerselsretningen slds op, og
derved bliver der plads til 7 personer



— og dette er mere end de fleste biler
af stationcartypen kan preastere.
Gulvet i ladrummet, som er fremstillet
af stdlplade med slidsteerkt plasticover-
lag, er hygiejnisk og let at holde rent.
Den totale gulvflade maler 162 cm i
leengden og 120 c¢cm i bredden (dog 93
cm mellem hjulkasserne).

Er man pa ferie eller pd week-end tur
er der ogsd mulighed for at anvende
den bageste del af vognen som sove-
plads for to personer. Med szderne
nedfzldet bliver soverummet sdledes
over 2 m langt.
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Gennemtaenkt og rigtigt konstrueret

Der var mange forhold at tage i betragtning ved konstruk-

tionen af den nye SAAB stationcar.

Det var en selvfolge, at passagererne skulle have den bed-
nzr vognens midterparti
an da placere motor, ba-

ste og sikreste plads,

vagtfordeling og dermed tvivlsomme kereegenskaber.
Dette ville samtidig medfore en placering af benzintan-
ken fortil — en uheldig losning set ud fra et sikkerheds-

d.v.s. s&
som muligt. Men hvor skulle m
gagerum og benzintank?

Placerede man motoren b

agtil, ville man fa en forkert

A

massigt synspunkt. Resultatet blev derfor, at vi lagde mo-
toren foran og bagagerum og benzintank bagtil.
Skulle bilen have forhjulstrack eller trak pa baghjulene?

Naturligvis forhjulstrzek, fordi
en storre belastning end baghju
greb i vejbanen. Ogs4 retningsst
forbedret. Altsi valgte vi forhj

de forreste hjul ville fa
lene og dermed et bedre
abiliteten blev derigennem
ulstreek.

Hvorledes skulle karrosseriet vere? Forst og fremmest
rummelig og med en form, som gav mindst luftmodstand
fordi man derved ville opnd et lavere benzinforbrug, min-
dre vindstej og hojere tophastighed. Altsi — SAAB 1965
skulle vare rummelig og have et i aerodynamisk henseen-

de rigtigt karrosseri.

Bremserne pi SAAB er palidelige
— dimensioneret til at kunne tale
hyppig brug og hard belastning. Det
er af stor betydning for sikkerheden,
at det hydrauliske bremsesystem er
opdelt i to kredse. Ved opbremsning
pdvirker hver kreds den ene sides
forhjul og den anden sides baghjul
— diagonalt. Skulle det ske, at den
ene kreds svigter, har man stadig
fuld bremsevirkning pa det andet
for- og baghjul. Diagonalvirkningen
sikrer 1 en sddan situation mod ud-
skridning. Bremserne pa forhjulene
er sclvjusterende. Trykreduktions-
ventiler hindrer blokering af baghjul.

15” hjul og plan vognbund uden
kardan betyder sikker kersel og god
benplads foran og bagved.

I

Forhjulene er individuelt ophzngte
i tvergdende fjederarme, og de ydre
drivakselled er af Rzeppa-typen.

Spiralfjedre og hydrauliske stod-
dampere ved hvert hjul. Bagakslen
let og stabil uden tyngende kraft-
overforingselement. Behagelig og
sikker kersel uanset vejforhold.

Karrosseriet er specielt behandlet
mod rustangreb og far for slutlake-
ringen en sxrlig beskyttende under-
vognsbelegning pasprojtet. En ekstra
sikkerhed, der giver lengere levetid.

Det selvbarende stilkarrosseri med
sterke stalprofiler indbygget i de
smalle vinduesstolper borger for sik-

E:ligt udsyn til alle

kerheden. Fortreaef
sider, uanset hvor man sidder.,



SAAB motoren er to-takts med 8 cylindre, arbejdsvillig
straks fra start og med en vibrationsfri gang som en turbine.
Ligesom i en 6-cyl. firetakts motor yder den 8 kraftimpulser
pr. motoromdrejning. SAAB motoren har kun fa bevagelige
dele, er pélidelig og slidstzerk. Den starter omgdende — selv
i sterk kulde — og har med det samme stor trekkraft. SAAB
motoren er ikke til at overanstrenge. Flertallet af de nyhe-
der, som SAAB har introduceret, koncentrerer sig om for-
partiet og motorrummet. Som en folge af det storre luftind-
tag i forpartiet og placeringen af keleren foran motoren,
har man opnéet endnu bedre keleevne, til trods for at kele-
systemets kapacitet er blevet nedsat med en hel liter.

Ogsé varmesystemet er forbedret, og giver god varme umid-
delbart efter koldstart. Temperaturen i passagerrummet kan
saettes veesentligt op, hvilket naturligvis ogsa kommer pas-
sagererne pa bagsadet til gode.

SAAB stationcar har en 4-trins fuldsynkroniseret gearkasse,
som giver god trakkraft i de lavere gear og lavt omdrej-
ningstal i forhold til hastigheden i 4. gear.

SAAB stationcar klarer uden vanskelighed stejle stigninger
med maksimal last; den er smidig og let at kore i taet trafik
og sidst, men ikke mindst — den kan holde en hej march-
hastighed pé lange straek.

e

Den bageste del af tagkanten er for- Rum til smiting under det nedfzl- Nyt og mere lydlest udstedningsan-
synet med en luftspalte, hvorigennem dede bageste sazde. leg med nykonstruerede lyddam-
fartvinden strommer ned over bag- pere for betydelig lengere levetid.

ruden og hindrer, at snavs sztter sig.



Tekniske data

Vogneftersyn og garanti

SAAB har fra og med 1965 modellen kun-
net forlenge serviceintervallerne til faste
eftersyn pa autoriserede SAAB veerksteder for
hver 10.000 km. Til smoring af visse chassis-
dele skal derfor anvendes et specielt SAAB
fedt. Under forudseetning af at de i instruk-
tionsbogen og de i servicebogen om garanti
anforte bestemmelser overholdes, yder SAAB
hele 2 ars garanti (eller op til 40.000 km) pa

MOTOR

3 cyl. 2-taktsmotor med vandkeling. Cylinder-
diameter 70 mm. Slagleengde 73 mm. Slag-
volumen 841 cm®. Kompressionsforhold 8,1:1.
Max. effekt, DIN, 40 HK ved 4250 o/m. Max.
effekt, SAE, 44 HK ved 5000 o/m. Drejnings-
moment 8,4 kgm DIN ved 3000 o/m. 8,6 kgm
SAE ved 2800 o/m.

Kolesystem: Vandkoling med cirkulationspum-
pe, ventilator, og termostat. Kolesystemet
rummer, incl. varmeanleegget, ca. 6,5 liter.

Breendstofsystem: Pneumatisk breendstofpum-
pe. Solex eller Zenith faldstremskarburator.
Braendstoftanken rummer ca. 43 liter.

Smoring: Motoren smeres ved olietilsestning
i braendstoffet. Blandingsforhold 1:33 (3 %).

KRAFTOVERFQRING

SAAB 95 er forhjulstrukket og udstyret med
frilob.

Kobling: Enkelt torlamelkobling med fjedren-
de nav.

Firetrins gearkasse: Fuldsynkronisering. To-
tale udvekslingsforhold: 1. 19,3:1, 2. 11,4:1,
3. 7,0:1, 4. 4,5:1, bakgear 17,6:1.

Differentiale: Udveksling kronhjul/spidshjul
5,43:1. Olieindhold, gearkasse med differen-
tiale, ca. 1,4 liter. Teoretisk hastighed i hgje-
ste gear ved 1000 motoromdr./min.: 25,6 km./t.

BREMSESYSTEM

Hydraulisk, 4-hjuls fodbremse, fabrikat Lock-
heed, med tokredssystem (to af hinanden uaf-
heengige hydraulsystemer, hvert virkende pa

alle folgende vitale dele: motorblok, krumtap-
hus, topstykke, indsugningsgrenrgr og moto-
rens indre dele, kraftoverfgringen ekskl. kob-
ling men inklusive kardanled, drivaksler, hjul-
nav, hjul, for- og bagfjedre, bagaksel, styretoj,
bremsesystem (ekskl. bremsebeleegning).

Garantien deekker sdvel materialer som ar-
bejdslen — en betryggelse for ejeren.

diagonalt modstaende hjul). Forhjulsbrem-
serne er selvjusterende. Trykreduktionsventi-
ler modvirker for tidlig blokering af baghju-
lene. Bremsebeleegning 9”X134” foran, 8”X
112" bag, totalflade 675 cm®. Handbremsen
virker mekanisk p& baghjulene.

STYRING

Tandstangstype. Udvekslingsforhold rat/hjul,
middelveerdi 14:1. Ratomdrejninger mellem
fuldt styreudslag til hojre og til venstre 2Ys.
Vendediameter ca. 10,6 m.

AFFJEDRING

Spiralfjedre og hydrauliske steddeempere pa
alle 4 hjul. Individuelt fijedrende forhjul, tvaer-
géende fjederarme. Kraengningsstabilisator
foran. U-formet bagaksel.

HJUL OG DEK

»Wide base« pladehjul 4JX15” feelge. Slange-
lese dezk, 5,60%15”.

ELSYSTEM

12 v elsystem med 33 amp batteri og 300 watt
dynamo. Centrifugal- og vacuumreguleret teen-
dingsindstilling. Stejdeempede teendingskabler.
12 sikringer, 8 amp.

KARROSSERI

Selvbzrende stélkarrosseri med 3 dore, rust-
beskyttet og undervognsbehandlet under frem-
stillingen. Plads til 7 personer.

Importar
Automobilforretningen Ici A/S
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Afd. MOTORS
Glostrup — TIf. (01) 96 19 00

Aut. SAAB-forhandler

MAL

Totalleengde med kofangere ..... 4.270 mm
Starste bredds .. .iiciil g 1.580 mm
Storste hgjde (ubelastet) ........ 1.470 mm
Fri hojde (2 personer foran) ..... 190 mm
Sporvidde, for og bag .......... 1.220 mm
Akselafstand ......o0000e0ecnan. 2.498 mm
VEGT

Vognens vegt, incl. breendstof, vand, veerktgj
og reservehjul ca. 900 kg.

UDSTYR

Asymmetrisk neerlys, afviserkontakt automatisk
tilbage i neutral position. Vindspejlvaskere.
Dobbelte el-drevne vindspejlviskere. Sikker-
heds polstrede solskeerme. Automatisk teen-
ding af interigrbelysning. Askebzegre. Vandret
og lodret indstilling af armleen. Aflaseligt
handskerum med plads til radio. Totonet horn,
hornkontaktring pa rat. Udvendigt bagspejl.
Fastgaringspunkter for sikkerhedsseler. Instru-
mentbreet med sikkerhedspolstring. Oplukke-
lige bageste sideruder. Termostatreguleret
varme- og friskluftanleeg. Defrosterdbninger
til de forreste sideruder. Luftspalte pa tagets
bagkant, som hindrer smudsdannelse pa bag-
ruden. Kolergardin. Steenkskesrme. Rustbe-
skyttelses- og undervognsbehandling. Juster-
bare forssder med indstillelige rygleen. Sik-
kerhedskrog pa passagersadet. Ratlas. Selv-
blandende breendstoftank. Veerktojsseet, don-
kraft og reservehjul. Instrument- og kontrol-
lamper: speedometer, kglevandstermometer,
breendstofmaler med advarselslampe, nar tank-
indholdet kommer under 7 liter, el-ur samt
kontrollamper for fjern-, blinklys og opladning.

Ret til sendringer forbeholdes.

Fremstilles af
SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Linképing — Trollhéttan
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