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De schone kunst
om anders te durven zijn




W.mlll!ll worden auto’s die met
Hll|]!l('lh'll Il';jt'[l'l\ worden
\x‘llw 14 lll /-'Hl'll n ||( OCS( ill«'l]('lllw
van (|(' auto \:‘l‘ll)('[t].’

Misschien omdat ze geen eigen
ge71( ht hebben.

Dat kan van de Saab 900 niet ge
zegd worden. En dat is waarschijnlijk
te danken aan het feit dat wij e
onze eigen nnr\\rll»tlhmnln op
nahouden. In plaats van uit te gaan
van een gewoon ontwerp en een
auto te bouwen die aan zoveel
mogelijk smaken voldoet, hebben
W ij het l("__’('l)('\l'IL‘l'\“‘I\l(' 1jt'ri.|.m4
\\'1‘] hebben de vorm Hlltlt‘lg_‘(‘»« hikt
aan de functie gemaakt.

Ons doel was een auto te creéren
met een lﬂlll('HLj('\\nnlll ‘_‘_Hr'(l(' koers
vastheid en wegligging bij elke
snelheid, in alle rij-omstandigheden
en bij elke belading.

Het resultaat is een reeks exclu
sieve modellen, ieder met hun eigen
individuele eigense happen en hun
eigen individuele temperament en
karakter. Uiteraard behoren ze
echter nogy wel steeds tot dezellde
familie met een vormgeving die
zich onderscheidt van de massa.

Deze auto’s zullen waarschijnlijk
meer die mensen aanspreken, die
||('\('l \l|l IHHI ¢igen QHHll' \Hi.l‘ll\
dan op de mening van anderen

vertrouwen.




Saab 900 Turbo 16S met extra uitrusting







Wat op de afbeelding
niet te zien is

Ill Iv||n.l H'\'Il‘[l Ivllu |llll( 1S \\(‘| cen
foto te zien van een luxueus inte-
rieur. Maar om op comfortabele
wiljze I'm:y‘ afstanden te kunnen
.xll«"_l_;wn. is meer dan alleen een lu
xXucus interieun HH(IIQ

LFen :'l><'|| 1-!!!\\x»|]v<'l| ( l\.l\»l\ 1S
een eerste vereiste, iets dat veel
Illuvillil\t’l is om tot stand te
brengen. Het chassis dient de
bestuurder te informeren over de
wegcondities maar dient tevens
e onrege ]lll.lll;j||u]<'l| in het weyg
dek te absorberen en trillingen en
|A|\\.1.|1. die tot vermoeidheid ]('h]t'll.
te elimineren. De manier waarop
de verschillende onderdelen van het
chassis en de basiskonstruktie op
clkaar Z1jn atsestemd, is be |m[('ln]
voor het comtfort van een auto.

Literaard /ljll ook de /!l]‘l.l.ll\('ll
belangrijk. Daarom heett de achter-
bank van de Saab 900 bijvoorbeeld
meer dan 400 veren.

Het semi-automatische verwar
mings- €n ve ll(ll.llll'\\\(!'('lll vormit
eveneens een voorbeeld van onzicht
baar comfort. Evenals de filter in
de frisseluchttoevoer dat ervoor
zorgt dat geen stuifmeel, stof of
l"('l'll‘('ll]('\ n l]l' ventie Lll(l |l|\ ht
die de auto binnenstroomt, terecht
komen.

Geen enkele foto kan aangeven
hoe het voelt met de Saab 900 lange
alstanden te ll;t]vn. Ook een gewone
proelrit is hiervoor niet voldoende.
Alleen de bestuurder die een hele
l|.|1' in wisselende rj "Hl\lvl[lli!:
heden in een Saab 900 heelt gereden,

kan u het hele verhaal vertellen.

Saab 900 Turbo 16 met lederen bekleding, elektrisch bediende ramen, elektrisch bediende buiten-

piegels en schuifdak, radio (alle uitrusting extra’s naar keus)
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Alles binnen handbereik

I n('\\t'] het mstrumente I)P.III(‘('I

van de Saab 900 er misschien
niet helemaal hetzeltde uitziet als
dat van andere auto’s heeft het plaats
voor alles en bevindt alles zich op
de juiste plaats.
De grote, ronde, analoge instru
menten zijn hoog geplaatst zodat
de bestuurder ze kan atlezen en toch
zijn blik n}ult' weyg gericht kan hou-

den. De niet-reflecterende instru

km/h

ntenpaneel van een Saab 900 Turbo 16S met extra

menten en bedieningsorganen heb
lu'l) llll|ll('l\l|' groence \!’Ill\ |llH|;=ﬁ
Uit proeven is gebleken dat groen
in het donker het beste licht is
waarbij u de instrumenten even
goed kunt aflezen als bij daglicht.
De bestuurder is het foc uspunt
waaromheen alle belangrijke instru
menten, waarschuw Ngs- en « ontrole
l.|m|.~|m en schakelaars zijn gegroe
peerd. Zij zijn in één primaire en




twee secundaire zones onderge ; U zult merken dat alle instru

bracht. Er is bovendien ruimte voor . menten met veiligheid en functio

extra uitrusting, zoals airconditio ‘ . . naliteit in gedachten zijn ontworpen.

ning, radio, autotelefoon, enz. . ' Maar tegelijkertijd hebben wij naar
\“l‘]u‘<|lx‘l|lllg\<ll‘_j.lll(III*(\IHI|(H H[l\ull(] cen 70l l‘ll/‘«ﬂlll('l('

zich binnen handbereik. Wanneer / kwaliteit ¢ streetd.

u last hebt van de koplampen van :

cen a hter u I||'|('ll||(‘ auto, dan kunt

u de elektrisch bediende buiten

spregels (extra naar keus) gemakke

II]L verstellen.
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Van 0—100 binnen 9,6
seconden! - en wat dan nog!?

D(‘ Saab 900 met de 1(»'“('[)’\(‘“
IIHI\HH)HIHI aC«( l"t'l‘l‘('ll van
0— 100 km/uur in 9,6 seconden.
Er zullen auto’s zijn die dit kunnen
verbeteren. Maar om heel eerlijk
te zijn vinden wij dat niet zo
belangrijk.

Het is niet zo indruk wekkend
om als eerste bij de ~vln>|'v|u hten weg

te zijn. U kunt uw acceleratiever-

I

De Saab 900 Turbo 16 met led

aar keus)

mogen op betere w 1jze benutten.
Bijvoorbeeld om snel en veilig in te
halen. In zo'n geval is niet het acce-
lereren in de eerste of tweede
versnelling van belang maar wat de

120 km/uur.

o \H('“)l‘ll('ll toont de

auto presteert bij 60

Ook |\ij de
turbomotor zijn kracht. De motor
levert zijn maximum koppel al bij

een toerental van 2800 omw./min.

chuifdak (beide ex



en ontwikkelt een vermogen van
160 ]\L bij 5500 omw./min. In de
vierde \(‘l\l)r”lll: accelereert u van
60 — 100 km/uur in 8,6 seconden
en in de vijtde versnelling van 80
120 km/uur in 12,0 seconden (op
cen testcircult vastgeste Id). Dit 1N
cijters waar we echt trots op zijn.

\ll|||u‘[ Pe7L "‘_I{ 7orgt de turbolader

VOOr ¢en [H]Lh celeratie en een [u;\—

snelheid van de 4-cilinder Saab

mMotor uiwh snelweg. Dit is vooral
i IL}MIH wanneer u \H”('tll: ]u |‘l
den in de vierde ol \I]'\i(‘ Versne “III‘_}
‘l"_‘\'l\l(I)!-”\Lfl'.*v]i'l]i ])«'ll'-('|'»i\|lp4|1.
De ervaring heeft aangetoond dat
Saab rijders het extra vermogen van
hun motor slechts gedurende 15
0% van de tijd benutten. De rest

van de tijd draait de turbolader ’sta
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I!HILHI..”HIIIII¥ vermogen l.lllllv
motor te onttrekken of toe te voc
oen. Daarom biedt de turbomotor
een veel betere brandstolzuinie
!I« ['!‘ld“(‘H“'Il\(l[[l"l‘l ]l motor

met vergelijkbare prestatic




Saab 900 Turbo

1€

met anti-blo

kkeerrem

Soms is veiligheid
het allerbelangrijkste

cen kwestie van

V(‘lllgln'|'| 1S
vertrouwen

der en d ontwerper ¢n ook tussen

lll\'w('ll(’(‘ ||('\UHII

e I'l"»llllll(ll‘l on 1]\ auto. [('<|t'|
moet bekend zijn met de bedoe-
lingen van de ander. En ook met
diens |-r|u'legrn.

Onze ambitie is steeds geweest
auto’s te creéren waarin llugx' pre-
staties, konstant gedrag en een hoge
mate van \x'l'lﬁ_ht‘hf ;'_HHHIIHIH'('I'I

Z1)n.
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Uit de jaarlijkse onderzoeken di
in verband met de veiligheid op di
weg worden uitgevoerd door het
Highwav Loss Data Institute in de
Vere III{'(ll Sytaten, een |.|n~| met ¢cen
strengere wetgey mng op het ¢ bied
van de wegveilisheid dan welk
ander land ter wereld ook, is Saab
VOO! lnl \I('Il](' [ lllrxrx'n\n»lg«'n«[v
jaar als de veiligste auto in zijn klasse
tevoorschijn gekomen. De auto is

betrokken bij minder ongelukken



en het aantal schadeclaims dat in
verband met persoonlijk letsel
wordt ingediend, is kleiner dan
VOOr \\l'IL(' .\n(l(‘l't' auto ()()I\ p— /(‘“\
vergeleken met auto’s in een hogere
klasse.

In de Saab 900 is aktieve \('ili;_[~
heid even belangrijk als passieve vei-
ligheid. Met aktieve \'('ilighl'i(l be-
doelen w i) alle tactoren die in de
allereerste plaats bijdragen tot het
voorkomen van ongelukken.

Passieve veiligheid heett daaren-
tegen betrekking op de technische
eigenschappen die persoonlijke ver-
wondingen zoveel mogelijk beper-
ken wanneer de auto toch bij een
ongeluk betrokken mocht zijn.

De aktieve en passieve \('i|ig|n'i<|
in de Saab 900 vormen het gezamen-
lijke resultaat van enkele honder-
den goed op elkaar afgestemde on-

derdelen en factoren.
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Het anti-blokkeerremsysteem ABS+3 van Saab

heeft drie voordelen:

* het is geintegreerd in het normale rem-
systeem.

* het heeft twee elektronische kontrole syste-
men, die ook elkaar kontroleren.

* het heeft drie remcircuit, één voor elk voor-
wiel en één voor de achterwielen.




D(’ Saab 900 zal meer een auto
voor de individualist zijn.
Daarom is de vrijheid van keus zo'n
belangrijk principe. De vrijheid om
te kunnen kiezen uit een verschei
denheid van modellen, carrosserieén,
motoren en uitrusting. Of eenvoudig
de vrijheid om precies te kunnen
zitten zoals u dat zelf wilt. Of de
vrijheid om meubelen te kunnen
vervoeren in een auto die de \\(’;‘]i:
ging en de prestaties van een groot
aantal van de meeste andere geavan-
ceerde auto’s die thans op de weg
te zien zijn, kan evenaren.

En waar vrijheid van keus bestaat,
is ook veelzijdigheid te vinden. Een
"zondags’ auto, een trend auto, een
rally auto, gezinsauto of transport-
auto de Saab is alle auto’s in één.

De Saab 900 is leverbaar in vijl
modellen met een grote verschei-
denheid aan uitrusting.

Door van verschillende hulpap-

paratuur gebruik te maken kan de

Alle Saab 900 modeller

e 900 Cabriolet)

hebben ee

eerklapbare

Multiple choice

vier-cilinder, twee-liter basismotor
in drie verschillende prestatieklassen
geleverd worden, variérend van

110 — 160 ],L_

Er zijn eveneens twee basiscarros-
serieén, waarvan er cen als 4-deurs-
model en de ander als 3- of 5-deurs-
model leverbaar is.

l{lAill(' CArrossct i(‘(") I“‘I‘I"All cen
overvloedige bagaseruimte en een
neerklapbare achterbank. Het laad-
vermogen varieert van 600 — 1500
(of 1600) kubicke decimeter. Dit
betekent in de praktijk de volledi-

ge vakantiebagage voor vijl mensen.

16







Saab 900 Cabriolet

18



Dr Saab 900 Cabriolet is geen
gewone « abriolet. Om te be

ginnen is de auto uitgerust met de

Saab 16 H:']\]wn 160 I\L turbomotor
met intercooler en het APC svs
teem. Bovendien is het een van de
weinige | uropese auto'’s met een
«'IK'LIIIM |l l\( ‘lll'nlhl.ll ‘I,ll\A

De Saab 900 Cabriolet combi
neert de prestaties van een sport

wagen met het comfort van cen

De Saab 900 Cabriolet is een buitengewoon ruim

ruime sedan. Er is meer dan vol-
doende been- en hootdruimte voor
vier volwassenen en de achterbank
is bijna even comfortabel als d
voorstoelen.

De Saab 900 Cabriolet is uiterst
luxueus o \H('lll met IL\HA]:,‘\('»
naaide lederen bekleding, een met
leer bekleed sportstuur en elektrisch
\l‘l\\'lHlNl(‘ \w)l\lur]( n met rege l

I‘.H(' l('ll\]‘(‘l‘lllllll H!‘ ||(' l‘l"\llll”'

19

dersstoel. Cruise control, elektrisch
"Hll« Xl\l(' |\Hllx'l|\1>|\';‘|‘|\ on e ]l'
‘».LHH[).HN« nne behoren tot de stan-
daarduitrusting. Evenals de licht-
metalen v l;{l n, getnt :IJ:. centrale
.It urverore lll‘l |ll\;‘. ~|\r|[|: rs ¢n ‘Il'
hootdsteunen op de ac hterbank. De

achterruit van Q|.i\ is ook ele ktrisch




Dx Saab 900 Turbo 168 is een
uiterst geavanced l~||‘ auto di
niet voor iedereen is wegoe ]«‘Q(I, En
€1 LJIH)I meel A|‘|H ‘llim n o« ](l VOOI
kijken, n.l. een bestuurder met in
zicht en teeling. Een bestuurder dic
de stuggere ophanging en de ver
laagde wegpligoing kan waarderen.

De Saab Turbo 16S was de eerste

auto die werd uitgerust met de 16

Saab 900 Turbo 16S

H"[’I“'“ turbomotor. De motor
ontwikkelt 160 pk en levert zijn
maximum L‘"l'l“’[ al bij een toeren
tal van 2800 omw./min. In combi-
natie met een intercooler en |u'l
A\ P( svsteem 1S l|l‘ wagen nog stee \I\
uniek in zijn klasse.

Binnenin de auto is aan de instru-
menten ook duidelijk het peil van

(l(, uirrusting en ({v ]'I('\l.lll('n e zien.,

Om veiligheidsredenen is de meeste
uitrusting (’l('klll*-\ l) l‘t'\lh'l\(i /Ht].ll
de bestuurder zich g(‘||\'«'] op het

l\( sturen L.H) concentreren.

De Saab Turbo 168 heeft een ver
laagd chassis, een stuggere ophanging
en stabilisatorstangen. De veiligheid
en het ]J.l(l\l‘ll)hb_ﬂ('ll Z1n dezellde
als in de Saab 900 modellen. Het is

IMISSC lllt'll wel (|¢ enige \[\nl{\\.ll_'} n




waarin u een \|~~L,|~l kunt vervoeren.

\lle reden dus om in dit geval te

spreken van een sportieve gezinsauto.




Saab 900 Turbo 16




W mnneer u nog noott ecerder in
cen auto met Imln\:w»!nv!
gereden hebt, is dit een ervaring
om u op te verheugen. Zodra u g
wend bent aan het OCVOL | van ver
trouwen en onathankelijkheid
tijdens het inhalen bij hoge snel
heden, zult u het moc 1]!]'»\ vinden
.|n Vi 1|| In\ll\;‘ te weerstaan.

Onder de motork 1P tre it ueen
klassieke krachtbron aan. Voor vele
mensen staat 'Saab 9007 gelijk aan
het turbo concept. De auto heett
dezellde 16-kl¢ ppen, 160) ;\L turbo
motor die ook in de Saab 900 Turbo
16 S is ingebouwd. Ook deze motor

is uitgerust met een intercooler en

het AP( \ I((""‘]\'«;v\l\’|‘x ke
1 1
randstol kunt tanken zon

der het gevaar te lopen dat de moton

erk gebruike li
rijpaden 1oude
i]\“ (& I“

MOt KAl mi ¢ Da
t tzonderlik
¢haa 1 n

volledig belader eer

rijclt
De Saab Turbo |
¢ st 1l




D« Saab 900i 16 biedt zowel
uitstekende prestaties als gede-
gen technologie en comfort. Hoe-
wel snel is de auto toch ook een
typische gezinsauto met een flexi-
bele bagageruimte, goede veilig-
heidseigenschappen en een hoge
mate van comfort zowel voor de
bestuurder als voor de passagiers.

De 16-kleppen, 128 pk motor
heeft twee b )\(‘l1||g\gt'n(|r HHI\L( n-
assen, een elektronisch H!Il\ll’LHl'_‘\-
svsteem en een l'l('l\“"'lll\l h brand-
\“'lllli('( Liesysteem, resulterend in
een unilorme verbranding, cen
Il(N Y \('l'nlngl‘ll, gerimnge motor
slijtage en minder kans op pingelen.
\ls gevolo is het geluidsniveau laag
en ])]Ii\('ll de kosten van brandstol
en onderhoud I)(‘IN'ILL

De Saab 900i 16 is leverbaar als
3-, 4- of 5-deursmodel. De auto
heett bekrachtigde schijfremmen
rondom alsmede stuurbekrach-
tiging, een toerenteller, getint glas
rondom, elektrisch verwarmde
voorstoelen, hooldsteunen zowel
voor als ac |H('l', ventilatieluchthilter
en nog minstens een zestal andere
voorzieningen die op vele andere
auto's tot de extra uitrusting

l'('h"ll‘ll.

Saab 900i16

Saab 9001 16 met schuifdak als extra naar keus

24

De motorkap opent naar voren waardoor men

gemakkelijker bij de motorruimte kan komen




Pluche bekleding voelt 's zomers koel en




5aab 9001

H et chassis van de Saab 900i is
nl]l\\nll)('n VOOI «'('/4'“<|<' lluj\'('
snelheden als die van de Turbo
modellen. De 9001 biedt ook het-
zellde comtort, hetzeltde laadver
mogen en dezellde veiligheid. Zells
de handelbaarheid en de wegligging
zijn dezellde. Het enige verschil ligt
in de uitrusting en de pk’s van de
motor.

De Saab 9001 heett een 2-liter

De Saab 9001 met metallic lakwerk als extra naar keus
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l»v.nn|\|u|m|n tiemotor met een
vermogen van 110 pk. De motor
levert zijn maximum koppel al bij
3000 omw./ min. terwijl een hoog
koppel over een groot toerengebied
gehandhaald blijtt.

De standaarduitrusting omvat
een S5-versnellingsbak, stuurbe
krachtiging en bekrachtigde schijt-
remmen rondom. De Saab 900i

heett eveneens een toerenteller, een




ventilatieluchttilter, elektrisch ver voorin bij een ongeluk tegen het

\\Jllllll( \unl\hn'|«'|\r||u|\u|m.l|< lll\l!lllm'mxHi\llu'r | of ~{n voorruit
drmsteun op l]« d( hl"rlumL. \\Hln‘l ¢ \\HI]H n, |'I ILll\\ || ( ]IIH!
De auto heelt een groot aantal neren.
veilicheidskenmerken die tot de De Saab 900i is leverbaar als 3-,
meest uitgebreide van alle auto's ter - ol 5-deursmodel. De comfortabel
wereld behoren. Een verdere ver veveerde achterbank kan worden
lu erimg \\n!rh Lil‘\“lf!l‘! ~|'|-~! xll ne¢ l'l:('l\[\l'l waardoon de O h ‘||
NCUwWsSLe, automatisc he _'l'll|l lH]‘ v'\l'l\|<-(‘I|I:«' |'.|g.|:rl|||m|( nog
rolmechanismen, die het gevaar groter wordt.

dat de bestuurder of de passagier




Verwen uzelf

kunt uw Saab 900 geheel naar Het Saab assortiment aan extra's

eigen smaak inrichten. Sommi-  en accessoires omvat meer dan 100
ge aCCessoires geven uw auto niet "items”. Deze zijn alle door Saab
alleen een perse mnlle IIl'L]l maat getest en LJ}IM|_:(’LA'HI|I ongeac ht ol
ze verhogen eveneens de motor ze peheel door Saab zell of in sa
prestaties, verbeteren de ll.llnlv' Illt‘ll\\('ll\ll]i‘ met .ll|l|&'l(‘ fabrikanten
baarheid of verminderen de lucht zijn ontwikkeld en ;_u‘]mulu( cerd.
weerstand van de auto. Andere "Designed by Saab™ is een garantie
ACCEeSSoIres /Iill ('Hl\\ul]‘( nom ln'l /1»\\('] H[‘ Iu trouw I"I.Illlt'lll .II\

comfort te verhogen of gewoon om  op constante kwaliteit.

het rijden nog plezieriger te maken.

Een Saab 900 Turbo 16 met een groot aantal

extra's naar keus, Silver Spoke lichtmetalen

wielen, Saab Airflow styling set, bestaande uit

voor- en achterspoilers, zijskirts en wielkast-

zelfde kleur als de auto. De

seft evenee

verchroomde s

MOtor tuning set, aut

Voorspoiler met een uitsparing voor extra

betekenen

1ie punten waar de spanningen het grootst zijr

en besparen gewicht waar minder kracht wordt

uitgeoefend. Dankzij het lichte gewicht wordt

een betere wegligging verkregen. Lichtn

De extra grote ac hterspoiler vermindert de

luchtweerstand bij hoge snelheden. Hierdoor

wordt de opwaartse druk aan de achterzijde var

auto geelimineerd, resulterend in een lager

brandstofverbruik en een betere wegligging
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Luxe die zinvol is




Am het woord luxe kunnen
VeTrse l1|||x nde betekenissen
worden gehecht. Luxe kan overdaad
betekenen maar kan zich ook uit
strekken tot zinvolle zaken.

Elektrisch bediende zijramen en
een elektrisch bediend schuitdak
dragen meer bij tot de veiligheid
dan het comlort, voornamelijk om
dat de bestuurder hierdoor in staat
wordt geste Id zich beter op het be
sturen van de auto te concentreren.
Maar ook omdat het gemakkelijker
is wat frisse lucht in de auto toe te
laten zodat de bestuurder minder
gauw ‘l"“ rig wordt.

Om precies dezelfde redenen
}l( elt \[l' alre ll”\ll“"l]lll’\' een be I‘Hl“‘
ll]l\l veilicheidstunctic vooral in
warme landen.

De elektrisch bediende buiten
\[m"_u I \x'!l\« teren eveneens dle
veiligheid, zoals iedere bestuurder
weet die ooit geprobe rd heelt de
spiegel aan de passagierszijde bij te
stellen tijdens het rijden. Of di
verblind is geweest door de weer
\]!lt'.}x ]lll;' van ~[« LHI'LHH[H'H van
een achterop komende auto.

Zelfs cruise control is meer dan

alleen maar een extra gemak op d

lange afstand. Het is bewezen dat

cruise control tot een meer beheer

Een Saab 900 Turbo 16 met extra's naar keus

N ederen bekled ‘ et le ekleed \ll'lli\(l]l}II]t[l.(.l‘_jlilx\wl!l /|'|1
sl risch bedi chuifdak es minder geneigd u door andere ver
el risch bedier buitenspie | | i )
w3 RO l Lt't1\('(!'“14‘”111\!('l.l!(ll(»])].i;n'lL
{ ing, ra 15SeLLE ergt P \ .
ente ersnellingshendel met ledere Indien nodig kan er altijd snel wor
hoes ¢ < den ingehaald. Fn het lu-\lm.nl bo
vendien nog brandstol.
)¢ ahoniehouten ver 1gSP KNof €
1 naar ke Wanneer u eenmaal deze zinvolle

luxe hebt aangeschaft, dan zult u

misschien ook nog wat pure luxe

\\l||('ll toevoegen zoals een
exclusieve mahonichouten versne

|Hl'__'\l)l ) }LL\|U ;l),

Gewoon omdat het leuk is.
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D(‘ 1 6-k e ppen motor 1s
niet nieuw want hij werd
‘II u]\ racecircults aan |u { ]‘-« om van
deze eeuw aangetrotfen. Maar totdat
deze motor zes jaar geleden zijn
opwachting maakte in de Saab 900
was niemand er nog in geslaagd het
mMotorconce ])l van .[( raceauto toc
te passen in produkticauto’s. Het
met de hand bouwen van motoren
VOOI \\(’l!‘lll|t'\\.|{‘(‘l1\ is wel iets
he l inders v|.m }lx L tegen een |\;j_x
Prijs in seri bouwen van diezelfde
motor met dezellde goede prestaties
cn een IAIH{,'jl |r\('n-«|ln||.

Voor Saab vormt innovatie de
sleutel tot overley ing. Soms bete-
L( nt «Ill ‘]‘\l Wwil) ‘||\ cerste met een
oeheel nicuw ontwe rp komen. Maa
meestal betreft het een oud ontwe rp
A|‘H 2CS( IHL.( 15 -_'l'HLle OIM 1N Serie
¢ ]‘vl'ulln (& ;|| (S \\4\1(!( n, J.lll;‘l'['.l‘-l
aan de h‘mlx CCONOIMISC |n l«ill!ll'll
van de markt. Het 16-kleppen con
¢ ||( 15 lm rvan cen \vu»l}u ( ]ll
Evenals de motor met turbolader.

De meeste mensen weten dat
vier kle l»’n n per ( |im'|(‘l beter Z1n
dan twee. Maar niet iedereen weet

ook waarom. Het antwoord ligt in

Wat uw buurman niet weet
over 16-kleppen motoren

de haltbolvormige verbrandings
kamer met de betrekkelijk vlakke
ZU10¢ rbodem dic l‘ll‘ll 1agt Lot een
zeer doelmatige werking, weinig
neiging tot pingelen en een gelijk
matige \\Ifrx.|||<||ng.

Vier U«']r[u n per ¢ ilinder bete
kent eveneens minder thermische
belasting. Bovendien kan dankzij
de vierkleppenkonstruktie de bougie
in het midden van de verbrandings-
kamer worden gri\h.n\l. Dit zorgt
VOOr een |H)gt‘lr ( HIIII)I(‘\\H'\‘ I
houding zonder dat het gevaar van
"pingelen” ontstaat. En in kombi
natie met de zellstellende hvdrau-
lisc 1)!‘ Ll(‘[l‘wlul( 'S I't'\l][l«'t I't <]H ,l”('\
in minder motorslijtage, minder
lawaai van de kleppen en lagere
onderhoudskosten.

In de Saab 900 16-kl ppen motor
is meer prioriteit aan een laag
brandstofverbruik en schonere uit
|.1.llg,|--\t'n dan aan maximaal moton
vermogen gegeven. Maar de Saab 900
geeft u nog steeds extra vermogen
wanneer u dit nodig hebt, met de
l6-kleppenmotor plus turbolader

wederom een innovatie van Saab.

al geplaatste igie er kleppen per
er € r e gere 1pressiever
houding r et gevaar roege
king e gelen ¢
ANk i elfstelle el | b
¢ eke elling va epspe
et dig
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De motor die een
dubbel leven leidt

Dv Saab Turbomotor is niet ont-
worpen om uitzonderlijk hoge
snelheden te bereiken. In plaats
daarvan is de nadruk gelegd op snelle
acceleratie binnen een breed toe-
rengebied. En wij hebben ervoor
gekozen dat de motor zijn maximum
koppel al bereikt bij slechts 2800
omw./min.

Dit betekent dat men zelfs met
een volledig beladen Saab 900 snel
en veilig kan inhalen — in alle
versnellingen en bij alle snelheden.
In teite is er geen enkele twee-liter
turbomotor die tussen de 60 en
120 km/uur in de vierde of vijide
versnelling sneller is. In dit opzicht
willen wij excelleren — niet om
statusredenen maar gewoon omdat
dit een kwestie van gezond verstand
is daar bij deze snelheden meestal
wordt ingehaald.

De Saab 900 16-kleppen turbo-
motor kan ook tegen een stootje.
Dezeltde motor is ingebouwd in de
prestigieuze Saab 9000 die in oktober
1986 een wereldsnelheidsrecord
voor produkticauto’s vestigde. Met
deze auto werd een afstand van
100.000 km afgelegd op de Alabama
International Motor Speedway in
lalladega in de Verenigde Staten
met een gemiddelde snelheid van
213 km/uur met in|w_grip van
pitstops.

Ondanks dit vermogen gaat de
Saab turbomotor verrassend zuinig
met de brandstof om. Ook de emis-
sie van uitlaatgassen is tot een niveau
teruggebracht dat meer dan voldoet
aan de wettelijke vereisten die er
ten aanzien van het milieu waar ook
ter wereld bestaan. Dit alles is voor
ons voldoende reden om te bewe-
ren dat de Saab 900 Turbo zich even

goed thuis voelt op de straten en
b De elektronische regeleenheid Is het brein van

wegen van de stad en het platte-

het APC systeem s Elektromagnetische
land als op de snelweg. klep
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Automatische Prestatie Controle (APC)
Het door Saab ontwikkelde APC systeem zorgt
voor een beter gebruik van de in de brandstof
aanwezige energie bij alle motortoerentallen

1ets wat zeer weinige motoren kunnen
evenaren

De elektronische regeleenheid past de laad-
druk van de turbolader voortdurend aan het
lucht/brandstofmengsel in de cilinders aan
De Saab 900 turbomotor kan daarom op brand-
stof met verschillende oktaangetallen of op
loodvrije benzine lopen. Dit is vooral een voor-
deel in gebieden waar alleen brandstof met een
bepaald oktaangetal verkrijgbaar is.

Turbolader
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Betrouwbaarheid en brandstofzuinigheid
De wurbolader bestaat uit een schoepenwiel en
een compressor. Het schoepenwiel wordt aange-
dreven door de uitlaatgassen en de compressor
door de inlaatlucht van de motor. Wanneer de
turbolader voldoende snel draait, voert de com-
pressor de druk van de inlaatlucht op. Door deze
drukverhoging wordt meer lucht in de cilinders
geperst zodat meer brandstof kan worden in-
gespoten en verbrand, waardoor de motor bij
iedere zuigerslag meer energie levert

Het schoepenwiel is gecombineerd met een
"waste gate", een laaddrukregelklep die de
laaddruk, ongeacht het motortoerental, automa-
tisch op het juiste niveau houdt, Mocht de laad-
druk te hoog worden, dan wordt via een druk-
schakelaar de brandstoftoevoer tijdelijk onder-
broken, Er is eveneens een schakelaar die de
motor tegen te hoge toerentallen beschermt en
die het ontstekingscircuit opent zodra het toe-
rental boven de 6000 omw./min. komt

De turbolader verbruikt geen brandstof, maar
produceert vermogen, Alleen wanneer dit ver-
mogen ook daadwerkelijk gebruikt wordt, zal
het brandstofverbruik toenemen — maar in veel
mindere mate dan bij een grotere, normaal aan-
gedreven motor het geval is om dezelfde presta-
tie te bereiken

Nog meer vermogen met de intercooler
De Saab 900 Turbo is uitgerust met een inter-
cooler die de inlaatlucht van de motor afkoelt
tot ongeveer 60°C. Uiteraard wordt de tempe-
ratuur van de motor daardoor verlaagd. Maar
ook de luchtdichtheid wordt groter waardoor
meer zuurstof aan de motor kan worden toege-
voerd. Daarom kan meer brandstof worder
ingespoten en verbrand met als gevolg dat het

vermogen wordt verhoc gd

Intercooler

i/ "Waste gate’




”D< Auto gaat s¢ :('I)('| (!(mr t]('
bochten!” "De achterkant
breekt nooit uit)’ "Er is heel wat
voor nodig voordat hij in een slip
raakt)’ Dit soort antwoorden wordt
door Saab bezitters gegeven op de
vraag hoe het is om in een Saab te
rijden. Velen zeggen dat de auto
anders aanvoelt dan andere met

voorwielaandrijving uitgeruste

.llll().\.

Een rechte, starre achteras zorgt bij de Saab 900
voor laterale stijfheid en houdt de achterwielen
steeds parallel aan elkaar waardoor wordt voor-
komen dat zich wijzigingen in de sporing voor-

doen

De feiten achter dat
speciale Saab gevoel

Uiteraard zult u zeggen dat dit
wat al te subjectiet is of dat dit
alleen op verbeelding berust. Er zijn
echter goede technische verklaringen
voor de manier waarop de Saab 900
zich gedraagt.

Wij maken onderscheid tussen
handelbaarheid — de interactie
tussen de auto en de bestuurder

en wegligging, de interactie

tussen de auto en (l(' weg. De weg-

Twee naar voren en twee naar achteren gerichte

de chassis-

draagarmen zorgen voor een uitstek
beweging. Hierdoor wordt het draaien makke-
lijker en worden ongewenste effecten bij het

nemen van bochten tegengegaan
engeg
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ligging wordt beinvloed door de
dynamische etfecten die oy erlangs,
vertikaal en zijwaarts optreden. Het
Saab gevoel wordt voornamelijk
bepaald door de zijwaarts optre-
dende dynamische ettecten.

Er bestaan verschillende metho-
den om invloed op de laterale
eftecten uit te oelenen. Automo-
bieltechnici spreken van laterale

stijtheid, rolstuur, meestuureflect

De stabiele wegligging van Saab is gedeeltelijk te
danken aan de ophanging, die de laterale krach-

ten direct aan de carrosserie doorgeeft.




en zelfrichtend draaimoment. Deze

factoren dragen er ieder alzonderlijk
of gezamenlijk toe bij dat de auto
"_“()l'(l door de bochten gaat ¢n dat
voorkomen wordt dat de achterkant
uitbreekt.

Laterale stijfheid beinvloedt de
koersstabiliteit van de auto. Hoe
stijver het chassis, hoe sneller de
zijwaartse reac tickrachten worden
ontwikkeld die voor de stabiliteit

van de auto zorgen. De laterale stijf-
heid van de Saab 900 is gebaseerd
op een ophanging die de krachten
direct aan de carrosserie doorgeeft.

Rolstuur is de variatie in toespoor
en uitspoor van de wielen tijdens
het sturen. Een slechte ¢ h.l\\i\g('n—
metrie zou resulteren in minder
precisie of verminderde stuurcon-
trole. De Saab 900 is in geringe
mate overstuurd. Dit geeft het ge-
voel dat de w agen gew i“ig door de
bochten gaat zonder enige vermin-
dering in de controleerbaarheid van
de auto.

Meestuureffect is niet iets dat de
bestuurder zelt doet maar een zelf-
l'(';_'(']l'n(] eftect dat door de 7ij-
waartse krachten wordt veroorzaakt
in plaats van door het sturen zelf.

Een gering, maar g ed beheerst

meestuureftect draagt bij tot de
stabiliteit van de Saab 900 in de
bochten. De auto verliest niet plot-
seling zijn grip op een gladde weg
maar stelt de bestuurder in staat het
sturen geleidelijk te corrigeren.

Stuureftecten die worden veroor-
zaakt door het zelfrichtend draai-
moment worden dikwijls vergeten,
vooral aan de achterkant van de
auto. Een band die door de 7ij-
waartse krachten wordt beinvloed
heelft ook een zelfrichtend draai-
moment dat zeer snel toeneemt bij
een lagere laterale acceleratie en
dan verdwijnt. Sommige ophang-
ingen zijn _L'('\n('lig voor dit eftect
maar de stijve, lichte achteras van
de Saab 900 is dit niet.

De Saab 900 heeft ook een eigen
karakter wanneer het op handel-
baarheid aankomt. Zelfs met andere
met voorwielaandrijving uitgeruste
auto’s bestaat er verschil. Sommige
merken hebben een goede stabili-
teit maar middelmatige stuureigen-
schappen. Weer andere zijn precies
het (('gt'n(i\('l'g(‘\l('ltl('. De reden is
dat ze gebouwd zijn voor verschil-
lende doeleinden. OFf omdat de fa-
brikant gewoon niet in staat was
dezeltde laterale dynamica te berei-
ken.

De achteras van de Saab 900 com-
bineert een geringe mate van over-
stuur met een bijzonder grote zij-
delingse stabiliteit. Daarom zijn
de prestaties van de Saab 900 ook
werkelijk zoals ze door Saab bezit-
ters beschreven worden. Of, indien
u wilt, 'dat typische Saab gevoel’
berust op werkelijkheid.




Alle Saab 900 modellen zijn zodanig ontworpen
dat zij aan de meest veeleisende veligheidseisen
die er ter wereld bestaan, voldoen

De portieren hebben sterke, beschermende
balken en kracht-absorberende stijlen die de

heupen beschermen

De linker buitenspiegel is van het groothoek

type, waardoor de dode hoek wordt opgeheven

Met veiligheid in gedachten

iteraard heelt de Saab 900

kreukelzones voor en achter.
Uiteraard is de carrosserie geheel
gelast en bevinden zich rondom de
passagiersruimte versterkende stalen
balken. En bij een frontale botsing
wordt de motor in benedenwaartse
richting naar achteren gedrukt waar
het sterke schutbord voorkomt dat
de motor de passagiersruimte bin-

nendringt. Uiteraard wijkt de uit

drie delen bestaande stuurkolom
waarvan het bovenste g('(]n'll(', dat
teleskopisch is in een krachtabsor-
berende koker is aangebracht.

Kortom, er is geen moeite ge-
spaard om al die factoren, die voor
de passieve veiligheid zorgen, in de
Saab 900 op te nemen.

Niettemin is veiligheid in laatste
instantie athankelijk van de men-
selijke factor. De bestuurder die

De interactie tussen de bestuurder en zijn auto is van beslissend belang voor een goede handel-

baarheid van de auto
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zich hiervan bewust is, zal voort-

durend een aktieve bestuurder zijn.

Het meest effectieve veiligheids-
argument in de Saab 900 is de
aktieve \(‘)||_Q|)<'|(|.

\utorijden is niet alleen een
kwestie van wat u ziet maar ook

van wat u voelt, l“n'h.l'\(' het <l('l|l—

pen van trillingen en lawaai die tot

vermoeidheid |<'||l('n. dient het

chassis u ook te laten weten hoe de

auto zich gedraagt bij het nemen
van bochten, het remmen ol acce-
lereren, of de banden hun grip niet
op de weg verloren hebben wanneer
het \\<"g«|<‘i\ gl.u| 1S, €nz.

Met andere woorden, het chassis
dient u te informeren over de be-
weoingen van de auto maar deze
ook te camoulleren. ( )p het juiste
moment en binnen de juiste pro-

porties. Door \('l]l"_“‘ll'lll een inte-

oraal onderdeel van de Saab 900 te
maken, hebben wij getracht het
risiko te elimineren dat de bestuur-
der in een situatie terecht komt
waarin op de passieve veiligheid

een ber ep moet worden :(‘(l.l.lll.




lle automobieltabrikanten

beweren dat /Ij kw .llilvil\lilﬂ-
dukten leveren. Geen wonder dat
de klanten moe worden van al die
opschepperij. Toch is iedereen op
zoek naar kwaliteit naar een auto
die niet steeds voor reparaties naar
de garage moet en die niet roest.

Het (‘IH;}_(' I)lan'L‘nl is l|.|l L\\.l]l'
teit geld kost. Het streven naar
kwaliteit brengt meestal duurdere
nll!\\t‘l'u‘ll. k()\ll'.ll'(' ( HHI]N»II(‘IH('H.
sterkere materialen en een hogere
mate van precisie met zich mee.
Bovendien vergt het I\l()(lll( eren
van een kwaliteitsauto meer tijd.

Kwaiteit is niet iets dat na die
tijd toegevoegd kan worden. Kwali-
teit is een bepaalde mentaliteit. Het
lN':illl al op de tekentatel en op de
CAD/CAM schermen.

De vloeiende lijnen van de Saab
900 kwamen niet bij toeval tot
stand. De atwezigheid van scherpe
hoeken en holtes waarin zich roest
kan ophopen, de plaats van de las-
verbindingen, dit alles is gebaseerd
op de wetensc h.l]) dat geen enkele
anti-corrosicbehandeling de plaats
van een verstandig ontwerp kan
innemen.

Van even groot belang is het
oebruik van corrosievrije materia-
len, zoals aluminium, roestvrij
staal, kunststotten en thermoplas-
tisch rubber.

Wel of geen kwaliteit

De oppervlaktebehandeling
wordt in negen etappes llil:_'t'\n(‘lt].
De eerste beschermende laag wordt
door onderdompeling van de carros
serie in een elektrolytisch bad met
anti-corrosielak aangebracht. De
ll‘ !llt'\ in 1|(‘ Carrosscerie \\UHI\'H
1|(Nvl |]( ( 1llll|1lll('l «ll’» |lllll roestwe
rende kwaliteiten gecontroleerd.
De gehele onderkant van de carros-
serie wordt beschermd door een
sterke l‘(ll\('\l('l l.l.l_'_l ¢n op alle las
verbindingen wordt een driedub-
bele laag van een anti-corrosie-
middel .1.\||g('||l.u|n.

Maar kwaliteit houdt nog veel
meer in. Zoals zeltnastellende rem-
men en beschermde remleidingen.
OF het ontwerp van de verbran-
dingskamer van de motor die zorgt
voor lagere temperaturen. En de
zellstellende klepstoters die slijtage
en lawaai van de motor verminde
ren en tevens het periodiek bijstel-
len van de U('[»\[n ling overbodig
maken.

Kwaliteit is onzichtbaar. Maar
wanneer die er niet is, zult u dit

merken.

Hoe meer bochten de weg heeft en hoe slechter
het wegdek is, deste beter voelt u de kwaliteit

van de Saab 900
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Zelfs de slechts

bosweg is niet te

1aal ontwor

alle scherpe stenen en pe voren in een cor

puter zijn verwerkt. Dan wordt het rijder

dit circuit op een testframe gesimuleerd, daar

geen enkel mens teger jergelijke krac

zZijn opgewa Vervolgens rusten wij de nieuwe

auto’s uit i

testen deze net zo lang op het testframe
Aan de hand

ie vermoeid

llende componenter

vastgesteld




Technische specificaties en uitrusting

Saab 900, 1990

Alle modellen

MOTOR

Viercilinder, tweeliter, in de lengte
onder een hoek van 45° geplaatste
liinmotor. Gietijzeren motorblok.
Lichtmetalen cilinderkop van het
dwarstroom type. De motor kan
op loodvrije benzine lopen.
Vijfmaal gelagerde krukas.
Koelsysteem met elektrisch
aangedreven, thermostatisch
geregelde radiateurventilator.
Kontaktpuntloos, elektronisch
ontstekingssysteem

Cilinderinhoud 1,985 dm’,
Boring/Zuigerslag 90/78 mm.
Inhoud brandstoftank 68 liter.

ELEKTRISCH SYSTEEM

Wisselstroomdynamo 930 W,
14V70A (1070 W, 14 VBOA

op auto’s met door de fabriek
aangebrachte airconditioning)
Accu 12 V 60 Ah.

Startmotor 1,4 kW.

OVERBRENGING

Voorwielaandrijving. Hydraulisch
werkende koppeling met enkele
droge plaat. Hydraulische koppel-
omvormer in plaats van koppeling
op auto’s met automatische trans-
missie. De motor, koppeling,
versnellingsbak en differentieel
zijn tot één compact geheel
samengebouwd.

STUURINRICHTING

Tandheugelstuurinrichting,
Stuurbekrachtiging.

Uit drie delen bestaande, telesko-
pische stuurkolom met cilindrische,
plaatstalen balg. Schokabsorbe-
rende, geperforeerde plaatstalen
koot onder het stuurwiel.
Diameter draaicirkel Van
stoeprand tot stoeprand 10,3 m.
Aantal stuuromwentelingen
Van aanslag tot aanslag 3,7.

REMMEN

Zelfstellende schijfremmen
rondom, geventileerd op de voor-
wielen. Asbestvrije remvoeringen
— semimetallic voor en organisch
achter. Diagonaal gescheiden,
dubbel remcircuit met vacutim-
servo. De handrem werkt mecha-
nisch op de achterste remschijven.

OPHANGING

Voor: Twee triangelvormige draag-
armen met scharnierend gemon-
teerde, progressief werkende
schroefveren en gasgevulde
schokdempers.

Achter: Rechte, starre achteras
met schroefveren, gasgevulde
schokdempers, twee naar voren
en twee naar achteren gerichte
geleidearmen en een Panhard-
stang.

BAGAGERUIMTE
3- en 5-deursmodellen

Standaard bagageruimte

602 dm’ of 770 dm* met de hoe-
denplank verwijderd. Lengte 1210
mm.,

Met de achterbank neerge-
klapt Ca 1600 dm’. Lengte 1835

mm.

4-deursmodellen

Standaard bagageruimte
617 dm’. Lengte 1135 mm.

Met de achterbank neerge-
klapt Ca 1500 dm’. Lengte 1755
mm,

GEWICHTEN"

Gewichtsverdeling Ca. 60%
voor, 40% achter.

Max. gewicht aanhanger
1500 kg.

Max. dakbelasting 100 kg
(behalve op de 900 Cabriolet).

*De gewichten variéren naar
gelang het soort carrosserie en
de uitrusting van de auto.

**Brandstofverbruik in liters/
100 km volgens EEC 80/1268.

MOTOR

Elektronische brandstofinjectie.
Turbolader met watergekoeld
lagerhuis en ingebouwde , waste
gate” (laaddrukregelklep). Inter-
cooler. Saab APC systeem dat
voortdurend de laaddruk regelt.
Vier kleppen per cilinder. Half-
bolvormige verbrandingskamers
met centraal geplaatste bougies.
Dubbele bovenliggende nokken-
assen met kettingaandrijving.
Hydraulische, zelfstellende,
onderhoudsvrije klepstoters.
Oliekoeler. Drieweg-katalysator
en Lambda sensor.

Vermogen DIN 160 pk (118 kW)
bij 5500 omw./min

Max koppel DIN 26,0 kgm (255
Nm) bij 2800 omw./min.

Max laaddruk 0,75 bar.
Compressieverhouding 9,0:1
Aanbevolen oktaangetal
Brandstof met elk oktaangetal
tussen 91 en 98 RON alleen

l loodvrije benzine.

OVERBRENGING

Handgeschakelde vijfversnellings-
bak of automatische transmissie.

OPHANGING

Stabilisatorstangen voor en achter.

WIELEN EN BANDEN

Lichtmetalen wielen. Laagprofiel
banden, berekend op hoge snel-
heden. Compact reservewiel

Wielmaat 5, | x 15",
Bandenmaat 195/60 VR 15.

BAGAGERUIMTE
364 dm’.

GEWICHTEN"

Rijklaar gewicht Ca. 1330—
1380 kg.
Max. totaal gewicht 1720 —
1740 kg.
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Saab 900 Cabriolet

BRANDSTOFVERBRUIK**

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak In Stadsverkeer 12,2,
Bij 90 km/uur 7,6. Bij 120 km/uur
10.8.

Automatische transmissie

In stadsverkeer 13,6. Bi) 90 km/
uur 9,0. Bi) 120 km/uur 12,4.

PRESTATIES

Max snelheid 200 km/uur. 195
km/uur met automatische trans-
missie,

Acceleratie van stilstand tot
100 km/uur 9,6 sec: 10,5 sec met
automatische transmissie.

STANDAARDUITRUSTING

Katalysator.

Stuurbekrachtiging.
Stabilisatorstangen,

Cruise control.

Voor- en achterspoiler.
Lichtmetalen wielen.
Koplampwissers

Elektrisch bediende buiten-
spiegels.

Elektrisch bediende ramen.
Elektrisch bediend dak.

Getint glas rondom,

Elektrisch verwarmde
achterruit van glas.

Centrale deurvergrendeling.
Met leer bekleed sportstuur.
Elektrisch verwarmde voorstoelen
(temperatuur op de bestuurders-
stoel regelbaar).
Koplampafstelling,

Zitting van de bestuurdersstoel
op hoogte en helling verstelbaar.
Lederen bekleding.
Hoofdsteunen op de achterbank.
Luidsprekers voor- en achterin,
Elektrisch bediende antenne.
Toerenteller.

Ventilatieluchtfiler (niet op
auto’s met airconditioning).
Interieurverlichting met
vertragende werking.

DOOR DE FABRIEK
AAN TE BRENGEN
UITRUSTING

Automatische versnellingsbak.
ABS.

Air conditioning.

Metallic lak.




Saab 900 Turbo 16 S

MOTOR

Elektronische brandstofinjectie.
Turbolader met watergekoeld
lagerhuis en ingebouwde ,,waste
gate” (laaddrukregelklep). Inter-
cooler. Saab APC systeem dat
voortdurend de laaddruk regelt.
Vier kleppen per cilinder. Half-
bolvormige verbrandingskamers
met centraal geplaatste bougies.
Dubbele bovenliggende nokken-
assen met kettingaandrijving.
Hydraulische, zelfstellende, onder-
houdsvrije klepstoters. Oliekoeler.
Drieweg-katalysator en Lambda
sensor.

Vermogen DIN 160 pk (118 kW)
bij 5500 omw./min.

Max koppel DIN 26,0 kgm
(255 Nm) bij 2800 omw./min.
Max laaddruk 0,75 bar.
Compressieverhouding 9,0:1.
Aanbevolen oktaangetal
Brandstof met elk oktaangetal
tussen 91 en 98 RON alleen
loodvrije benzine.

OVERBRENGING

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak.

OPHANGING

Stabilisatorstangen voor en
achter.

WIELEN EN BANDEN

Lichtmetalen wielen. Laagprofiel
banden, berekend op hoge
snelheden. Compact reservewiel.

Wielmaat 5/ | < 15",
Bandenmaat 195/60 VR 15,

GEWICHTEN"

Rijklaar gewicht Ca 1285 —
1320 kg.
Max. totaal gewicht 1740 —
1760 kg.

BRANDSTOFVERBRUIK™*

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak In stadsverkeer 12,2,
Bij 90 km/uur 7,6. Bij 120 km/uur
10.8.

PRESTATIES

Max. snelheid 205 km/uur.
Acceleratie van stilstand tot
100 km/uur 9.6 sec.

STANDAARDUITRUSTING

Katalysator.

Stuurbekrachtiging.
Stabilisatorstangen.

Verlaagd chassis,

Cruise control.

Voor- en achterspoiler.
Lichtmetalen wielen.
Koplampwissers,

Elektrisch bediende buitenspiegels.
Elektrisch bediende ramen.,
Getint glas rondom.

Centrale deurvergrendeling.

Met leer bekleed sportstuur.
Elektrisch verwarmde voorstoelen
(temperatuur van de bestuurders-
stoel regelbaar).
Koplampafstelling.

Zitting van de bestuurdersstoel
op hoogte en helling verstelbaar.
Hoofdsteunen en neerklapbare
armsteun op de achterbank.
Luidsprekers voorin.

Elektrisch bediende antenne.
Toerenteller.

Ventilatieluchtfilter (niet op
auto’s met airconditioning).
Intereurverlichting met
vertragende werking.

DOOR DE FABRIEK AAN
TEBRENGEN EXTRA
UITRUSTING

Airconditioning.

Elektrisch bediend schuifdak.
ABS.

Lederen bekleding.

Metallic lak.

Saab 900 Turbo 16

MOTOR

Elektronische brandstofinjectie.
Turbolader met watergekoeld
lagerhuis en ingebouwde ,,waste
gate” (laaddrukregelklep). Inter-
cooler. Saab APC systeem dat
voortdurend de laaddruk regelt.
Vier kleppen per cilinder. Half-
bolvormige verbrandingskamers
met centraal geplaatste bougies.
Dubbele bovenliggende nokken-
assen met kettingaandrijving.
Hydraulische, zelfstellende, onder-
houdsvrije klepstoters. Oliekoeler.
Drieweg-katalysator en Lambda
sensor.

Vermogen DIN 160 pk (118 kW)
bij 5500 omw./min.

Max koppel DIN26,0 kgm
(255 Nm) bij 2800 omw./min.
Max laaddruk 0,75 bar.
Compressieverhouding 9,0:1.
Aanbevolen oktaangetal
Brandstof met elk oktaangetal
tussen 91 en 98 RON alleen
loodvrije benzine.

OVERBRENGING

Handgeschakelde vijfversnellings-
bak.

OPHANGING

Stabilisatorstangen voor en achter.

WIELEN EN BANDEN

Lichtmetalen wielen. Laagprofiel
banden, berekend op hoge snel-
heden. Compact reservewiel.

Wielmaat 5, | < 15",
Bandenmaat 195/60 VR 15.

GEWICHTEN"

Rijklaar gewicht Ca. 1250—
1350 kg.
Max, totaal gewicht 1720—1780

kg.

BRANDSTOFVERBRUIK**

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak In stadsverkeer 12,2,
Bij 90 km/uur 7,6. Bij 120 km/uur
10.8.

PRESTATIES

Max. snelheid 200 km/uur.
Accelerate van stilstand tot
100 km/uur 9.6 sec.

STANDAARDUITRUSTING

Katalysator.

Stuurbekrachtiging.
Stabilisatorstangen.

Voor- en achterspoiler.
Lichtmetalen wielen.
Koplampwissers.

Getint glas rondom.

Centrale deurvergrendeling.
Kindersloten op de achter-
portieren.

Driespaaks stuurwiel.

Elektrisch verwarmde
voorstoelen (temperatuur op de
bestuurdersstoel regelbaar).
Koplampafstelling.

Zitting van de bestuurdersstoel
op hoogte en helling verstelbaar.
Hoofdsteunen en neerklapbare
armsteun op de achterbank.
Luidsprekers voorin.
Toerenteller.
Ventilatieluchtfilter (niet op auto’s
met airconditioning).
Interieurverlichting met
vertragende werking.

DOOR DE FABRIEK AAN
TEBRENGEN EXTRA
UITRUSTING

Elektrisch bediende buiten-
spiegels.

Elektrisch bediende ramen,
Elektrisch bediend schuifdak.
Airconditioning.

Lederen bekleding.

Metallic lak.

ABS.




Saab 900i 16

MOTOR

Elektronische brandstofinjectie
Vier kleppen per cilinder. Half-
bolvormige verbrandingskamers
met centraal geplaatste bougies.
Twee bovenliggende nokkenassen
met kettingaandrijving. Hydrau-
lische, zelfstellende, onder-
houdsvrije klepstoters. Drieweg-
katalysator en Lambda sensor.
Vermogen DIN 128 pk (94 kW)
bij 6000 omw./min

Max. koppel DIN 17,6 kgm
(173 Nm) bij 3000 omw./min.
Compressieverhouding 10,1:1.
Aanbevolen oktaangetal
Brandstof met elk oktaangetal
tussen 91 en 98 RON alleen lood-
vrije benzine.

OVERBRENGING

Handgeschakelde vijfversnellings-
bak of automatische transmisse.

WIELEN EN BANDEN

Stalen wielen met wielplaten
Laagprofielbanden berekend op
hoge snelheden. Compact
reservewiel.

Wielmaat 5, | < 15",
Bandenmaat 185/65R 15 H

GEWICHTEN"®

Rijklaar gewicht Ca. 1215
1335 kg.

Max. totaalgewicht 1670 —
1740 kg.

BRANDSTOFVERBRUIK**

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak Stadsverkeer 12.9.

Bij 90 km/uur 7 4. Bij 120 km/uur
10,0.

Automatische transmissie
Stadsverkeer 12 8. Bij 90 km/uur
8.6. Bij 120 km/uur 11,1

PRESTATIES

Max.snelheid 175 km/uur: 170
km/uur met automatische trans-
missie,

Acceleratie van stilstand tot
100 km/uur 11,5 sec: 14,5 sec
met automatische transmissie.

STANDAARDUITRUSTING

Katalysator.

Stuurbekrachtiging
Koplampwissers,

Getint glas rondom.

Centrale deurvergrendeling,
Kindersloten op de achter-
portieren,

Elektrisch verwarmde voorstoelen.
Koplampafstelling.

Zitting van de bestuurdersstoel
in hoogte en helling verstelbaar.
Hoofdsteunen en neerklapbare
armsteun op de achterbank.
Toerenteller.
Ventilatieluchtfilter (niet op
auto’s met airconditioning).

DOOR DE FABRIEK AAN
TEBRENGEN EXTRA
UITRUSTING

Automatische transmissie
Lichtmetalen wielen

Elektrisch bediende buitenspiegels.
Elektrisch bediende ramen.
Elektrisch bediend schuifdak.
Schuifdak.

Airconditioning.

ABS.

Lederen bekleding.

Metallic lak.

Keuzepakket omvat:
Stabilisatorstangen, voor en
achterspoiler, regelbare ver-
warming op de bestuurdersstoel,
driespaaks sportstuur.

44

Saab 900i

MOTOR

Mechanisch geregelde brand-
stofinjectie. Enkele boven-
liggende nokkenas met ketting-
aandrijving. Natriumgekoelde
uitlaatkleppen. Driewegkata-
lysator en Lambda sensor.
Vermogen DIN 110 pk (81 kW)
bij 5250 omw./min.

Max koppel DIN 16,4 kgm
(161 Nm) bij 3000 omw./min.
Compressieverhouding 9,25:1
Aanbevolen oktaangetal.
Minimum 91 RON alleen loodvrije
benzine.

OVERBRENGING

Handgeschakelde vijfversnellings-
bak of automatische transmisse.

WIELEN EN BANDEN

Stalen wielen met wielplaten
Laagprofielbanden met lage rol-
weerstand. Compact reservewiel,

Wielmaat 54 | < 15",
Bandenmaat 185/65R 15 T.

GEWICHTEN"®

Rijklaar gewicht Ca. 1200
1300 kg.

Max. totaal gewicht 1640 -
1720 kg.

BRANDSTOFVERBRUIK**

Handgeschakelde vijfversnel-
lingsbak In stadsverkeer 12,6. Bij
90 km/uur 7,6. Bij 120 km/uur
10,5

Automatische transmissie

In stadsverkeer 13,0. Bij 90
km/uur 8,5. Bij 120 km/uur 12,0.

PRESTATIES

Max. snelheid 170 km/uur:
160 km/uur met automatische
transmissie,

Acceleratie van stilstand tot
100 km/uur 13,0 sec: 16,0 sec.
met automatische transmissie,

STANDAARDUITRUSTING

Katalysator.
Stuurbekrachtiging.
Koplampwissers,

Getint glas rondom.

Centrale deurvergrendeling.
Kindersloten op de achter-
portieren,

Elektrisch verwarmde voorstoelen.
Zitting van de bestuurdersstoel
in hoogte en helling verstelbaar.
Neerklapbare armsteun op de
achterbank.

Toerenteller.
Ventilatieluchtfilcer.
Koplampafstelling.

DOOR DE FABRIEK
AAN TE BRENGEN EXTRA
UITRUSTING

Automatische transmissie
Lichtmetalen wielen,

Elektrisch bediende ramen.
Elektrisch bediende buitenspiegels.
Schuifdak.

Lederen bekleding.

Metallic lak.




a) Met stalen wielen 1432 mm
b) Met stalen wielen 1442 mm

c) 2-en 3-deurs modellen 1365 mm

d) 4-en 5-deurs modellen 1545 mm

e) Saab 900 Turbo 16 $ 1695 mm

f) Saab 900 Turbo 16 S 1405 mm

g) S-deurs modellen 1400 mm

h) S-deurs modellen 1410 mm
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Saab 900 Cabriolet

Saab 900, 3- en 5-deurs modellen




Individuele kracht door
gecombineerde technologie

f aab-Scania neemt thans een lei-
dinggevende positie op het ge-

|‘l('(l van |l"|ll\|\()|'( en communicatie

in. De technische know-how van
de onderneming heeft zich sinds

het begin van deze eeuw ontwik-

keld en men treft de produkten van

in de

=0

de onderneming op de weg
lucht en in de ruimte aan.

Reeds in 1897 leverde Vabis fa-
brieksmatig geproduceerde voertui-
gen en in 1901 introduceerde Scania
zijn allereerste personenauto
met de gritlioen op de motorkap.
De eerste vrachtwagen volgde in
1902 en de eerste bus in 1911. Met
de produktie van vliegtuigen werd
in het begin van de dertiger jaren
gestart.

Op het gebied van vervoer en
s,aerospace” omvat het huidige
Saab-Scania-programma personen-
auto’s, vrachtwagens en bussen,

passagiersvliegtuigen, militaire
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vliegtuigen, satellieten, onderwijs-
systemen en militaire raketten.

De produkten van Saab-Scania
zijn geconcentreerd in (Illill(‘“il\
omlijnde commerciéle sectoren:
personenauto’s van hoge kwaliteit,
zware en middelzware vrachtwagens
en vliegtuigen voor regionaal
verkeer.

Deze concentratie in het ’lnj__u‘lt'
marktsegment, gecombineerd met
omvangrijke investeringen in
nicuwe produkten, heeft resultaat
opgeleverd.

Het embleem van Saab-Scania
staat voor gedegen technische
know-how, een I.mj_:\' traditie en

een brede ervaring.




Afwerking van het interieur en lakwerk

Lakkleuren

CARROSSERIEKLEUREN

Cirrus-wit(153)

900 Cabrio.et: Buffalo, Colorado,
Arizona, Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
9001 16, 900 : Buffalo, Atlas,
Labrador, Marine-blauw,

Zwart (170)

900 Cabriolet: Buffalo, Colorado,
Arizona, Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
900i 16, 900 1: Buffalo, Arizona
Labrador, Puma

Ambassadeurs-blauw (198)
900 Turbo 16, 900i 16, 9001
Arizona, Atlas, Marine-blauw,
Puma

Rodoniet-rood (213)
900 Turbo 16, 9001 16, 9001
Colorado, Arizona,
Bokhara, Puma.

Kersen-rood (214)

900 Cabriolet: Buffalo, Arizona,
Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
900i 16, 900i; Buffalo, Arizona,
Labrador, Puma

Ultramarijn-blauw (215)
900 Turbo 16, 9001 16, 900i: Buffalo,
Atlas, Labrador, Marine-blauw.

Talladega-rood (219)

900 Cabriolet: Buffalo, Arizona,
Dover.

900 Turbo 16S: Buffalo, Arizona,
Labrador, Puma

Metallic kleuren

Zilver (200)

900 Cabriolet: Buffalo, Colorado,
Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
9001 16, 9001: Buffalo, Dover,
Labrador, Marine-blauw.

Brons (201)
900 Turbo 16, 900 16, 900 i: Buffalo,
Labrador.

Roze-kwarts (202)
900 Turbo 16, 9001 16, 900 i: Buffalo,
Colorado, Labrador, Bokhara.

Odoardo-grijs (204)

900 Cabriolet: Buffalo, Colorado,
Arizona, Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
9001 16, 9001: Buffalo, Arizona,
Labrador, Puma.

Magenta-bruin (212)
900 Turbo 16, 9001 16, 900i: Buffalo,
Colorado, Labrador, Bokhara

Beryl-groen (216)

900 Cabriolet: Buffalo, Arizona,
Dover.

900 Turbo 16S, 900 Turbo 16,
900i 16, 900 1: Buffalo, Arizona,
Labrador, Puma.

Iridium-blauw (220)
900 Turbo 16, 900i 16, 900 i: Buffalo,
Atlas, Labrador, Marine-blauw.

Het is mogelijk dat in deze brochure auto’s met bepaalde kleuren of kleurcombinaties voorkomen die niet in Nederland verkrijgbaar zijn

De kleuren die in deze brochure zijn afgedrukt, kunnen enigszins van de echte kleuren afwijken

Alle gegevens en illustraties in deze brochure zijn gebaseerd op de specificaties van de auto’s die van toepassing waren bij het ter perse gaan van het drukwerk.

Voor de diverse landen bestaan er verschillen tussen de reeks modellen, de technische specificaties en de uitrusting, en deze kunnen zonder voorafgaande
kennisgeving worden gewijzigd. Voor nadere gegevens gelieve u uw Saab-dealer te raadplegen. N.B. Op enkele afbeeldingen in de brochure kunnen auto’s
te zien zijn die van als extra leverbare uitrusting voorzien zijn
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Pluche bekleding "Parallel” in de Saab 900

KLEUREN VOOR HET INTERIEUR

Pluche bekleding "Horizon" in andere modellen
behalve in de Saab 900 Cabriolet

Lederen bekleding wordt mooier met het verstrijken van de tijd

Dr vrijheid van keus in de Saab
900 strekt zich eveneens uit
tot de atwerking van het interieun
alsmede het lakwerk.

Er is een keuze uit lederen be-
kleding in 5 kleuren en twee ver-
SC lli“vn(l(' Soorten |\|H< h(' in vier
andere kleuren. Er zijn veertien
carrosseriekleuren waarvan zeven

metallic.

De lederen bekleding bestaat uit
peselecteerde huiden uit Skandina-
vie die met de Il-”]l] l\('\\('l'kl wWor-
den in Schotland — waar volgens
ons de beste |t'('|'l\(‘\\t'l|\|ng e
wereld plaatsvindt. Voor iedere

auto wordt ongeveer 9 vierkante

meter leer gebruikt. Zoals gebruike-

lijk zijn het zit- en ruggedeelte van

|('(‘l.
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Pluche

Labrador

Bokhara

Marine-blauw

Puma

Leer

Buffalo

Colorado

Arizona

Atlas

Dover

De stoften bekleding bestaat uit
een hoogwaardige kwaliteit pluche
dat in de zomer koel aanvoelt en in
de winter warm en comfortabel is.
Pluche is slijtvast en de kleuren zijn
lic I\ll\(‘\ln'n(h;’. Zowel de stotten als
de overige in het interieur gebruikte

materialen zijn brandwerend.




Uw Saab importeur

Dc B.V. Auto Import Maat-
schappij A.L.M. is vanaf het

eerste lwgin importeur in Neder-

land van Saab automobielen en
onderdelen. Zij behoort daarmee
tot de oudste importeur van Saab
buiten Scandinavié. Begonnen in
1954 met de import van onderdelen,
\‘nlg(lc in 1956 de eerste 2 Cy linder
2-takt modellen — de Saab 92. Een

hecht dealernet werd opgebouwd

B.V. AUT(

Saab International

and Diplomat Sales

U kunt van eén ding verzekerd zijn wanneer
u bij Saab International and Diplomat Sales
uw auto koopt, n.l. dat u geld zult besparen
Maar dat is slechts een van de vele goede re-
denen om een nieuwe Saab aan te schaffen
wanneer u in het buitenland werkt of reist.
Een tweede reden is dat u in het buitenland
van uw eigen Saab kunt genieten in de ge-
ruststellende wetenschap dat er een onder-
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en tot op heden treft u nog een
tiental dealers aan in Nederland,
die de begin periode meemaakte.

Dat zegt iets over het vertrou-
wen in het produkt en de kwaliteit
van de organisatie. De belangen van
de Saab-rijders zijn dan ook in
goede handen en dat zal de komen-
de jaren zeker zo blijven. De Saab
dealers en de A.1.M. heten u gaarne
\\('Ik()”,-

) IMPORT MAATSCHAPPIJ A.ILM.

steuningsprogramma is, dat speciaal op auto-
bezitters in het buitenland is afgestemd. En
dat u zich van de diensten van een professio-
nele organisatie die op alle details let, ver-
zekerd weet. Neem contact op met de im-
porteur voor meer informatie over alle
voordelen, die Saab International and
Diplomart Sales u te bieden heeft.



Saab 900

Saab heeft twee produktlijnen

de Saab 9000 en de Saab 900. D
H\'N!l’l]t nreeks biedt u een Jrote
keus uit verschillende motor n,

LItrusting en carrosseriecn.

Saab-Scania AB
Saab Personenautodivisie

Nykoping, Zweden
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