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rois lettres qui désignent une
formule un peu sorciére
d'alésage, de course, de
couple et de taux de compression,
enfermée dans une fabuleuse orfé-
vrerie d’acier, de cuivre et d’alumi-
nium: 205 GTI.

Traction avant, suspension a
4 roues indépendantes avec trains
avant et arriere sophistiqués et ren-
forcés: vous découvrez la sensa-
tion supréme d'une route dominée
en toutes circonstances. Il n'’y a plus
quelle et vous, heureux de
conduire et de vous conduire
“autrement”. Une voiture belle a
craquer mais dans la discrétion et la
distinction qui marquent la vraie
différence: 3 larges portes, 4 pro-
jecteurs puissants, des jantes en
aluminium, des pneus larges “taille
basse” et des vitres teintées. La
tenue sport idéale pour le coureur
de fond amateur de solitude.

205 GTI: pour ceux qui pren-
nent la route comme ils prennent la
vie, toujours & fond et & pleines
dents.
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PROXIMA, L'AVENIR AU QUOTIDIEN

technologique Peugeot, Proxima est un

laboratoire, d'oui sortent les solutions qui
apporteront davantage d'agréments de conduite,
de performances, de sécurité et de fiabilité de
fonctionnement aux Peugeot du quotidien.

MATE‘.R}AUX COMPOSITES
ET INTERIEUR MONOBLOC

La carrosserie de Proxima, l'arbre de trans-
mission et les disques de freins ventilés sont réali-
sés en résines et fibres de carbone ; matériau plus
résistant et plus léger que le métal.

Le “cockpit” est en polycarbonate. La ventila-
tion intérieure provient de cellules solaires.

UN MOTEUR EN CERAMIQUE

Prototype expérimental, somme du savoir

Proxima est animée par un V6 de
2850 e, 24 soupapes, bi-turbo qui déve-
loppe 442 kW (600 ch) et 608 mdaN
(62 mkg) de couple maxi.

Un ensemble bougie-bobine intégre,
un carter sec et le recouvrement par céra-
mique de certains paliers et axes, rédui-
sent tres sensiblement Iénergie auto-con-
sommée du moteur. Le fonctionnement
optimal de lensemble mécanique est
assuré par un calculateur électronique qui gére :

I'injection multipoints séquentielle, la régula-
tion de I'avance, le régime de ralenti et la pression
de suralimentation.

La boite de vitesses et 'embrayage sont aussi
commandeés électroniquement. Des microproces-
seurs remplacent la tringlerie.

ELECTRONIQUE ET SECURITE

Proxima est une quatre roues motrices non per-
manentes. Cest un calculateur électronique qui, en
fonction de certains paramétres de sécurité, décide
et commande le passage a la traction intégrale et
répartit la puissance nécessaire a chacune des roues,

munies par ailleurs, d'un dispositif anti-blocage. -

Clest encore un calculateur électronique qui,
par I'intermédiaire d’'un servo-régulateur, pilote
les variations d’assistance de la direction. Enfin, si
la pression d’un pneumatique vient a baisser, l'or-
dinateur central qui la surveille en permanence,
commande un groupe électro-compresseur pour
la rétablir.

LE PILOTAGE TRI-DIMENSIONNEL

Le tableau de bord de Proxima est constitué

—

de 5 écrans vidéo couleur, géré par 2 ordinateurs
de bord.

L'écran central comporte une fonction “cla-
vier de commande” accessible seulement apres
introduction d’une carte électronique d’identifi-
cation.

Sont affichées les informations essentielles de
vitesse, régime, pression de suralimentation... En
cas d’alerte, une information d'urgence est proje-
tée sur le pare-brise, et reprise en clair sur 'un des
écrans.

Pour mieux surveiller la route, 2 caméras a
avant et une troisi¢me a I'arriére peuvent en resti-
tuer les images, sur écrans, a volonté. On dispose
également d'une visualisation de l'écho radar

avec indication des distances d’arrét, en fonction
de la vitesse et des conditions d’'adhérence.

Enfin, & partir de I'information sur le point de
départ et d'arrivée, 'ordinateur calcule le trajet
optimal et le visualise au fur et & mesure de l'itiné-
raire choisi.




TECHNOLOGIE PEUGEOT |

MOTORISATION 205 GTI 115 CH

La 205 GTI est équipée d'un 4 cylindres de
1580 cm’ a injection électronique et distribution
par arbre a cames en téte sur 5 paliers entrainé par
courroie crantée. Bloc-moteur et culasse sont en
alliage léger. La puissance développée est de
115 ch DIN (83 kW CEE) a 6250 tr/mn avec un
couple maxi de 13,1 mkg a 4000 tr/mn. Cette
valeur est le sommet d'une courbe relativement
plate qui permet de disposer de la quasi-totalité
du couple sur une large plage d'utilisation.

MOTORISATION 205 GTI 130 CH

La 205 GTI 1,9 | est équipée de la nouvelle
version du moteur 4 cylindres de 1905 cm?,
ensemble & arbre & cames en téte entrainé par
courroie crantée, culasse et bloc en alliage léger,
systemed’injectiondutypeBosch LE 2Jetronic: /et
allumage électronique transistorisé sans grain de
contact. Ce moteur confere & la 205 GTI1130 ch un
couple supérieur a 15 mkg DIN, disponible des le

Moteur essence 1905 cm’ (130 ch DIN) & injection.

régime de 2 200 tr/mn et jusqu’au régime de puis-
sance maximale de 6 000 tr/mn. Le couple maxi
atteint 16,8 mkg DIN & 4 750 tr/mn.

La souplesse d'utilisation du 1905 cm® consti-
tue, avec la puissance disponible de 130 ch, un
ensemble de trés grande efficacité.

UNE SUSPENSION SPECIALE

La suspension a 4 roues indépendantes de la

205 GTl fait appel a des techniques sophistiquées. |

Letrain avant, qui com-
porte des ressorts hélicoi-
daux, des amortisseurs
hydrauliques, télescopi-
ques a double effet et des
triangles inférieurs assu-
mant un meilleur guidage
lors des changements d’ap-
pui, est complété par une
barre antidevers actionnée 1
par des biellettes a rotule, solution qui permet
d’accroitre encore lefficacité et le rendement. La
cinématique est telle que la rigidité d’antidevers
augmente en virage.

Le train arriere est, quant a lui, surdimen-
sionng, ce qui permet de diminuer les braquages
induits et daugmenter lefficacité du train avant,
notamment en matiére de motricité.

UN FREINAGE
A LA HAUTEUR DES PERFORMANCES

Le systeme de freinage répond parfaitement
aux caractéristiques dynamiques de la 205 GTL
A Tavant, les freins sont a disque ventilé (1.Des
perforations radiales provoquent un effet de tur-
bine quiaccélere la circulation de I'air, permettant
ainsi un refroidissement efficace. Les étriers flot-
tants a rattrapage automatique d’'usure sont équi-
pés de garniture sans amiante (Textar 463).

ATarriére, les tambours sont également équi-
pés d’un rattrapage automatique de l'usure des
garnitures.

Les circuits hydrauliques avant et arriere
sont séparés (type I + 1) et un servofrein les
assiste. Un compensateur a inertie assure la répar-
tition du freinage avant et arriere. Enfin, l'en-
semble du dispositif est complété au tableau de
bord par un témoin de niveau mini de liquide
de freins et un témoin d’usure des plaquettes
de freins avant.

CONCUE ET FABRIQUEE POUR RESISTER ET DURER’

MAINTENANCE ALLEGEE

Parce qu'on I'a voulu comme un nouvel exemple de
robustesse, de fiabilité et d'économie, nos véhicules se
contentent d’'une maintenance aussi alléegée dans ses obli-
gations que dans ses cofits;

- une visite de garantie entre 1500 et 2 500 km, sans opéra-
tion d’atelier,
- un passage dentretien tous les 20 000 km, seulement,

Lobtention d'une telle périodicité est due a tous les pro-
grés techniques et aux nombreux équipements de controle
dont bénéficient les nouvelles Peugeot:

- la batterie sans entretien,

- l'allumage électronique, les bougies haute durée (Moteurs
essence),

- les témoins de température et de niveau du liquide de refroi-
dissement, d'usure des plaquettes et de niveau mini du liquide
de freins, de température d’huile, l'autodiagnostic, etc., selon
les modeles.

PROTECTION ANTICORROSION

Tous les véhicules Peugeot bénéficient d'une protec-
tion anticorrosion trés élaborée. Elle a tout ce qu'il faut

1) LALLUMAGE ELECTRONIQUE : (Moteur essence), Il facilite le démarrage par
tous les temps, diminue la consommation et simplifie lentretien,

2) LE TEMOIN DE NIVEAU MINI D'EAU DANS LE CIRCUIT DE REFROIDISSE-
MENT: il vous prévient si la quantité d'eau n'est plus suffisante.

3) LE TEMOIN D'USURE DES PLA QUETTES DE FREINS : il vous prévient lorsque
vous devez faire contréler les freins. Sécurité renforcée, frais d'entretien diminués,
4) LES BOUGIES HAUTE PERFORMANCE : une endurance de plus de 20000 km.
5) LA BATTERIE SANS ENTRETIEN : plus besoin de contréler le niveau.

pour résister au temps qu'il fait comme au temps qui passe.

D'abord parce que ce souci sest exprimé, dés la
conception, par un dessin de dessous de caisse qui sup-
prime les retenues de boue et protége les flancs contre les
projections. De plus, tout contact métal sur peinture entre

* Diesel 7500 km.

’’’’’

les équipements et la carrosserie a été évité. La caisse est
réalisée en tdles préprotégées ; soit par électrozingage, soit
par galvanisation, simple ou double faces, selon les piéces
pour pres de la moitié de son poids. L'assemblage des pan-
neaux mobiles s'effectue par collage époxy et sertissage.
Avant peinture, la caisse compléte est dégraissée, phos-
phatée au zinc et entiérement immergée dans un bain de

cataphoreése, corps creux compris. Du mastic PVC protége
les joints d’assemblage des portes et le bas de caisse.

La peinture qui comprend les couches d’apprét et de
laque, est appliquée suivant la technique la plus sophistiquée :
Clest la pulvérisation automatique. Cette opération, réaliséc
sans intervention humaine, dépose sur toute la carrosserie de:
€épaisseurs parfaitement homogenes et constantes.

Enfin, aprés la peinture, tous les corps creux recoivent
une pulvérisation de cire fluide, pénétrant jusque dans le.
jonctions de tdles. La zone centrale du soubassement recoi.
elle, une projection spéciale de cire bitumée, tres épaisse.

Ainsi traité, votre véhicule constitue un investissement
durable qui conservera longtemps sa valeur et ses qualités.

W LES TOLES PREPROTEGEES: les téles électrozingudes ou galvanisées peuvent
représenter jusqu'a plus de 40% du poids de la caisse de chaque PEUGEOT. Les
Joints d'assemblage des éléments de structure sont ainsi efficacement protégés
contre la corrosion. De plus, la quasi totalité des jonctions de téle du soubassernent
est protégée par une peinture soudable au zinc et lassemblage des panneaux
mobiles s'effectue par calage et sertissage. (1).

B LA PHOSPHATATION: la caisse est dégraissée et phosphatée avant peinture
pour favoriser laccrochage du film de résine pendant le bain de cataphorese. (2),
W LEBAINDE CATAPHORESE : plongée dans un bain derésine Epoxy, la carrosse-
rie est recouverte dun film anticorrosion. Les corps creux sont ajourés pour
permetire la mise en peinture parfaite des surfaces intérieures (3).

B LES JOINTS D'ETANCHEITE: : les cordons de mastic posés sur les jonctions entre
téles assurent une étanchéité maximum.

B LE REVETEMENT ANTIGRAVILLONNAGE : le bas de caisse, les passages de
roue et une partie du plancher sont protégés par une application de PVC, (4).
B LAPPRET: une couche dapprét spécial souple assure la résistance antigra-
villonnage de la lague (5).

B LA LAQUE: cette peinture spéciale durcit & la cuisson au four. Elle enrobe la
caisse d'une armure au pouvoir garnissant trés élevé. (6).

B LE VERNIS INCOLORE: appliqué sur les laques métallisées et sur le noir, il
donne une plus grande brillance et renforce la protection de la pigmentation de la
teinte de fond contre les agents agressifs extérieurs. (7).

B LA CIRE: injectée sous pression dans les corps creux (longerons, traverses,
caissons de portes...), elle protége les parois intérieures et, en s'infiltrant entre les
tbles, empéche les attaques de la corrosion. (8).

W LA CIRE EPAISSE : projeté sur le soubassement, le mélange de cire-bitume et de
pigments contenant des inhibiteurs de corrosion évite les infiltrations d'eau et
d'humidité vers Uintérieur des corps creux. (9).




MOTEUR ESSENCE 1580 cm®/P.A. 8
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et ca vous arrache dans un rapport poids/puis-
sance de 7,4 kg par ch DIN.

Une détente de 9,1 secondes pour passer de
0 4100 km/h.

De quoi se faire quelques plaisirs et quelques

T F,

T Troyessis) -

amis de plus, trop tot disparus dans le rétroviseur.

Mais s'il faut, d’aventure mettre un frein a
votre plaisir, ceux de la 205 GTI - & disque ventilé
a 'avant - montreront l'efficacité nécessaire...

Conduisez “carré”. Ca tourne “rond”; allu-
mage et injection ont la précision de l'électro-
nique.

Exprimez-vous; la mécanique vous suivra
jusqu’au bout de vous-méme.

Cest du sérieux, du siir - un moteur pour des
performances de “pro” -, une petite merveille
technologique signée Peugeot.

“Sur circuit. 115 ch DIN (83 kW CEE) a 6250 tr/mn.




MOTEUR ESSENCE 1905 cm®/P.A. 9

cceur de 1905 cm® qui bat & la cadence de

130 ch DIN (93,5 kW). Un souffle fabuleux
qui tient le 206 km/h sur circuit. Une irrésistible
détente pour bondir de 0 24100 km/h en 7,8 secon-
des et tomber les 400 m en 15,8. Une super muscu-
lature toute en souplesse avec un couple maxi de
16,8 mkg & 4 750 tr/mn.

De quoi courir le fond ou l'obstacle avec la
meéme facilité, en imposant aux autres une dis-
tance respectueuse. L'impression rare détre le
maitre de laroute sur tous les types de parcours et
par tous les temps.

La 205 GTI 130 ch est préte & vous recevoir
avec I'¢légance au gotit siir et 'authentique grand
confort que mérite votre passion de conduire.

T

P eugeot 205 GTI 130 ch fagcon champion, un

Les portes a verrouillage électrique centralisé
s'ouvrent sur une subtile harmonie en deux tons
de gris et rouge sur fond dépaisse moquette. Les
sieges avant baquet avec mémoire de position et
la banquette arriere a dossier rabattable en deux
parties, vous offrent le choix entre un garnissage
drap et cuir ou drap et tissu cotelé.

Le volant de sport, gainé cuir, la climatisation
air chaud et froid avec ventilateur a rhéostat, les
leve-vitres avant & commande électrique et 'equi-
pement autoradio qui n’attend plus que le poste
stéréo de votre choix, marquent de leur ultime
distinction les privileges de l'espace.

Alors, si la conduite au quotidien n’en
demeure pas moins pour vous un instant privilé-
gié et que vous vouliez rouler tous les jours dans
la voiture qui n'est pas celle de tout le monde... la
Peugeot 205 GTI 130 ch est faite pour vous.




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES / EQUIPEMENTS ET OPTIONS 1988

"Moteur 205GTI115 205GT11130 Equipements du tableau de bord 205GTI115 208GTI130
Puissance administrative 8 9 Indicateur de température et témoin de température deau @ ®
Cylindree (en cm”) 1580 1905 Témoin de niveau mini d'eau
 Nombre de cylindres 4 4 dans le circult de refroidissement () ®
Distribution par arbre & cames en téte sur 5 paliers ° ® Indicateur de niveau de carburant ° )
:?;;:1;:,53: ::sc;utr;znfn cr;?ntee — B3 RRET Temoin d,e niveau mini de carburant : i ® °
Puissance max| & tr/mn: ¥ Norme CEE (kW) B3 6250 03546000 |  [lomoin dusure des plaquettes de freins avant 2 =
* Norme DIN (ch) 116 2 6250 130 & 6000 Témoin de niveau mini de liquide de freins* L ®
Couple maxi & tr/mn;  ® Norme CEE (mdan) 13,12 4000 16,18 4750 Témoin de frein & main d L
® Norme DIN (mkg) 13,6 4 4000 16824750 Indicateur de température d'huile moteur e ®
| Alimentation par injection (systéme Bosch L Jetronic) @ @ Indicateur de pression d'huile moteur [ [ ]
: Taux de compression 9.8/1 9,6/1 Témoin de pression mini d'huile moteur ® ®
¢ ::Ia”e' a“;‘l’"gtat'qf’a YT o : : Témoin de charge de la batterie ° °
¢ umage eectranique 2 capteur magnatique Témoin d'alerte centralisée (eau, huile) ° °
Bougles & &me en cuivre [] ® - -
Transmission Témoin des feux de crt?lsement [ ] [
[ Bolte de vitesses manuelle & & rapports AV synchronisés @ ® Compte-tours électronique : . s
' Embrayage monodisque a sec avec butée de débrayage Montre électronique a affichage numérique
4 billes ® () par cristaux liquides ) ®
Direction Crémaillére et pignon Compteur kilométrique journalier [ @
Assistéa O [¢] Rhéostat d'eclairage du combiné [ ] [ ]
Nombre de tours de volant de butée & butée: Equipements de condulte et de sécurité
o assistée 2.8 3 Parebrise feullleté ° °
T R 38 3,6 Toutes vitres teintées [ )
Rayon de braquage hors tout (en métres) 5,40 5,85 = . - -
i Suspension Essuievitre 2 wtessgs et lave-vitre & commande électrique @ [
Avant. A roues indépendantes, ressorts hélicoidaux, barre antidevers Essuie-vitre intermittent ° s
et amortisseurs hydrauliques, télescopiques a double effet. Lave-vitre/essuie-vitre de lunette arrigre [ ®
Arrigre: A roues indépendantes, barres de torsion, barre antidevers Dégivrage/désembuage des vitres latérales avant [ [ J
et amortisseurs hydrauliques, télescopiques & double effet. Dégivrage/désembuage de la lunette arriere ° )
™ F"l"'_ r - Deux circuits en 1+1 Projecteurs principaux & iode (H4) ° °
) Avant: "E&;':ts ;T;:Itér: paa:te"ar - o Pro;:ecteurs Iong!e portée & iode (H1) N . [ ) [ )
) automatique d'usure Projecteurs principaux réglables a 2 positions d'assiette @ [ J
i Arrigre: ® tambours & rattrapage Feux de recul @ [
3”““"“'“;'“ d'gs_ureﬂgt e Feu arriere de brouillard ® M
. :?smpansa our 3 lnertle Rétroviseur extérieur réglable de l'intérieur [ ] @
ques a rattrapage - -
automatique d'usure et & Y Protection latérale de la caisse ® ®
A compensateur & inertie Becquet arriére o O
Servofrein o L Vitres latérales arriere entrouvrables ) °
Equipements électriques _ Bouchon de réservoir de carburant fermant a clé ° °
Genérgteur déieclrlf:!té {alternateur triphasé) 750 W/55 A 750 W/55 A Rétroviseur intérieur jour et nuit ° ®
 Batterie sans entretien 12V 12¥ Avertisseur & compresseur 2 tons [ J @
. Dimenslons (en matres) _ Ceintures de séourlte: 3 I ® °
f p Longueur hors tout 3705 3705 eintures de sécurité: o avant & enrouleur
' Largeur hors fout 1,572 1,572 s arriére statiques 8 o
Empattement 2420 2,420 Equipements de confort et de finition
Voies : ® avant 1,392 1,383 Peinture noire vernie O O
e arritre 1,328 1,344 Peinture métallisée vernie O O
Largeur aux coudes: e avant 1,310 ,310 4 |antes en alliage léger > ®
L o arriere 1,306 ,305 Tolt ouvrant o )
| Nombre de places 5 5 Verrouillage électrique centralisé des portes et du hayon ©O [
Polids (en kilogrammes) Leve-vitres avant & commande électrique 00 ®
En ordre dE marche 850 880 Volant sport gainé cuir [ ] [ ]
Total autorisé en charge 1275 1300 Equipement pour autoradio comprenant ; antenne,
Charge remorquable, remorque freinée 900 900 cAble coaxial, antiparasitage, emplacement récepteur
Total roulant autorisé 2075 2100 {norme ISO) et haut-parleurs avant et arriere, faisceau
Capacités (en litres) de raccordement récepteur et haut-parleurs avant. [ [
Réservoir de carburant 50 50 Autoradio {5 modeles homologués au choix) @] O
Carter d'hulle moteur 5 5 Climatisation air chaud et froid avec ventilateur 4 rhéostat @ [
Volume total du coffre {méthode PSA): Sieges avant de type “baquet”:
o avec banguette arriére 216 216 o séparés a dossier inclinable @ o
o banquette arridre rabattue 1200" 1200* ® basculants pour dégager l'accés
Performances vers l'arritre avec mécanisme
Coefficient de tralnée aérodynamique (Cx) 0,34 0,34 a mémoire L
Vitesse maximale en km/h (sur circuit) 196 206 Garnissage des sidges: e drap/cuir ou drap/cotelé e
Accélérations (en sec.): ede 04100 km/h 9,1 7.8 o drap & chtes -] ]
o 4(?(?()[“ d::art arrété ;g.i ég.g Appuistéte sur siéges avant ° ®
. i N . e y; ¢ 1000 m depart arréte \ . Banquette arriére rabattable en 2 parties ] @
1. Projecteurs principaux & iode (H4) et longue 4. Vitres arriere latérales entrouvables. ' __Fi_lumn ques (carcasses radiales) _ 185/60) IHR 14185/55 VR 15 | Accf,‘udoi,s e e ® °
portée également a iode (H1), incorporés dansle 5. Léve-vitres avant & commande électrique.(en e S e A T e Satte Type Galette | [ Polgnée de mainien: avant () et arrire (2 ° °
spoiler. option sur la 205 GTI/115 ch). mestrées par FUTAC) e 1 sipor 2':::;21’::{:;,“:" de moquette : :
. . . . i . ul !
2. Toit ouvrant en option, 6. Verrouillage électrique centralisé des portes et 3120 km/h en vitesse stebilsde 7.5 77 AlluUme-cigares avant et cendriers avant et ariere & ®
3. Rétroviseur extérieur réglable de I'intérieur. du hayon.(en option (sur la 205 GTI/115 ch). senprcouscetipahen 92 S7 | | [Vicepsches: 21008 e portofes svart___@ o
Outre la garantie légale, toutes les Peugeot bénéficient d'une garantie d'un an piéces et main- * #50Us la planche de bord d ®
d'ceuvre sans limitation de kilométrage. De plus, la 205 GTI, dans le cadre d'une maintenance aflé- Bolte & gants fermant 4 clé avec &clairage &® [ ]
g¢e, ne nécessite qu'un entretien tous les 20000 kilométres, ou tous les deux ans, avec opéra- Miroir de courtoisie sur le pare-soleil avant droft ® ®
tions de station-service (remplacement de I'huile moteur et graissage) tous les 10 000 kilometres Plafonnier avant ° °®
Qu e fois par an, Lecteur de cartes & l'avant [ ] [ ]
® Equipement de base/O Option/OO Options groupées/*Témoins couplés/**Avec montage °_ cartes a lavan
d'un deuxigme rétroviseur extérieur, Tapis et éclairage dans le coffre d .
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