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{ dovine quelque chose de plus que la simple qualit é
technique : la finition de Partisanat automobile

~ les Autobianchi ne pouvaient trouver mellleur

LU yl ‘l’-{ :{'E_’C T"“

Sur le plan mecamque, les Autoblanchi

ont perfectlonne les principes d’avant garde
©  par exemple, la traction-avant mais avecle «

L moteur transversal qui limite l’encqmbremen
et permet une longueur hors—t@ut redulte. Par
exemple encore, le freinage a dnsques sur. les |
I 4 roues mais avec un répartiteur 4 l’amere en .
£ -;;;;-,.-;fj_.',;.?f?ff"_-fonctmn de la charge et de 1a décélération.

Mais Pallure des Autoblanchl tient par '

A __-dessus tout 2 leur finition. Leurs lignes donnent
."?:_.'—'_tOHJOUI‘S le sentiment d’un dessin parfait. Les o
. Autobianchi sont compactes. Elles ont de la o

~ tenue. Evidemment ce qu’on remarque c’est

Péquipement intérieur, fonctionnel, raffiné, On y

italien. Pour toutes ces qualités fondamentales,
o

réseau de distribution que Cltroen. s
\ Citroen les a reconiues comme des parentes
parce qu il n accepte que la perfectwn. =
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L’A 111 prétend en tout

a la place de premiére.
Premiere pour les
performances, premiere pour
I’équipement et, comme pour
sourire, premi€re voiture
munie d’un distributeur
automatique de cigarettes.
L’A 111 a, au plus haut point,

cette qualité Autobianchi :
la finition. Et pas seulement
dans le domaine du confort.

Finition mécanique

Son moteur est dérivé du

Fiat 124 S. La cylindrée est de
1438cm’. Ce moteur développe
75 ch 4 5600 tr/mn. 1l est

disposé transversalement et
son alimentation a été
améliorée par un carburateur
double corps qui lui assure
plus de souplesse et plus de
nervosité : en vitesse de pointe,
I’Alllatteint plusde 155km/h
et parcourt le kilométre
départ arrété en 357 4/5.
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Quatre vitesses synchronisées,
levier au plancher,
compte-tours. Sous

son allure élégante, 'A 111
cache un tempérament de
sportive. Le freinage, a été
encore perfectionné. Bien siir,
il est & disques sur les 4 roues ;
avec commande assistée et

répartiteur. Mais encore, pour
plus de sécurité, il existe deux
circuits indépendants, un pour
les roues avant, un autre pour
les roues arriére et un voyant
lumineux de frein a main.

Un alternateur remplace la
dynamo, garantissant

ainsi une charge plus efficace.

Finition de I’équipement

Le tableau de bord groupe
commodément les multiples
appareils de controle.

A gauche on trouve, dans un
seul cadran rond, le compteur
de vitesses doublé d’un
tableaudedistance defreinage,
un totalisateur de kilométres

général et un autre journalier.

Au centre on peut lire,

sur différents voyants et
tableaux, la température de
I’eau, le niveau de carburant,
la position du frein 4 main,
la pression de I’huile et le
niveau de charge de
I’alternateur. Enfin a droite,

c’est le compte-tours qui
permet de juger sur pieces la
sportivité de 'A 111.

Ce tableau est complété par
les commandes de I’avertisseur
lumineux de route, de
’avertisseur sonore
d’autoroute, du phare de
recul et du double lave-glace.

En A 111, la visibilité est
assurée par 4 glaces latérales
et un immense pare-brise
protégé intérieurement par

un rebord anti-chocs. Pour

la netteté : des essuie-glaces

a deux vitesses (rythme normal
et rythme intermittent), et
lave-vitre a commande au pied.




Encore la finition

La finition de’ambiance, c’est
I'insonorisation excellente,
I’aération réglable

en direction, en volume et en
température, grace a deux
circuits indépendants, un pour
’air chaud, un autre

pour l’air frais. La finition de

la sécurité, ce sont les points
d’attache pour ceinture de
sécurité a toutes les places, des
commandes et des poignées
de portes bien encastrées,

la signalisation de I’ouverture
des portiéres grace a un voyant
placé dans les feuillures.

La finition de la commodité,

c’est la boite a gants avec
serrure, 'emplacement prévu
pour un poste de radio,
I'immense planche de
rangement, des vide-poches
dans les portiéres arriére et
dans le pare-soleil du
conducteur. La finition du
confort, ce sont les sieges

réglables, inclinables et
enveloppants, un accoudoir
central mobile a ’arriére,

des cendriers dans les portiéres
arriére et naturellement
I’amusant distributeur de
cigarettes. Pour la passagere
avant : un miroir de courtoisie
dans son pare-soleil.

Réussite de 1a beauté

Une épaisse moquette couvre
entierement le sol (méme le
coffre a bagages est capitonné);
sa couleur s’harmonise
toujours avec celle de la
carrosserie : coloris raffinés de
lamode. LA 111 réussit &
étre compacte sous une ligne

allongée, tout 'équipement
extérieur est parfaitement
intégre : pare-chocs, poignées
de portes et surtout les phares
rectangulaires bien dessinés.
Toute 'allure de ’'A 111

se définit d’un mot : ’élégance.




La Primula a plus que
dubrio. C’est une voiture
qui réussit. Elle concilie a la
perfection des qualités
souvent contradictoires.

Hautes performances et
conduite élégante

Le moteur de 1197 cm? est
celui de la Fiat 124 mais
disposé transversalement et
alimenté par un carburateur

double corps. Il développe
65 ch 4 5600 tr/ mn autorisant
une vitesse de pointe

de 150 km/h environ.

Le kilométre départ arrété est
parcouru en 37”. Avec la
discrétion qui la caractérise,
mais invinciblement,

la Primula triomphe, sur la
route, de ses concurrents les
plus remarquables. Mais

en ville la Primula 65 C est
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évidemment dans son élément.
La direction a crémaillére
assure une conduite douce

et précise. Le levier de vitesse
a attaque directe est d’'un
maniement aisé. L’étagement
soigneusement étudié des 4
vitesses synchronisées permet
des accélérations tres souples ;
ainsi la 3° monte a plus de

110 km/h et la 4° repart
facilement 3 moins de 40 km/h.




Robustesse des éléments
mécaniques de base et
haute technicité de
P’équipement de controle
L’embrayage a commande
hydraulique est muni d’un
dispositif de rattrapage de
I'usure. Un refroidissement
en circuit fermé offre une
protection absolue contre
les plus fortes températures
et contre le gel. Le freinage

de la Primula est exemplaire:

a disques sur les 4 roues,
avec répartiteur de charge
et dispositif de rattrapage
automatique de I'usure des
garnitures. La suspension se
juge a ses résultats : aucun
sol ne peut altérer la tenue
de route de la Primula a sa
nouvelle vitesse de pointe.
L’équipement de la Primula
est une de ses caractéristi-

ques essentielles. En plus des
cadrans habituels, le tableau
de bord comporte un voyant
lumineux de frein a main,

un indicateur de réserve de
carburant, les commandes de
I’avertisseur lumineux, de
I’avertisseur sonore, du phare

dereculetdudoublelave-glace.

La visibilité est bien connue :
8 glaces et rétroviseur a
deux positions, jour et nuit.

Qualités pratiques et
raffinements de style
D’abord la Primula existe en
plusieurs versions adaptéesaux
divers besoins (2-3-5 portes).
Malgré ses performances
élevées, elle reste économique.
Le réservoir contient 39 litres
et il est muni d’une trappe

a serrure. La Primula est tres
accessible ; a 'avant le capot
s’ouvre largement permettant

d’atteindre avecfacilité les
organes mécaniques.

A T’arriére un hayon ouvre
sur un tres large coffre et un
volume de plus d’l m? peut
étre dégagé si’on replie

la banquette arriere. Congue
pour servir, la Primula
conserve pourtant toute la
classe des Autobianchi.

Les siéges avant sont
réglables et inclinables.

A Parriére : accoudoir central
amovible. Tout est mis en
euvre pour créer une
ambiance reposante :
plafonniers a I'avant

et a l'arriere, éclairage de

la boite a gants, chauffage
a deux vitesses. Conduire

la Primula est constamment
un plaisir : celui d’utiliser

a fond les fonctions d’une
automobile.




C’est un 4/5 places. Son
moteur est dérivé du

Fiat 124S (1438 cm?),

75 ch a 5600 tr/mn. Les
accelérations sont d’un trés
haut niveau. 400 m départ
arrété 177 4/5.1000 m départ
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arrété 34”, Vitesse de pointe
de plus de 160 km/h.
L’aménagement intérieur
satisfait les plus exigeants:
volant de bois, tableau

de bord avec cadrans ronds,
thermometre d’eau,

compte-tours, compteur
de vitesse, totalisateur
général, jauge d’essence.
Pour les fumeurs un
allume-cigares,un cendrier
a ’avant, et deux cendriers
dans les accoudoirs arriére.
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Carrosserie monocoque : dimensions principales :
empattement 2300 mm - voie AV 1340 mm ~
voie AR 1300 mm - longueur totale 3785 mm -
largeur totale 1578 mm - hauteur 4 vide

1400 mm - rayon de braquage 5,3 m.

Carrosserie : empatlement 2363 mm - voie
AY 1360 mm - voie AR 1300 - longueur totale
4020 mm - largeur totale 1610 mm - hauteur 2
vide 1345 mm - rayon de braquage 5,2 m.
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Carrosserie monocogue : dimensions principales -
empattement 2300 mm - voie AV 1340 mm =
voiec AR 1300 mm -
largeur totale 1578 mm. - hauteur & vide
1350 mm - rayon de braquage 5,3 m.

Moteur : FIAT type 124 BL.000 & 4 cylindres
en ligne, disposé transversalement 4 'avant -
cylindrée 1197 ¢cm?® - rapport volumétrique 8,8 -
al¢sage 73 mm - course 71,5 mm - puissance

65 ch (SAE) - bloc-cylindres en fonte - culasse
en aluminium - distribution 4 soupapes en Léte -
carburateur double corps vertical - prise d'air
orientable en position été/hiver - alimentation
par pompe mécanique a membrane - graissage
SOUS pression par pompe 4 engrenages - filtre
d’huile a débit total - systéeme de refroidissement
par pompe centrifuge et réseryvoir d'expansion
doté de jauge de niveau - mélange de
refroidissement a 30 % de liovide Fiat

« Paraflu » anticongelant et : ticorrosif -
ventilateur électrique de refroidissement réglé
par thermostal - lancement du ventilateur par
¢lectro-aimant - dispositif de recyclage des gaz.

Moteur : FIAT type 124 BLC.000 a4 4 cylindres
en ligne, disposé transversalement a Pavan? -
cylindréc 1438 cm? - alésage 80 mm - course
71,5 mm - rapport volumétrique 9,3 - puissance

-maxi 75 ch a4 5600 tr/mn - bloc-cylindres

en fonte - culasse en aluminium - vilebrequin
a5 paliers - distribution a soupapes en téte -
carburateur double corps vertical - prise d’air a
filtre et silencicux, avec entrée d'air orientable
en position €té/hiver - alimentation par pompe
mécanique 4 membrane - graissage sous pression
par pompe a engrenages - filtre d’huile 4 débi
total - systéme de refroidissement par pompe
centrifuge et réservoir d'expansion doté de jauge
de niveau - mélange de refroidissement & 50 %,
d’eaw et 507, de liquide Fiat « Paraflu »
anticongelant et anticorrosif - ventilateur
électrigue de refroidissement réglé par thermostat
+ lancement du ventilateur par électro-aimant -
dispositif de recyclage des gaz.

Moteur : FIAT type 124 BLC.000'a 4 cylindres
en ligne, disposé transversalement a *avant -
cylindrée 1438 cm?® - alésage 80 mm - course

71,5 mm - rapport volumétrique 9,3 - puissance
maxi 75 ch & 5600 tr/mn - bloc-cyvlindres

en fonte - culasse en aluminium - vilebrequin a

5 paliers - distribution a soupapes en {éte -
carburateur double corps vertical - prise dair 4
filtre et silencieux, avec entrée d’air orientable

en position été/hiver - alimentation par pompe

mécanique a membrane - graissage sous pression

par pompe a engrenages - filtre d’huile & debit
total - systeme de relroidissement par pompe
centrifuge et réservoir d’expansion doté de

jauge de niveau - mélange de refroidissement a
50Y%; d'eau et 50% de ligwide Fiat « Paraflu »
anticongelant et anticorrosif - ventilateur
électrique de refroidissement réglé par thermastal
- lancement du ventilateur par électro- almanl L
dispositif de recyclage des gaz.

Embrayage : monodisque a sec avec commande
hydraulique et réglage automatique.

Embrayage : monodisque a sec a commande
hydraulique et réglage automatique.

l.mbuy.l-ge : monodisque A sec avec commandé
hvdr.l.uirquu et réglage automatique. A

Transmission : aux roues AV par arbres reliés
au groupe différentiel par des joints coulissants
a galets et aux arbres des roues par des joints
homocinétiques a billes.

Transmission : aux roues avant par arbres reliés
au groupe différentiel par des joints coulissants
a galets et aux arbres de roues par joints
homocinétiques.

Transmission : aux roues AV par arbres reliés'
au groupe différentiel par des joints coulissants
a galets et aux arbres des roues par des jomls
homocinétiques a bllln.s

Groupe différentiel et couple conigue : incorporés
dans la boite de vitesses - rapport 13/53.

Groupe différenticl et couple conique : incorporés
dans la boite de vitesses - rapport 13/50,

Groupe différentiel et t.ouple conique 2 mcorporés i
dans la boite dt. vl!esses - rapport 13/50,

Boite de vitesses : a 4 rapports synchronisés et
marche arriere - levier au volant.

Boite de vitesses : 4 4 rapports synchronisés et
marche arriére - levier au plancher.

Boite de vnlesses a 4 r.appnrls synchmmsés et
marche arriére = levier au plancher,

Direction : a crémaillére - les articulations de la
timonerie ne nécessitent pas de graissage
(for-life) - antivol incorporé dans

le commutateur de contact sur la.colonne

de direction.

Direction : & crémaillére - les articulations de la
timoneric ne nécessitent pas de graissage
(forlife) - ameortisseur de direction - antivol.

Suspension AV : i roues indépendantes avec
bras oscillants et ressort a lames transversal
agissant aussi en guise de stabilisateur -
a;rnorlisscurs hydrauliques télescopiques a doukle
effet

Suspension AY : & roues indépendantes avec
bras oscillants et ressort a4 lames transversal
agissant comme stabilisateur, amortisseurs
hydrauliques télescopiques a double effet.

Dircction : & crémaillére - fes articulations de laie

timonerie ne nécessitent pas de graissage i S8
(for-life) - antivol incorporé dans le {

commulateur de contact sur la colonne dg U

dm.ctmn

—

oscillants et ressort a lames transversal agissan
comme stabilisateur - amortisseurs
hydrauliques télescopiques a double effet.

Suspcnsnun M{ 3 essieu 1ubu!.1|n. rigide avec
ressorts 4 lames longitudinaux et amortisseurs
h}dl.mllquu a double effet,

Suspension AR : a essicu tubulaire rigide avec
ressorts a lames longitudinaux et amortisseurs
hydrauliques a double effet.

Suspension AR : @ essieu tubulaire rigide avee
ressorts 4 lames longitudinaux et amortisseurs
hydrauiiqucs télescopiques & double effet.

Freins : a msquu. sur les 4 roues avec commande
hydraulique et rattrapage automatigue du jeu.
Régulateur de freinage sgissant sur le circuit
des [reins arriére el assurant une répartition
optimale du freinage entre 1'essien AV et
I'essieu AR en toutes conditions de charge -
frein @ main agissant sur les roues arriére, avec
rattrapage automatigue du jeu.

Freins : a disque sur les 4 roues & commande
fiydraulique et separation des circuits avant et
arriere. Servo-frein a dépression, rattrapage

*automatique de jeu. Régulateur de freinage agissant

sur le circuit des freins arriére et assurant une
répartition optimale du freinage entre l'essieu AV
et 'essien AR en toutes conditions de charge et
de décélération. Frein & main agissant sur les roues
arriére, avec rattrapage automatique du jeu,

Freins : & disque sur les 4 roues avec commanﬂc :

hydraulique et rattrapage aitomatique du jeu.
Régulateur de freinage agissant sur le circurt
des freins arriére et assurant une répartition
omumalu du freinage entre 'essieu AV et

I’essieu AR en toutes conditions de charge et de o

décéleration - frein 4 main agissant sur les. T
roucs arriere, avec rattrapage automatique du L 3
Jeu. At

Roues : a voile ajouré 47.:_7:_13 - pneus
150-13 4pi (ou 150-13 l'ddld."

Roues : a voile ajouré 4 15§ « |3, pnne-ga
carcasse radiale 150 SR x 13,

Roues : a voile ajouré - jante 4 Y5 § x 13
pneus 150-13 Radial (ou 155-13 Radial). o

Réservoir & carburant : 4 ['arriére. Capacite
40 litres environ.

Réscrvoir a carburant : a 'arriére. Capacité
environ 40 litres.

Réservoir a carburant : & 1'arriére. Capac;té
40 I|lres environ.

Equipement électrigue : 12 volts - alternateur
53 amp. - batteric 48 Ah.

Equipement électrigue : 12 volts - d[lern.llt.ur
53 amp. - batterie 48 Ah.

Equipement électrigue : 12 volts - alternateur
53 amp. - batterie 48 Ah.

Essuie-glace : commandé du volant et avec
position « intermittente » : lave-glace a pédale
couplée avec la commande des essuie-glaces.

Lunette arriére : avec dégivrage électrique en
option.

Climatisation et chauffage : prises d'air froid sur le
capot mobile AV et passage de |'air dans un
groupe ventilateur-réchaulfeur du type
mélangeur; ventilateur électrigue a deux

vitesses - 2 prises d'air froid supplémentaires
réglables moyennant aérateurs orientables

logés aux extrémités du tad!cau de bord.

Climatisation et chauffage : deux circuits
indépendants pour air chaud et air froid.
Radiateur séparé de chauffage - ventilateur a
deux vitesses.

Climatisation et chuafiage : prises d’air {roid
sur le capol mobile AV et passage de 1'air dans
un groupe ventilateur-réchautlfeur du type
mélangeur; ventilateur electrigue a deux
vitesses - 2 prises d’air froid supplémentaires
réglables moyennant aérateurs orientables logés
aux extrémités du tableau de bord.

Vitesse : 150 km/h environ.

Vitesse : 157 km/h environ,

Vitesse : 160 km/h environ.

& AUTOBIANCHI DISTRIBUE PAR CITROEN A

longueur totale 3715 mm'= =

‘iuspenslon AV : a roues indépendantes aveg bras -
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