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U N E / D L’automobiliste moderne est exigeant. 1l veut

rouler vite sans risquer sa vie, affronter

G E N/ A LE I"encombrement des villes, parquer, sans ruiner
ses nerfs et sa santé, disposer d’une voiture belle et
confortable sans compromettre son budget. Avec
'ID 19 Citroén heureusement a répondu @ 10us
ces désirs. Saluéde 4 sa naissance comme une voiture
d’avant-garde, I'ID 19 conserve, aprés dix ans |
d’expérience, une avance de dix ans sur les voitures X :;.' . 1_ e i | - S e ot p— g \ P e 2 T
de la méme catégorie. Les nombreuses améliorations e care—— ' . A T et .. | g : e 4 *'
dont elle a éié dotée d’année en année — ' § s i ' |
ont amenée aujourd hui d sa perfection et n ont
fait que la confirmer au rang qui a toujours été
le sien : le premier.
Les plus récentes améliorations (celles
du modéle 1968 ) affectent différents domaines.
Cdté apparences ; un nouveau dessin de ["avant
incorpore les phares ; les ailes, le capot, le pare-choc,
ont été harmonieusement remodelés. Coté mécanique:
un alternateur remplace la dynamo, il charge méme
aux basses vitesses (conduite en ville) et débite plus.
Sur le moteur un dispositif rotateur de soupapes évite
Pusure irréguliére de celles-ci. Cété conduite :
la direction assistée offerte en option est renforcée,
le braguage des roues a trés faible vitesse
s’en trouve facilité. Coté sécurité : quatre phares

au lieu de deux, une paire de phares auxiligires
de route a longue portée se combine aux
phares habituels. Sur option les phares auxiliaires
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peuvent étre d lampe @ lode issance o éclaivage

&l durde arcrues ), [es pimn:'.f principaux pervent éire

wmande dymamigue (un dispositil automarique
nfe fa hauteur oy _.ﬁ Todad giix variailions
drassieite de fa voiture) et les phares auxiliaires
peuveni pivoler en fonciton di braquage des rones
avani  commande directionnelle des phares auxiliaires,
Elfe n'est cependant possible que sur e voilwre
& direction assistée el & commande dynamigue

dex phares principaux).
UN MOTEUR « CARRE »

L'adoprion d"wn nouvean maleier de type DS 21
permet & 1D 19 des performances exceptionnelles.
Clest wn molewr de | 955 [ de r_}':rr'mnrr'fr.
développant 84 o SAE & 5250 tr/mn.

La viteise de poinle de lo w = g3i dfsormais
e 160 kmfh powr wne puissance fiscale mchangée
de 1 oev. Des enlaszes hémisphérigues en aluminiem,
uni vilebreguin a 3 paliers, rendent ce moteur carré
(86 = 85,5) a la fois brillant, nervenx, souple

el robuste, Lo trantmitiion exi enlidremeni
homocinélique avec joints iripodes en sorlie de bolre
el foints doubles homocinédilgues s les roues
pour supprimer toute vibration. DVauire pari,

fe frain avanl a &1€ renfored. Ainsi se (rouvent Qocries

e
par des teoh ; rde, qul fort de FID 19,
comme de I3 v, e sewler o wres e ré

eoRsTri R &
UNE SUSPENSION QUI EFFACE LES BOSSES

La suspension hydropneumatique Citroén

ne saurail éire comparde @ aucun aulre sysiéme
prewmatique ;. hpdropnesmatigue combine e feu
d'un liguide de laison incompressible (une huile
minérale ale guid donme lonpdvilé aux organes)
gi d'um volume consfant de gaz comipressi
Chacune des quatre rones indépendantes

réagil séparément aux inég

et 3o impulsions sonl fremddiarement Iri

par le liquide d"alr gui fes absorbe

aucoup plus defficacité que ne le ferait

un ressort dacler traditionnel. L impressi

ext stupdfiante ; les inégalitds de la roule

soutd absolwment effacées, linéralement mmfes
Pendani longtemps, dans les problémes

de suspension, il a fallu choisic entre fenue de route
et confort. Une suspension souple s"écrasail

quand on chargeail la volture. Sewle
hpdroprewmatigue — o fes amoriEsewrs

adapiés aux hautes performances — onl Permis
de concifter les inconciliahles, ef cela quelle que soit
la charge imposée & la volture. Avec
Uhydropmeunatiqie, la suspension resie souple
sevins guie famials o sdewrind ef la temue de roule
soleni compromires, au confraing ! W o correciaur o
rétablit automatiquement la hautewr de P TFe
au-deztus du sol en cas de variation de charge.

En outre, Nhypdropreumaligue perme! au conduetewr
de modifier lui-méme & volonté cetle hawlewr,

A lagide d’une simple manetie, il peut la hausser
de @ d 28 cm au-dessis du sol pour franchir
les passages difficiles, démarrer sur une route
ennetede, oi foul simplemeni... changer de rone.
Plus besoin de cric! La vollire monie

delle-ménie powr dégager fa rowe ;. wne bfgquille
affit & la ecafer. Cest wn jeu denfant.

Cest dire que, malgré de nombreuses tentatives
d"imitation, ["hydropneumatique Citrofn demeure

rlae e oRde,

UNE VOITURE QUI COLLE A LA ROUTE

A vee .I'n::r SR AT ﬁ.r:.l'.rr.'lp."h'mrlEH'r'-:ﬂ:'i‘.
la traction avamt est Pagent exsenilel de
la célehre temwe de roure de "D 19, Une tenue
de rowe qui « pardonne » des foures de comdurte
qui zeratent redowtables avec & auires véhicules.
Ce n'est plus wn secret pour personne © le principe
de fa traction avand et Ooulanl mieux conmyd
aujourd"hui gue chagque annde de nouveaiL
consiruclenrs, f non des molndres, sy rallienl.
Or, 5l Mon a vu des margques adopler puls refeler
Frents Xpsidnmm propulsion, i n'en cxl giacune
guid @it abandonné la fraction-avaml aprés [avair
cxrapde, Cu'esf-ce done @ fail i Tl

hésiter ? Cest que la tra varl e3f plis colliuse




a fabriguer, Ceépendant, mul ne pewi conlesier
sex deux avantages décisifs : une temue de route
indgalable, ¢f wne habitabilité accrue de la voiture,
Dans fa traction, rtous les orpanes mécanigues
oil groupds & lavamt, e¢ gl augmente fe poids
concenird sur lNestiew avani, done Podhérence

des roues qui sonl & la fois direcirices ef molrices,
Le cenire de gravité de la voiture 3°en frouwve avancé,
ce gqui lui confére un douilibre en accord

avee le mouvenment. En virage, lessien arriére suit
lavant pliz lowrd, et la voilure mord & la roule
dans le sens de la trafectoire sgns wembarquers.
En otlre, pour siigmenler éncore lo siabiliid,

les rowes arriéres ont 808 reculdes aw maximum, et
lempatternent de 1D ext ainsi particuliérement o,
Enfin, le groupement de toute la mécanique

& Cavant permet un plancher parfaitement plat dans
Chabitacle, et de dégager entiérement le coffre

& bagages d arriére. Ceite solution, 4 laguelle
vierrnert wn aprés Carre tons les constrechenrs

du monde, Cllroén -II.I'.IJ"I'IFI'J'].Q'J-I'{" el fg perfecilonne
depuis 1934, Nl n'est davantage orfévre en la matidre,

DES FREINS DE TOUT REPOS

De plus en plus, e est la séeurité qui est I impératif

| de la conception d'une automobile,

It va de soi que fe freinage en est le premier factenr.
Citrodn, G encore, @ ouveri la vole en Equipant
le premier dés 1955 une voiture de série avec

dex frens & 11'r'.1:|;|l|:-h:‘ {aerx mdcholres vienmen! serrer
un disque métalligue solidaire de Farbre de roue).
Les freins & disque se refroidissent mieux

que ceux des syitémes classigues. Hs ne quenl
i fading thermigue ow mécanique, ni ovalisation.
On pewt descendre sans rivque avee eux la plus
longue dex cbtes. Sur ['ID, des gowloties spéciales
lfewr apporient de Pailr frais @ plus la voiture

rorle vite, micux les freing soni ventilés,

De plus, iy sont assistés hydrauliquement,

L'effort de freinage est fourni non par fa jambe
du conductenr, mais par un liguide sous pression
d double circuil (ce qui représente une double
assurance sécurité), La force obtenue, sept ou

huit fois supérieure & celle d"un systéme classigue,
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elle exi, & larrdl méme, J".:'.::;rr.q_',l.,un;.lrr de fa wileoe
figde dans instant. Sur les modéles T968

un nouvean dessin de Davant abalssant lpéremeni
la partie antérieure des ailes et incorporant

les phares & la carrosserie rend celle-ci

pluz harmoriense ef plis homogdne ecore,
Leffcacité 7 L avant sans calandre profilé en poinie
e ﬂf‘r"fﬂh fes Fr Rl R e T s Butalre iR rmn.lfr.ﬂ:n;.l.'.rr,
fes lgnes fuyanies du galbe, les ailes ef les quaire
phares infdgrés d Pensemble, le pare-brise bombé,
Fabsence de toute saillie, améliorent le coefficient
de pfadiration dans lafr ¢ la résistance & la dérive.
Un cardnage 1ol supprime les nurbuleaces,

L aéradynamigue interne a && Eudide avec le méme
soin @ emplacements el dessin des enirdes o alr
pour le refroidissement du motewr, la veniilation
des freins, la elimatisation de habitacle, rien ne
soppose d la progression Equilibrde de la vollure,
Le confort 7 Qw'on en fuge...

LN SALON ROULANT

A ses gualitds rechniques el esthétiques,

d la dowceur de sa suspension hydroprneumatique,
1D afoute le blen-fire du grand rfurﬁ;r{_
Habitabilité infgalable : § places irés largemeni
calculdes, Plancher parfaitenrest plat.

Le long empaftement e la velfure permet

de disposer entre les sidges avant et la banguette
arriére o um EXpace frrronvable dans o p.ﬁr;:w.rr
des voltures actuelles. Dans wne 1D, les places
arriére sonl des places @ part entiére. On peut
v aflonger sex jombes commte d avand,

el pariowt garder son chapean sur sa wie.
Confert des siéges & didiés powr soureniv le dos
&t lex reins, iy sont d wne forme anatomigue parfaite,
Garnis intérievrement de caoutchoue multicelfvlaire,
fewr mpllery surpasse celul des mefllewrs fawienils
de safon. Offerts dans ume gamme varide de coloris,
iy zomi, d Navamt, inclinables fusqu’d la position
couchetie (el, sur option, réglables en hauteur
selon 9 positions). La banqueite arriére est dolée
a wn accplwloir escamotable, Silence reposant |
Fixolation phonigue, particuliérement soignée,

exi renforcde par un dpaly fapis de ol doubld




de caomitchous mousse. A 160 kmh comnte o
“habitacle de fa voiture et aussl sileneieix
gi'un apparfement inzonorisd, Climaiisation
commtpléte - fa ventilation par air pulsé,

el le chauffage par radiareur spécial, sonr d

¢l erieniables & volontd, soil vers les jambes

sl vers fe haut de la volture
aux fins de disembuage ou i

el Jer deuy & fg fale. Ny fometionnent méme
d "arrdi, grdce d un motenr flecirique indépendani
Ainsi le plaisic de rouler ou de vivee en ID
est complet, guelles gque zoleni lex circonsfances
extérieures (sur option : chauffage grand froid
pour températures o — [5°), L s fation
en air frals exl assurde par dewx grilles o adralion
& débir ef 4 orienfation réglafbiles, siliees
de part et d'autre de la planche de bord,
el par des enirdes d'air au miveau du plancher.
fl exi qinsi possible de rouler en éramt & la fois

¥ et vennilé, La climarisation souhailde
enne instanranément ef dosée selon le désir
actin des occupants de la voiture.

‘isibiling rotale : le pare-brise est fortement galbé
i3 J'r.':rr.':' .h.-:.-;r._r Fren Peciilie JNIF FEpOFT a2 I':T Jl."t:l.ﬁ‘
dépage totalement la vue. Pas de déflectenrs,
pas o épais entowrages de vitre, Dex monlanis
de pare-brise trés minces, inclinés dans le bon sens

(d"avani en arriére) et qui suppriment loul angle

; FiL T Rk e
hieh A o
™ 1 '-'-\:""‘"':__:-?I-.':_.I. .

mart. Lewr écartement a é0¢ calculéd en fone

de la viston bimoculaire: ils ne eni la vue

mi 4 droite ni @ gawche. La vis F en

& cindra SCCHE W de P'ID donme f'émj':ln‘.':i.!l'.lr:l

de rouler sans volture. De nuil, la con

de gquaire phares a permis d améliorer
Péclairement en spécialisant chagque systéme
une opfigque © de-roufe el une guire roule

& longue portée, Diverses oplions permelfent
d"augmenter encore ce dispositif de sécurité de base
dans I"éclatrement @ longue portde d lampe d iode,
commande dymamigue des phares princi,
commande directionnelle des phares aux

.f-'.rn_: :.qu_' ey 'r".r.llg_'.'. :.I'r FOEes e gl FJ-l'.l= ftl.,f.,-f-rf.

une soute. entiérement disponible puisgue

fa roue de secours est placée & avani de la voifure.




Sa capacilé, impressionnante, esi d'wn demi-méire
cube, Ses parois planes ¢t rectangulaires

en permeltent le chargement complet avec

des valises normales, sans angles morts.

Sa profondeur permet de les y disposer verticalement,
Le coffre est fermé par un couvercle & ouverfure
compensée dquipd d'un éclairage automatique.
Des détaily bien agréables » Clirofn a cherché

fe pratique en simplifiant lex fixatlons ;

un sewl bowlon fixe Paile arridre, deux derous
chaciune des poriigres. Lavesglace el esswie-glace
d deux vitesses. A noler enfin que la puissance
du moteur permet & la voilure en pleine charge
de fraclier ume FERROFGUE Ol URE COnTwhne

d'un poids roulant de [ 250 kg @ idmie, avec wn
dispositifs de frein principal contime, de | 300 ke

CONDUIRE SANS PEINE ET SANS RISQUES

LD — comme les DS — est la plus stire

dex voifures. Traciion avani, suspension
hydropnewmatique, ¢t freins & disque assisiés,

sonil fes agents exsentfels de la seule séeurité valable :
la sécurité préventive. Celle sécurité est encore
accrue par Pexceptionmelle stabilité dymamique
gqite procure & la voiture son gramnd Ertpatterment
ef Nabsence de porte-d-faux, et par 'adhdrence
efonnante des preus Michelin X As a carcasse
nr{‘m.’ﬁque. £I'.1:_|-'r.rjf;|'n'1' exienme el nterne, el

large bande de roulement, dont elie est dquipéde.

Ce souci de sécurité se refrouve dans larchitecture
méme de la voiture ; le squeleite métalligue
portant les éléments sépards de la carrosserie

et sondd sur une plate-forme de caissons
indéformables, conpux selon fe principe de fa
rdsistance des corps creux, blen connue

en afronautique. La forme des pareschocs, les zones
de carrosserie diformable a Pavant 1 & arriére,
le groupemeni & l'avant de la roue de secours
et de Pensemble de la mécanique, constituent
autant de protections successives contre les chocs.
Clest towjours fe méme souci qui a présidé

aux aménagements imtérieurs ; volant monobranche
éliminani les risques de blessure par une colonne
de direction en cas de hewrt brutal, tableau de bord

anti=rifiel d éclairage réelable or dont certaines parties
XoEl n-m."wm-rn‘r: Ef FROMTTE e!n," u_r.l'ﬂ.li J'-IT__rq'-:'h:l:',
capitonnage ¢t bourrelets protecteurs multiples
portiéres munies d'une fermeture intérieure

de sécurité. Sur J.lﬂl'r'em, |:r|l.'.r1'|r.-.|;'.ll|q'u.|' £n ceinlres
de séewrité. Mals PID est wne volture sire
peut-éire avanl tout parce qu'elle évite toute faligue
an congucteur (et Mon sait que lg fatigue est la couse
la plus fréguente des accidents). Dans PID,

le conductenr redécouvee le plaisic de conduire !
Paste de pilotare agréable @ sous la monire

ef le vayant lumineux de charge et de pression

d huile, tous les bowtons et manettes de commande
ie trouven! groupés d portie de la main droite
fewx de posivion, plafonnier, esnuie-glace, starter,
lave-glace, commande des phares-codes,
averiisseurs sonore ef de direction, Dans une position
détendue, parfaitement assis, le conductewr riemt

o um geste naturel e volant dont la branche unigue

ne masque jamais le fablesu de bord. La main
encore sur la cfé de comtacr, il i suffie

d'un doigl sur le bouton voisin du démarreur
pour meltre le molewr on marche... Conduite

sans efforts ; la direction douce, souple, précise,
esl inzsensible mux inégalités du sol, Elle peut éire,
sur opiion, assistie hydraufiquement, fe conducieur
na plus & exercer deffor! musculaire, méme
quand il manauire & Irés faible vitesse ou presgue
a Uarrél [parking). Le cour! rayon de braguage,
la forme arrondie de Pavani, ks vole des rowes arricre
inféricure a celle de Cavant (ce qui permet

de rourmer plus cowrd dans les virages), ol
simplifie les manauvres de parking et la circwlation
dans Uencombrement des villes. Oui, en towd,

les technigues Citroén constituent, en I'état actuel
de la science de Pawiomobile, fes rq:l,-:lmr.l:m
originales et les procédés les plus perfectionnds
pour résoudre les problémes posés par la

circulaiion moderne, Aucun mol ne pewt fradvire
["impression que on éprouve au volant

d'une 1D 19, Clest quelque chose o autre,

Confort, sécurité, plaisir de conduire, performances :
la prendre en main pour essayer, c'est

ne plus pouveir 5'en passer.




FICHE TECHNIQUE
D719

— = - e —

ﬂAfweur lind li 4
uatre cylindres en - 4 temps
Cyﬂndr&: -yl.'ﬂﬂi litre o2
Alésage - course - 86 x 85,5
Rapport volumétrique - 8
(accepte 1'essence ordinaire)
Puissance administrative frangaise 11 CV
Puissance réelle maxi SAE
84 ch & 5250 tr/mn
Puissance réclle maxi DIN
78 ch & 5250 tr/mn
Couple maxi SAE 14,7 m/kg 4 3000 tr/mn
Couple maxi DIN 14,3 m/kg & 3000 tr/mn
Soupapes en téte en V & 60° dispositil
rotateur de soupapes
Arbre i cames latéral (commande par chaine)
Culasse alliage lger. Pipedadmission intégrée
Chemises humides amovibles
Vilebrequin & cin liers
Tam'iﬁl- Filtre ﬁqhﬁlc
Carburateur Solex inversé simple corps
Filtre & air sec
Echappement
Canalisation double depuis le pot
déchappement
Pompe & essence mécanique
Graimgc sOus pression par
E)mpc engrenages

efroidissement par pompe et thermostat
Embrayage
A sec commandé au pied
Boite de vilesses - 4 vilesses
toutes synchronisées 4+ marche AR

Transmitsion

Traction AV

Joints tripodes homocinétiques

en sortie de boite

Joints doubles homocinétiques sur les roucs
Couple conique 8 x 35

Freins

Frein principal : Commande hydraulique
& haute pression (servo-frein)

Circuits indépendants pour I'AV et I'AR
Disques & I'AV, tambours 4 I'AR
Etriers & deux Pish:ms opposés

Limiteur de freinage agissant en fonction
de la charge sur I'essicu AR

Frein de secours : Commande
mécanique sur roucs AV

Direciion

A crémaillére - servo en oplion

Chdssis

Plateforme & longerons latéraux

en tole soudée

Suspension

4 roues indépendantes munies chacune
d*un bloc hydraulique de suspension
avec amortisseurs intég

Circuit alimenté par un¢ huile minérale
spéciale (longévité accrue des organes)
Barres anti-roulis AV et AR

Correcteurs d'assicle AY et AR

assurant 4 la voiture une hauleur constante
au-dessus du sol quelle que soit sa charge

Roues

Pncus avant - 180 x 380 X As

Pneus arriére - 155 x 380 X As

Roue de secours - 155 ¥ 3180 X As
{utilisable temporairement & I'AV)
Eleciricité

Batterie- 12V 40 A /h. Alternateur 12V 520 W
Démarreur (commandé par relais) 1,27 ch

Phare Code curopéen
Avertisseur de route & haute fréquence

Poids et encombrement
Empattement 3,125 m

Voie AY - AR - 1,500/1,300 m
Garde au sol, a vide 0,145 m
Diametre de braquage 11 m
Longueur hors-tout 4,84 m
Largeur hors-tout 1,79 m

Hauteur hors-tout 1,47 m

Poids 4 vide (ODM/DIN) 1245 kg
Poids total en charge 1725 kg

Capdcités
14 ir & essence 65 1

Carter huile 4.5 1. Boite de vitesses 2 |
Performances

Vitesse maxi

En lére : 45 km/h - En 28me : 80 km/h
En 3eme: 125 km/h - En 4éme : 160 km/h
Accélération (2 pers. + 50 kg)

Le km départ arrété en 38"
Consommaton sur route

& 80 km'h de moyenne 9,40 |

Sur route & 90 km/h de moyenne 10,40 |
Selon norme DIN 70030 9,80 1

Couleurs

7 couleurs de carrosserie

5 couleurs de garniture s«confort»

4 couleurs de garniture «luxe»

‘Options 1D 19

Direction assistée. Chauffage — 5 C
Chauffage — 15+C. Pulseur d'air 4 droite
Antivol (blocage de la direction

et coupure de 'allumage)

Appui-téte amovible (monté sur le siége
du passager AY)

Accoudoir latéral sur portiére avant gauche,
semblable & celu

existant déjd sur le cbté droit

Siéges AV 4 9 hauteurs réglables
Accoudoir central amovible pour siége AV
Phares auxiliaires (fixes) & lampes

4 iode ou sysiéme optique «Pallas»
(possible seulement avec 'option
direction assistée) : phares principaux

& commande dynamique

avee phares auxiliaires & iode

et & commande directionnelle

Poste Auto-radio

Poste Radioen Hi fi (modulation

de fréquence)

Parc-brise triplex en verre feuilleté
Ceintures de sécurité i toutes les places
Avertisseur & grande puissance

(2 trompes & compresseur )
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