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H'yegropneéenmatique




Depuis les débuts de 1’Automobile, les suspensions a ressorts métal-

liques devaient réaliser un

compromis difficile entre les exigences

du confort et celles de la tenue de route.
La suspension HYDROPINEUMATIQUE de I’ID 19, congue

selon des principes cntiérc:{ncnt différents, marque profondément
I’histoire de la voiture en alliant pour la premiére fois un confort
et une sécurité poussés ensemble au supréme degré.

Sur les grandes routes, la lutte contre tous les éléments naturels

qu’ll faut vaincre : cahots,

virages resserrés, turbulence de l’air en

mouvement, réclamait une tension nerveuse et des efforts musculai-

res constants.
Elastiquement portée sur un

double coussin d’air par l'intermédiaire

d’une couche d’huile, ses lignes bondissantes plongeant silencicuse-

ment sous le vent, liée ala1

oute par sa traction avant, 1’ ID 19 res.

pecte le repos de ses passagers; elle semble planer au ras du sol.




Tenue de route:

Elle surpasse celle des 11 CV CITRO
son des possibilités offerees par la

maintient la voiture 4 hautcur cons

Suspension hy

En 1954, apreés de longues années

devair confirmer les essais et faire ai
indépendantes des DS 19 et des 1D 3

Hautes moyenncs

Le moteur 11 CV donne 4 la voiture, un brie exceptionnel ¢t le plafond de vitesse néccssaire
2 une voiture moderne. La conception genérale de la voiture lui assure une utilisation par-
ticuli¢rement économigue.

Les commandes mécaniques obéissent aux plus légéres impulsions.

Le levier de vitesses est situc sous le volant.

La pédale d’embrayage s'efface sous le seul poids du pied.

La direction a crémaillére, précise et indéréglable comme toutes les directions CITROEN, permer
des manceuvres aisées de parking. Rayon de braquage: 5, 50 m.

IFrcinage:
Les treins sont
— 4 disques sur les roues AV avec rart.

trapage automatique de jeu.
— 4 rambours sur les roues AR.

TRACTION-AVANT et 'HYDROPNEUMATIQUE
assure une adhérence parfaire des foues sur n'importe quel sol. Un robor correcteur

occupants. Cette hautevr estréglablg parun levier placéa portéede lamainduconducteur

séric de suspensions EYDROPNEUMATIQUES sur les 15 CV 6 cylindres. Leur succcs

raction-Avant

N de répuration pourtant incontestée. La conjugai-

ante au-dessus du sol quel que soit le nombre de ses

dropncumatique

Hd'études, CITROEN a commencé la fabrication en

faprer la suspension hydropneumarique aux 4 roues
9.

La commande a coursc allongée du frein
hvdraulique assure un freinage extréme-
ment énergique pour un cffort modéré sur
la pédale.

Le frein de stationnement st @ commande
4 main. 1l actionne la garniture du frein a
disque. Il est particuliérement efficace.

Confort

La carrosserie est du type monocoque. Le pare-brise de forme enveloppante, aux montants
minces ct bien profilés, la lunette arriére de grandes dimensions, les glaces coulissantes sans
encadrement procurent une visibilicé rorale.

Les si¢ges avane sont individuels et réglables ; a l'arriere on peut étendre ses jambes pour
dormir; devant la grande banquette 4 trois places le plancher est plat comme dans toutes les
Traction-Avant.

Le volant & une branche, garni d’un enroulement plastique, sans moveu central, permet une
meilleure lecture des appareils de contrle.

L’installation d'un poste de radio laisse encore un important volume libre dans la boice 4 gants.
Le pavillon, en plastique floqué non peint, est translucide, 11 diffuse agréablement la lumiére.
L’aération par les diffuseurs sur la planche de bord rend superflus les déflecteurs habituels qui
diminuent la visibilicé. L'admission d®air frais est réglable en quantité. On peut rouler toutes
glaces lermdes,

Le chauffage est assuré par un radiateur spécial qui réchauffe 1'air prélevé a I'avant. La répartition
entre le chauffage des pieds et le dégivreur est dosée par le conducteur.

Le coffre trés vaste (up demi métrg
recours i galerie de tolt.

La roue de secours est 4 I'AV sous |
de changer de rouc san$ effort . le ¢

La douceur inégalée de 2@ suspension
intérieures font del’ 1D 19 quelgue cho:
Elle est économique, puiisanie et robus
fes temps, lire, converser. Jowir du pa
ment que chez soi. Les radonnees de
saisen, ne peuavent aliér™ fe bren-ctrg
transport individuel idéslement RAPI

e capot. Le levage hydraulique de la voiture permet

cube) permet a4 une famille de voyager sans avoir

ric €st supprimé,

HTYDROPNEUMATIQUE, la générosicd des dimensions
¢ de plus guece guiest couramment appelé une ““voiture .
e Cn y peur, guel gue soir ('érar de la roure et par [ous
vsage, boire sans renverser ou dormir aussi confortable-
Vusictrs jours. les encombrements des vilfes. la mauvaise
de ses passagers, qui rrouvent en elle le seul moyen de
DE, CONFORTABLE et SUR.
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MOTEUR

4 cylindres 78 < 100 mm — Cylindrée : 1.911 cm® — Culasse aluminium — Compression : 7,5 — Puissances : effective 66 ch ; administrative
11 CV — Couple maximum : 13,5 m.k — Graissage : sous pression par pompe mécanique — Carburateur : Solex 34 — Tubulures intégrées —
Alimentarion du carburateur par pompe mécanique — Batterie : 6 V75 A h — Démarreur électrique commandé par relai — Bobines d’allu-
mage 4 isolement caoutchouc — Dynamo 210 W i régulateur — Refroidissement par pompe et thermostat — Ventilateur nylon.

BOITE DE VITESSES 4 vitesses (27, 3, 4 synchronisées) + AR. — Levier de commande sous le volant.
DIRECTION i crémaillére — Volant monobranche garni d'un enroulement plastique.

TRANSMISSION Traction-avant — Joints BIBAX — Couple cbnique 9 % 35 a taille hélicoidale —
Embrayage monodisque a sec.

CHASSIS Prlatcforme a longerons latéraux en téle d’acier soudée. Plancher plat.
SUSPENSION

4 roues indépendantes — Train Avant . pour chaque roue 2 bras de suspension et 1 bloc hydropneumatique avec amortisseur intégré — Barre

anti-roulis — Correcteur d’assiette — Train Arriére: pour chaque roue bras unique de suspension et caractéristiques analogues.
ROUES : Fixation centrale.

PNEUS X : 165 X 400 a I'AV, 155 X 400 & I’AR. Roue de secours 155 X 400, utilisable temporairement 2 |“avant.

FREINS

FREIN PRINCIPAL : a disques sur roues AV, 2 tambours sur roues AR — Commande hydraulique par pédale — Compensateur automatique
de |‘usurc des garnitures AV,

FREIN SECONDAIRE : Mécanique 2 main gauche sur disques a 1’AV. Verrouillage de sécurité i l'arrét.

POIDS et ENCOMBREMENT

Poids (avec 5 litres d’essence, outillage et roue de secours) 1.090 kgs — Empattement : 3,125 m — Voie AV 1,50 m — Voie AR 1,30 m —
Longueur hors tout * 4,80 m — Largeur hors tout : 1,79 m — Hauteur hors tout : 1,47 — Rayon de braquage : 5,50 m.

CAPACITES

Réservoir a essence : 65 litres. Carter moteur : 4 litres. Carter boite: 2 litres (boite et pont). Volume de la malle : 0,500 m® entiérement uti-
lisable, fond horizontal, parois verticales planes, roue de secours 3 1’avant sous le capot.

CONEFORT

Chauffage et dégivrage par air pulsé, radiateur spécial, 2 bouches 2 I’AV — Ventilation par arrivées d’air 4 orientation réglable 4 droite et
gauche de la planche de bord — Siéges avant réglables — Pavillon plastique translucide.

PERFORMANCES
Vitesses maxima : 40 km/h en 1**, 80 km/h en 2*, 115 km/h en 3*, 135 km/h en 4*. Consommation : 10 litres aux 100 km 1 75 km/h de moyenne.
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