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Uberall, wo ungunstige Gelandeverhéltnisse den Transport
von Personen und Gerat unmoglich erscheinen lassen, findet
der 2 CV 4x4 sein Aufgabengebiet. Wenn es darum geht,
durch Sand, Kies, Schlamm oder im tiefen Schnee zuver-
lassig und schnell voranzukommen, steile Hange in unweg-
samem Gelande ohne Rucksicht auf das Wetter zu bewaltigen,
dann braucht man ein robustes Automobil, auf das man sich
voll und ganz verlassen kann. Seine hervorragenden Eigen-
schaften stellt der 2 CV 4x4 Tag fur Tag von neuem unter
Beweis, kein Wunder, denn er wurde eigens fur den Einsatz in
schwierigem Gelande entwickelt. Er wurde mit einem Antrieb
ausgerustet, der einmalig auf der Welt ist. Er bietet unvergleich-
liche Sicherheit, und er ist so stark, dass er auch dort noch
durchkommt, wo andere Wagen langst kapituliert hatten - Ein
Automobil mit einfach verbluffenden Einsatzmoglichkeiten !






GEEIGNET FUR JEDES KLINA

Der 2 CV & x 4 eigret sich
aicht nuriiir jedes Gelande,
sondern bewahrt sich auch
bei jedam Klima. In saltan Geganden
odar im Hochgebirge furktioniert
ging Wasserkihlurng mest nicht ganz
uiriedensiellerd @ sie erfarcert ein
Mindestmass an Wartung, man hal
Schwierigkeiten beim Kaltstart, und
u wenig oder gar kein Frostschusz
sann bereits Pannen werursachen,
Der 2 CV 4 = 4 mit Lultkublung st
jedach won der Aussentemperalur
vallig unabhéngin, und sogar starker
Frost kann ihm nichts mehr anhaben.
Aber auch in heissen Laadswrichen,
wia zum Beispiel in der Sahara, hat
die Luftsiiniung grasse Varteile, weil
hier die Beschaftung von Kihlwasser
oft schwierig, wenn nicht gar unmég-
lich ist. Ein Fahrzeug, das sich weit
vor ainer Wassarstelle entiernt hal,
karn van einer Fanre im Kuhlsystem
oder einer plétzlich erhéhtan Var-
dampfung wallig ‘ahmgelegt und
damil wartlos werden. Dem luitge-
kihltan 2 CV 4 = 4 karn das nicht
passieren, dean Luf ist immer und
in unbegrenzten Mangen vorhander.,

ABSOLUTE ZUVERLASSIGKEIT

-
Ein Gelindewagen muss
1 1] absalut zuveriassig sein |

seine Robustheit und seine
technische Konzeption mdssen unier
a'len Umstanden vellkommene Fahr-
sicherheit gewahrleisten. Fur den
Besitzer aines Tourenwagens hadeu-
tet Zweckmassigheit lediglich Spar-

samkeil, fur den Fahrer gines Geldn-
dewagens bheceutet sie ausserdem
Zuverlassigreit, Unabhangigkeit und
Sicherheit,

Sparsamkeait : Die meisien Gelande
fahrzeuge werden in cen Landern
nergestalll, in denen der Treibstol
wenig kestat; dadurch spielt cer
Verbrauch kaine grosss Holle, nhwohl
er dia Betriebskosten eines Fahrzeugs
natarlich  beeinflugst, Cagegen, st
der in Frankreich, wo Banzin teurer
ist, entwicke te 2 CV 4 = 4 Ausserst
sparsam im Verbrauch @ Mit beiden
Molaren verbravcat er 10 Liter auf
200 km, mit einem Mclor ca. 6 Liter.
Je kohar der Treibstoffverbrauch

eines Fahrzeugs ist, desto geringer

ist sein Aktionsradius. Was nutzt
egin Gealandawagen, der sich kaum
von der Tankstelle entfernen kann ?
Der Arbeitsbereich dieses Wagen:
typs hefindet sich nur selten in
der Nane von Landstrassen oder
Tankstellen.

Unabhéngigkeit des 2 CV 4 x4 mit
bhaiden Maotaren : 300 km, das heaisst,
ein Akticnsradius von 150 km aghne
nachzutankan.

Sicherheit : die unmitteibare Folge

namlich die Gowisskel, ohne Ben
zinparne zum Ausgangspurkt zu
ruckzukommen. Salche Pannen kén-
nen — besonders im Hachkgebirge
pder in der Wilste — verhdngnisvall
sein. Die Unabhangickeil des 2 CV
L« 4 wird nach dadurch erhoht,
dass er mit nur eirem  Motor
gefahren warden kann, Fahrt man
auf der Hinfzhrt mit einem, auf der
Ruckiahrt mit raei Motoran, sa kaan
eine Strecke won insgesamt 400 km
zuruckgalegt werden (200 km hin,
200 km ruruck). Theoretischar Ax-
tionradius mit nur ginem Motor = 500
km. Bie Sicherhait hangl auch von der
Antricksart ab, besondersim Gabirge,
auf schlechtesten Wegen und inent-

legensten Gebisten. Welche Sicher-
heil bietal baispielsweise ein Gelan-
dewagen mit nur cinem Motor in der
Wiisie, wo eine Panne tadlich sein
kann 7 Auch der besle 4-Radantrieb
ist nulzlos, wenn eine Matorpanne
— und sai gie noch so belanglos
{Kerze, Pumpe usw.,) - allg wvier
Rader lahmlegt. Man muss aine
Ausweichméglichksit haten, die er-
laubt, auch bel einer Panne weiler-
zutahren. Mit pwei voneinander unad-

hangiger Notoran ist man hundsr-
prozentig sicher. Dieselba Panne an
beiden Motaren gleichzeitig ist prak-
tisch unmaoglich, Masstab Hir das
reibungsiose Funktionieren des 2 CV
4w 4 st seine robuste Machanik, Der
2CV 4 = 4unc der 2 CVin Mormalaus-
fuhrang haben die glaicha Meckanik
mit den originellen technischer Lé-
sungen, die fir Gelandefahrzauge,
dieoftim 1, oder 2, Gang mit erhohtan
Drehzahlen fahren mussen, von be
sonderer Bedeutung sind. Die Ver
tile zum Beispiel kénnen micht Tast-
brarnen : si2 haben Olkihlung. De
Clletung ist mit OlkGhlar versehen.
Es gibt keinen Arger mit Zylinderkopt-
Cichtungan, weil der 2 CV 4 < 4 dank
seinesr  hchen  Fertigungsprazision
darauf verzichten kann.

GELANDEWAGEN IN BROSSER SERIE

Leichte Geléndefahrzeuge
wiurcen auf dem Weltmarkt
bisher aur in kleinen oder
mitteren Serien hergestallt, und die
erdglltige Entwicklung zog sich
— bedingt durch die klgine Anzaht
von Fahrzeugen — lange Zeit hin,
Zu dissen Fahrzeugen geharen aine
Feihe von Teilen, die teuer, ver-
héltnismassig selten und dashalb nur
szhwer ru beschaffen sind, Unterhalt
und Reparatur bilden ein nicht immer
leicht zu lésendes Problem, und die
Wagen missen oft stilliagen, well
irgendein Ersatzieil fehii, Darum
wird man solche Wagen auch nur
qualfizierten Fahrern arvertrauen.
Der Wunsch nach einam leichlen
Gelancefahrzeug, das jederzeit ein-
satzbercit, sparsam im Unterhait und
nicht reparaturanfalig ist, schien



zunachst eina Utcpie zu bleiben.
Dem 2 CV 4 x 4 kamen die seil
10 Jahren in der ganzen Wali an
mehr als 1 Million 2 CV-Fahrzeupnen
germachien Sriahrungen zuguie, Die-
se Erfanrungen sicharten ihm seire
grossa Leistungsianigkeit, und man
bekommt Uberall ohne Zeitveriust
alle erforderlichen Ersatztele (die
man sogar mit denen des 2 CV Paor-
sonen- oder -Lieferwagens austau-
schan kann), FUr den Aulamesha-
niker Ist er zwar ein Wunder, aber
kein Ratsal, sondem ledinlich eln
doppelter 2 CV.

Fir den 2 CY 4 x 4 wurden kosi-
spielige Herstellungsverizhren, die

gonst nur fur SonderaustChrungen
oder Luxuswagen in Frage kommaen,
angewendet : Druckgiessen von Mo-
torblock, Kupplungs — und Getriehe-
gehause; Synchronisation der Gange
usw. Da der 2 CV 4 x 4 in grosser
Serien hergastellt wird, kénnen fir
ihn alle Vorteile der 2 CV-Produk
tionsanlager ausgenuizt werden, zum
Baispiel : Prazision auf das Mikron,
aing  Vielzahl won Fertigurgskon
trollen (260 allein fir einan einzigen
Zylinderkaaf).

2 CV badeviet : Robustheit

und

Langlebigkeit, Weil der 2 CV 4 = 4
gleichfalls ein 2 CV ist, und damit
autormatiszsh mit uber eine "Millien
anderer Fahrzauge ideniisch ist, ist
dar 2 CV 4 4 ein Geldncewagen
ohne hesendere Vorgeschichie,

BEQUEMN UND PRAKTISCH

N
Vials lgichte Fahrzeupge mit
4 4 vier Antriebsriadern ahrein

"
eingm Traktorase
Sia fahren zu '11'.13.1:n
Fahrer und NMitfahrer sind Frost und
Regen, Schnee und Wind
gieichermassen ausgesetzt.

atlung mehs
n Raisewanen.
st eine Strafe;

Hitze,

4

NMit gem 2 C¥ 4 x 4 kann man in
der Wusle wie im Gebirge auf bishar
nicht bef.}nr:-a'--s(c- dnde vorstossan
ohre auf Annehmlichkeiten verzich-
tan zu Aufhangung und
Sitze entsprechen denen des 2 CV
Personanwagens, ebenso Eglidach,
BelCtiung und Heizurg, Wie das
Gelande auch heschafen sein mag
der Fahwer des 2 CV 4 x 4 ermidet
mcht, sondern bleibt entspannt und
frisch und karn deshalb auch bei
schwieriger Boosnverhalinissen lan-
-19 am Steuer bleiben. Die Lenkung
t leichigargig, und das Schalten
érlr_rJert wader doppeltes Kuppeln
kamplizierte  Pedalanorinun-
gen, Man braucht zeine besonders
Fahrschule zu besuchen jeder
mann kann mit dam 2 CV 4 x 4
amgehen, Ein weitares Merkmal cer
Citrcen-Familie kammt nech hinzu ;
die einfache "-.:-..:ng EJ gendgl,
den Qlstand von Motor und Ge-
triche, sowia die Bet'.-:nc- zu kontro!'-
lieren. %s gibt komphzierten
Schmigrstailan : jedss Antrigbsag-
gregat hat aur vier, und cavan wind
man bestimmt keine vergessen,
Beim 2 CV 4 = 4 braucht man sich
nicht zu verrenken, wern man an
den Mator will, Man dffnet einfach
die Haube und karmn dann alle Taila
bequem errsichen ! Kerren. Zurc-
soulen, Dipumpe, Vergaser, Luitfilier,
3%3.;7.:.‘”:‘, Srems — und Kupplungs-
kreisiaut — Speicker usv. Die Bram-
sern befinden sich nicht an den
Rédorn, sondern am Getrichekastien
gaen, obne grosse
zige Hénde nach-
: It werden, Wenn r-i"l Katfligel
siort, kann er leicht abgenommen
warden :in 2 Minuten h:z’. nan die
drei Schrauben eines vorderen Kol-

-~

flugels gelost

mussen,

noch

eing

und «onnen vor

hihe

pder sohmut

REFERENZEN

~
Obwohl der 2 CV 4 x 4
(1A noch sehr jung ist, hat er

sich bereitz glarnzend be-
wahrt. Olgesallschaflen zum SBeizpiel
fanden hier den Wagen, der ihnen
mit seinen belden Maotoren kel Such
fanrier in der Sahara das Hochstmass
an Sicherheit bietet. Auf den Pazi-
fischen Inseln, wo es kaum Ffads,
geschweige Strassen gibt, entschied
sich die Gendarmearne for diecses
Fahrzeug, und b=-|m Strassenbau im
Hochgebirge wird dar 2 CV 4 x 4 we-
gen seingr Robustheit von den Stras-
senbaugeszellschalien verwendet,
1951 wvollorachte der

Aam 21, Juli

2 CV 4 x 4 aine noch nie dagewesane
Leistung : dis Bgsteiguny dar Pyla

Cunen (die Endphasa der 395.e|._;ung
haber wir auf dem Tilelblatt abpge-
bildet); hierbai wurden 110 m Hohe,
5 km trockenar Sard und Neigungen
bis zu & uberewunden, Die Ein salz
und Verwendungsméglichkeiten des
2 CV 4 = 4 sind so vielseitig, dass
mar sie gar richt alle aufzahlen
karin, sendarn nur noch sagl : Cr ist
der Pac<esel dizses Jahrbunderts,




SAKD, SCHNEE, SCHLAMN

Zin Gelandewager muss in jedem
Geldrde mil ausmichender Boden-
naftung fahren kdnmen. So unier-

schiedlich ¢ie Bedenbeschafenheit
auch sein mag, sia stellt das Fanrzeug
immer vor di2 gleichen zu losenden
Probleme, Das Fahrzeug muss im
VYerhaltnis zum om' Bereifung sc
leicht wie mdglich sein, damit es
richl emsinkt. Der Schneeschuh der
Eskimos, dessan UrLJu'lg Dis in die
Viorzeit zuruckreicht, last cieses Pro-
hle"1 hervorragend, Curch das Jb»:-.r
aus geringe Gewicht 'if-f 2CVax s
1-3:: kg) und die * X " Reifen mit
niedrigem Luftdruck (0,700 kg) ist
der Bodendruck der Rader richt
starker als der des menschlichen
Fusses. Die stets gleichbleihende
Badenfreineit parallel zum Terrain
muss gewahrleistet scin, ohne dass
sich der Wagan rach hintern cder
vorn reigl. Bei unlerschiedlicher
Bodanbeschaffenheit muss das Ge-
wicht auf alle vier Kader verteil sein.
Beim 2 CV 4 = 4 ist die Gewichisver-
teilung geradezu ideal : varn 50 kg,
mier 570 ko, Ein weiterer, oft zu —

beabachlender. Vorgang st das
Durchdreken e ner Achse, wenn dia
vier Bader nichl aut gleichem Boden
arbaiten. 3ei den ublichan sinmato-
rigen Geléndewager muss in diesem
Fall der Antrieb der ne:r':ﬁenda-]
Achsa abgestalll werden, um so de
gasamta Artriebszraft auf die zweite
Achse zu konzentrieren, Das ales
entféllt beim 2 CV 4 x &£, cenn die
baiden wvoneinander unabhangigen
Motoren erlauber das Fahren mit
verschiedensn Drehzahlen und pas
sen sich von sell Erforderri

sen des

‘-

st der

W

Socens an

LOGHER, HOGKER, FURCHEN

Die unierschiedliche Art der Beden
dusammensetzung st die Ursache
fir  die urregslmissige  Boden:
aberfache. Die dblichen Authangun
gen geraten, wenn man Ober derar-
CJCU ande fahrt, moist in Schwin-
gl,r:g und wenn ein Lach daerfahren
wird, drebt sich ein Bad " in der
Luft . Curch die fehlende Einzel-
radauthingung, sowie das Kardar
gehause, das cabel uber der Boden
schleift, werden die Schwierigheiion

a0ch grosser. Der 2 CV 4 = 4 st

mit  unabhangigen Schwingarmen
ausaerustst, cas Rad auch
“im Loch ™ die Bodenhaftung niemals
verlizrf. Ein anderes. oft anzutref-
fendes H'nrhwuerr;is bilden tiefa
Furchen, die das Fahrzeug zum
Stehen bringen kdnnen, wenn die
Unterssite der Karosserie uber den
Boden schleift, weil dann die
Gefahr besteht, cass Kardangehause,
Hinterachse und hydraulische Brems-
leitungen beschadigt werden. Da
beim 2 CV 4 x 4 diese Agoregate nicnt
an der Unterseite cer Karosserie
angebracht sind und er eine gresse
Bodanfreiheit hat, braucht er diese
Getahren nicht zu firchlen. Die
glatte, vern und hirten mit Gleit-
winke'n  ausgesiatiete  Unterfliche
asst can 2 CV 4 x 4 Uberall chne
Schaden durchkommen,

S0 'j:-:c

uber 14 bis 18 PS pro Tonne: beim
2CV 4 x 4ist das Verhaltnis 35 FS

pro Tarne.

DIE LOSUNG : 2 MOTOREN

Wig die Bodenbeschaffenheit auch
soin mag, die Haftung der Réder
ste'lt meist das schwierigste Problem
dar. Dia iblichen Gelandewagen
haben wohl Vierradartrieh, ahar nur
cinen Molor, der sich maist vorn
befindet. Bel Steigungan kommt der
Hintarachsa nicht mehr die durch das
Gewicht ges Motars bedingte Boden-
naftung zugute und die Lei;tung
wird schwicher, Bei Gefille ist die

“linlerachse nicht mehr avsre chend
Jnd bricht aus,

aelastet wahrend

STEILE NEIGUKGEN

-~

Ein Gelandetahrzeug
Lage szein, steile

muss in der
Hange hinauf-,

ebenso sicher aber auch wieder
herabzuiahren, Dazu ist viel Kraft
notig, die in  einem bestimmten

Verballnis cam Gawichl slehan muss,
Ciastérksten Gelardewagen verfugen

die Vorderacnse Cherlastet ist und
e¢inginkt. In beiden Fallen ist die
Ausris lnn'] mit nur einem Moter von
Nachteil. Die Losung dE.} Problems

liegt aut der Hand: zwei veneinandar
vallig unabhangige Mu.ure. und zwar
j2 einen fur Vorder — ungd Hinter.
achse, Jeder Motar belastat “ seine ™
Achse, und der Badendruck bleibt
pleichmassig verteilt, wie die Lage
des Mahrzeugs auch sein mag.



Technische
Daten

2 Motore:

mil o Zwai gegenubarliof
4-Takt, Hubraum je
kahtt, Vargichtung

andeon  Zvlindern,

2% cem (55 62), huttge

Gesamtigiztur

Lestungsgewichl (ahrfertig): 271 k

Leistungspewicht (mit wvoller Belasiung):
371 kg/Ps.
2 Veargaser:

2 Fallstromgelardevery
Betatigunyg durch «

2 Kupplungen:

Einscheibenbrockenkupalung  mit
mem Rupplungspedal.

gemeinga-

2 Getrieha:

4 Vorwartsgarge, synchranisiert wig beln
Typ 2 CV
Ubersetrungsvorhaliniss

im Ruckwarnagang
Gleichraitip
elnpn
crmaglichs

piricoes

chalter beider Getri
ned,  Ein
Augschalt
== nur mit dam yorgeren Matar

worden kann (Strassanvarkenr),

Ubertragung:

Varn und hinten derch vier Doppal-Galeni-
wellen,

Bremsen:

Hydraulische Lockheed-Fussbremsza, aul alle
vigr Rader einwirkend. Bremstrammeln sind
zur bessaran Kihlung und zum
B nunebanhaitan
gangen angebracht,

Gasamtbremsiiacha

an jan  Ge

Handbramsa mit Sicherheitsvorrichtung, aut
die Varderrader cinwirkend. Beim Abstellen
auf abschissigem Goldnde kann bei beiden
Gulrichen 1. nzw. Rickwartsgang &l
glzliche Sicherung singelagt werdan

-
Ll

Lenkung:

Zannstangenlanaung. Der Radeinschlagswin
ket nn federzelt von einem Anzeiger abge.
lusun wardan (besonders wichtip baim Fahe
{ Sand, Echnea ager Schlamm)

Elektrische Ausristung:

G V. 50 Afh, Battarie: 60 Aih

Benzinzufuhr:

worn und hinten mit
chwingarme

arre und 2

dene Fagartdpls

Abmessungen und Gewicht:

-4 el
Radstand .
/ gre und

nlange

intere Sourweile

‘breite

(anng K
Luergaewicht (imil Krafist
ZJ' BESMIES GESAMIgEWICHT oo

Mochstgeschwindigkeit (Sirasso)

samigswichi

Verbrauch auf 100 km:

mit agden ca. 8 | ot Sirasgen)
it ¢ingm { (auf Strassen)

Zu beachten:

Bel Strasserdahrt kann
gqrungen cas hintere Tred
due  Inight

asshaltel »

Im Budarlelall kara nur
worden
mil Hillg cer

neutralizizet wird,

| Heckimoler g
Kugaplung
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