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cef ealisra, merceto, conrtter o,

sastre, afuticua,fio,

I)e aleiloť ile cuailros, g alnicio\erc1

mecaníco ,

ca,Íerefo, Íon ían e.o, Íerre'ero,

Jondisla,reloj ero,

helailerc, cineasta, tapicef o,

cartelisttl,

tint or er o, J ar m.acéutíc o,

ilecor ailot, cazailot, uetetinario,

tendero,Liberu,

Jotog aJo, cazadot Jurliao,
agricultor, lecheru, j aiinet o,

restautailor,

chonltero, panaihro,
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lnl\t ftt nlsolíler
sus problcnttts d.c t,ransporte

usted, necesita
un ýehículo utilitario ligero

1lt.rc robu sto,
d,e dimens n,es retlucidas,
pero dc gntn, capucidad

ccotlónico
y de bajo costo,

manejable ), cómo(Ja cL cargar.
No títubee mds:

la furgoneta Citroěn 2 Cr AZU
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usted, necesita

un. gehículo utilitario

Para toilos sus pro}rlemas sólo hay una solución: la furgoneta 2 CY AZU. Es robrrsta: el armaz<in rle la carroceria está montado sobre

una caja de ac€ro con§tituiila por un chasis plano, uervailo, encajado y soldado, extraorrlinariamente resistente e indeformable. Los

elemento§ de carroceria son de chapa e§triada u ondulada (compartimento de carga) procedimiento que une ligereza y so]iilez. Es una

veriladera mecánica ile lujo: el empleo de aleaciones ile aluminio, costosas pero ligeras, ha sido generalizado para la fabricación de iletermi-

nadas piezas importantes (tales como los bloques motores, los cárteres de embrague y caja) que oŤdinariamente son de hierro funditlo.
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dc mínimo consulno

y que se pued,0 amortízar muy

fdcilmente
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Usted, que tan ocupad,o

estó,, no se puede permitir el tener aperia,s:

elija, un pehículo

que esté siempre

a punto

Para ďigerar aún más algunas de esta§ piezas sin tlejar ile con§erv:ú šu resistencia, se ha recurrido a tócnicas molileo bajo presión. Para

reducir los gastos de consumo y reparación, se ha tlesarrollatlo una fabricación de precisión; su peďección peŤmite la supresión

tle deterrninadas piezas, tales como las juntas ďe culata (y hace tlesaparecer al mismo tiempo las incidencias clásicas que van unidas ilesde

]a créación tlel automóvil). Otros hallazgos técnicos e|iminan los riesgos de avefia, por ejemplo: un enceniliilo sin ilistribuiilor. Asímismo

§on constantes lo§ contro|e§ ilurante la fabricación (260 para una culata). Ello exp|ica que sean numero§as las 2 CV AZU que han

recorriďo sin complicaciones rnás de l00 000 km, Es sollria: su consumo a plena carga es de menos de ó litros a los 100 kilórnetros.
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El cárter motor sólo requiere 2 ]itros de aceite. No pucrle haber fugas: en ca§o de sobrepresión ilebida a la proximiilad de los pistones,

un respirailor sirve de válvula, se recuperan los vaporcs de aceite (el mecanizado ile piezas §e hace con tolerancia§ ile micra), dirigiilos

hacia el filtro de aire y aspirailos por el motor. No requiere cuitlacltrs: puede pasar las noches a la intempeňe en cualquier tiempo,

bajo cualquier clima, y ponerse en mařcha al primer intento de arranque. Gracias a su refrigeración por aire, es insensible a la tempe-

ratura exterior: no hay que tomar ninguna clase de precauciones ni contra el hielo ni contra ]a elaporación. Por e§te motivo €§ la pre_

Sus d,íaria,s

salidas de reparto elcigen un lehículo

d,e pequeňo tamaňo

que pueda colarse y est&cionarse rdpitlamente

d,ond,e sea
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Usted que tiene

que circulu,r en el ca,mpo por los peores caminos:

necesittl un pehículo

que transporte plensos

y animales

feriila en Afiica CentŤa] y €n el Sahara, lo mismo que en los territorios helados del Circulo Polar en rlontle el " Socorro de Carretera"

de Noruega la utiliza corno coche para el servicio de averia, Exige pocos cuidados ya que es robu§ta por naturaleza. 4 puntos ile engrase

en toilo y por todo. De fácil manutención, es fácil ile reparar y su§ piezas sueltas son baratas en cualquier país del mundo. Alcanza

las más elevarlas cotizacioncs en el nrercado rlc ocasión: porque e§ robusta y sobria, porque se amortiza rápidamente, no pierde su valor.

Cuando se deciila a desprenderse ile ella, al venderla, usteil hará aún un buen negocio cualquiera que sea su kilometraje. Es además

practiquísima. Es Irlanejable: sus reducidas dimensiones exteriore§ (d€ punta a punta: 3,60 m de longitud, 1,50 nr de anchura) le per-
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Los (,ariad,os

artículos d,e su comercio exigen un oehículo

d,e fácil acceso, gran capaciclad,, y sirl espacios

perd,id,os

miten colarse y e§tacionarse en cualquier sitio. Contlucirla es senci]lo, fácil y agradable. Posee 4 velocidades todas sincronizadas Y una

maícha atřá§. El mantlo de aceleración no es un minúsculo pedal, sino una ]arga pálanca que no cansa al conductor el cua] no se ve

obligatlo a buscarla tanteando con el pie, cuando entra en el coche. Totlos lo§ in§třumento§ están al alcance de la mano, incluso la altura

ile los faros pueile regularse en marcha. Fjs fácil lle caŤgal: §u carga útil de 275 kgs. es fácil de repartir dentro de un compartimento

raciona] ilonile no se pierde natla de espacio: suelo plano gracias a la tracción delantera, una capacidad ile cerca de 2 metros cúbicos,

paredes rectas sin ángulos muerto§, 1,10 m. de alto utilizable con un largo ile 1,42 m. Su accesibilidad es perfecta gracias a la iloble
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sus delicaclos

transportes requiren el uso c],e unu.

suspenslon

cuy& suaaidad, eoite embalaj es cl,emasiaclo

co§rosos

puerta "armario", que se abre en toda su anchura; 1 lrretro, y al ras tlel strclrr.'I'r,arrslxllta lrls lrrii. íiligiltls rllljctrl.: la suavidad de su

suspensión, única en el mundo, permite transportar sin peligro los nrás frlrgiles objetos suprinriendo aderrrás costosos embalajes. En la

ceremonia de la boda del rey rle Bélgica se utilizó una lirrgoneta 2 CV para el Lransporte de la volunrinosa tarta de boda. [,a 2 CV

cra la única que podiá realizar esta enpresa. Los prospectores de petróleo o de uranio no utilizan rrrás que furgonetas 2 CV porque

tienen que llevar por cualquier clase ile terreno sus delicados instrunrentos de rnerlida que el menor choqLre podía desafinar. La Policía

holailensa ha escogido la furgoneta 2 CY para llevar sus perros policías al lugar indicado sin cansarlos ni exilarlos. Prrl:rle rirl,rrlal por
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Porque

es ustei], un técnico, tiene que escoger un coche

que le permita

llepar su delícad,o material sin

estropearlo

cualqrrier sitio: como todos los Citroěn e§ un traccíon delantera, Esta técnica Citroěn períbccionada continrramente desde 1934 (ase-

gurándose €n e6te a§pecto un avance considerable) da a la 2 CY, una estabilidail inigualable en calretera. J,os frenos hidráulicos en las

cuatro rueilas Bon particularmente efrcaces. Están muy refrigerados en la parte ilelantera, ya que e6tán alojailos lejos de las ruedas para

recibir mejor ventilación. Pero sobre todo: la suspensión a int€raccíón que relaciona las dos ruedas en el sentido longitudinal, las ruedas

independientes con brazos oscilantes y los batidores por inercia auulan toda posibilidad de botar en terreno nralo y hacen de la furgoneta
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Como usted, d,esea

usc,r su coche sin teruer que ocuparse de él, busca un

pehículo

aparato que sea poco costoso de entretener en perfecto

esfuldo de marcha

2 CV un verdatlero vehículo "todo terreno" que puerla circrrlar fuera de la canetera. Por esta razrin lra sirlo adoptada por los Servicios

tle Puentes y Calzadas de los Paises Bajos: la experiencia ha mo§trado que la furgoneta 2 (]V era la rinica qrre podía circular por los

Lenenos, aún esponjosos, de los "polders" recienlemente desecados. Posee tambir':n cl rccord tlel vehículo de servicio más elevado de

luropa: en Francia furgoneta de Correos de Nlodane efectua en cualquier temporarla su diaria salida de 150 kilónretros por las pequeňas

oarreteras de montafra, escalantlo a 2.000 metros de altura para llevar el correo a los pueblos aislados en el corazón de la Alta Maurienne:

Bessans (l?2l m), Bonneval (t920 m), el Desfilatlero ilel Nllont-Cenis (2083nr. ]ls crinrorla: es un coche esencialmente utilitario, pero
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Usted, necesita,

dura,nte Ia sema nrl, un t,chículo utilítario, pero que a Ia pez sea

y siroa igualtnerute

para los fines de semana

ý gacaclones

ello no ilisminuye en nada su confort. Dos personas van a gu§to en la cabina delantera. Los dos asientos separarlos están hechos de un

iumazón rigido, con correas elásticas. Son suaves sin ser blandos, confortables. La aclimatación es completísima : aire fresco por un aireador

regulab|e en la base del parabrisas, lunas basculantes (se puede conducir con el cotlo apoyado en la prrerta), calefacción efrcaz. La utilizará

con satisfacción paía §u§ pa§eos dominicales o para §us vacaciones. Inclusive puede usted acondicionarla con poco§ gasto§ en caravana

tle "camping" para dos personas,lo cual les permitirá viajar económicamente y parar por la noche donde se les antoje: algunas maletas, dos

!
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para pod,er lle^ar

cualquier objeto, en sus rdpíd,as interoenciones, sin

pérdiila d,e tiempo

colchonetas neunráticas y e6to e6 toilo. Acabadas ]as vacaciones, le bastará con guardar el material para dar imediatamente a su furgoneta

su servicio halritual. Unir lo a6radable a lo útil, tal es la vocación ile la furgoneta 2 CV, el más práctico y utilitaňo vehículo. Al ejemplo

ile los Correos ile casi todos los países de Europa,la mayor pařte de las administraciones tle empresas |a han adoptado. Robusta,sobria,

económica, manejable, cómoda, que circula por donile sea, en cualquier tiempo,Ia 2 CV merece su confianza,solo ella resuelve sus pro-

blemas con pocos ga§to§. Por €§ta§ razones ha captado en el mundo entero los votos de millares de usuarios que la tienen a su servicio,

] 0

Tiene que d,isponer de

un 7ehíCulo
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Una refrigeración
por alre
lvodolna §o]ución qUe vence la tehpe_
ralura exterior y les permite olvidar el
anticonqolante, Elaire ambiente que actua
direciamont6 es el ideal factoř de
reíriqeración ya que se puede disponer de
élen cantidades ]ljmitadas, Eš la fóřm!la
que cada vez so impone más en
los coches de psqueňas cllindřadas,
Economiza oa6tos de entretenimiénto pue§
pelmite pasalss sin radiador, cana iza_
ciones de bomba de aqua, téřmóstato
y liquido de reírigoración. De esta mánéra
suprime otras tanta§ causas de
incidente§, Ecoňomiza peso (por otanto,
oasolina). FinalmenteI con la reíliaeración
por ajre,la temperatura óptima del motor
a la sa]ida §6 adquiele más rápidamente,

Batidores por inercia
cada rueda está equipada de i]n bat]dor
por inelcia (1), aquIe§ donde řesidé
elsecřeto de la maravilosa adher€ncia de
la 2 cV a c!álquier §uelo. si usted
coloca una bola en un tUbo q!e maniiene
verticalmente enire el pu gal e íidice y
baja lápidamente la mano, la bo]a llegařá
a tocar lo alto deltubo:por el hecho
de la íuerza de ineřciá, su movimlento es
contrario al que ušted impone alt!bo,
pasa ]o mismo en la cařatera.
Las desiqualdades del §ue o §u§iitoyei ]os
movimientos de su máno, Los boies de
]a lu9da, óraano no suspend id o! en qendra_
dos por las desioualdades del sue|o.
6on amortjguados nada más oliginalse poř
e]juego de una masa (2) que actua
antaoónicamente por la acclón de propia
]neřcia, E§ta masa unida a la rUeda
por un muel16 hBlicoidal(3) se desp]aza en
ci|iňdro hueco unido también a la ruedá,

Una suspensión
a inte racc ió n

Do§ depósito§ de suspenslón por interá_
cción (] y 2) empa|man las řUedas
AD y AT de un mismo lado en la d rección
de la ongitud y obliqan al coche a per-
manecel paraleo al suelo, Es Un si§ieha
que pelm]te obtenel sin inconveniente la
gran f]exibilidad necssaria para absorveř
todos los obstácu]os (la§ 4 ruedas
independiente§ se mu€ven sin
que ]o haga lá caja),

r ncipios lógicos, soluciones originales
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Un ro b usto cig lieňal
En la 2 cV| la técnica de embielado y
del ciqijeňal está mucho más elabolado y
e§ mucho más co§toso que en los
coche§ corientes. En otras partes e§ta
técnica só o se emplea en los mótóre§ dé
cofrpotición, Las bielas §on de una
sola pioza y compietamente ceřadas (por
lo tanto, 6jn tornlllos, ni colineté
expUe§to, ni tuercá§, etc, se gana en
ligeleza y e§pacio), El ciql-ieňal está hecho
de vařjas piezas, sólo se termira su
prepařación d6§pués del aiu§te de la§
biela§ (2), como el c]qijéňál gira a millares
d9 revo uc]ones por m]nuto, es ňecesal]o
qué sea pařticu|ařmo.t6 só ido, Poř e§te
mot]vo ciťoěn no se ha contentado
con una ensambladura clásicá, sino que
monta las diferente§ parles delci9ueňa]
s6qún una segurlsima pero costosa
técnica, que pone en jueqo la télmica de
los meta es (se fabrican las pieza§
coň la tolelancia de la micraj pUes la partg
macho 6§ templada con ázoe iiqu do,
a uno§ ]90"c1 se conýae, y se a aiusta
entonce§ en la parte hembra, Al volvel a
latemperatura normal,se dilata la p]eza
macho y 6l ciqijeňal es más sóljdo que §i
se le hubieraíorjado de una sola pieza),

una carrocería f uncional
Está fljáda a carrocena en Un cáióň
de ace.o, viga llsna, neruurádá, en;ajáda y
soldadaj muy resist6nté e indeformable,
La arqUitectura racional de la furoonela
2 cV le da una cápacidad máxima
(1,a8 méťos cúbicos) enteřamento Utili_
zable, E p so llano éstá justo a la altula
qUe hace cómodas las manipulac]one§,
Las parede§ rectas no presentan
ningún ángulo muerto, La acc6sibilidad es
peřfecta: una puerta armářio de dos
hojas que se abre á la altura de pso,
despeia toda |a alturá v án.hxrá
por detřás.

)

{

Ficha técn ica

llloToR 4 tiempos_cilindrada 425 cm3 (66 x62)
2 cilindro§ opuestos y horizontal6§
cami8as móvil6s. Relrigelación pol aře
Tasa de compresión: 7,5,
cařburador soLEx 2a lBc
zENlTH 2a lN indistiňtamente,
culatas homisfélicas váJvula§ gn cabéza
Radiador do acaito
Potenoia| ]8 cV, a 5,ooo r.p.m.
Pol: 2ja5 m/k9 a3.000 l.p,m,

4 velocidadgs AD sincřonizada§ + lvarcha AT

Hidláulicos en las cuatlo ruédas
Tambolgs AD a ]a sallda dsl difelencial
supgrficié total de írenado| 3a6 cn'
Ruéda§ Ao motoras, Pal: 8 x 31
Embraque monodisoo en seco
A interacción eňtre |as lueda§ AD y AT
4 mugllgs helicoidales d6 §u§pensión y
4 bloquss antigalope
4 řuedas independiente§ contlolada6 cada
una por Un amortiguador d9 fricción y
un bat]dor por inercia
Plataforma con largueros incorporado§
Lalgoj d9 puntá a puňtaj 360
Ancho, de punla a punta, 150
135 x 3ao
Equipo 6 v, Batelía| 45/50 A/h
Falos regUlabie§ 6n altuřa desde 9l puesto
d9 conducř, cláxones e iluninación
manipulados por manecilla'únlca bajo el

Gasolina: 20 litřo6 aproximadaménie
Aceite motor: 2liťos

(Depósito lleno) 51o kg

875 kq

CAJA DE VELOClDADES
DlREccloN

FRENos

cHAsls
olMEN§loNEs

NEUMATlcos
ELEcTBlclDAD

CAPAClDADES

1,43

, 142

1,10

TRANslvlsloN

sUsPENsloN

PEso
PESO TOTAL CARGADO
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