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LA PLUS SURE

Sa tenue de route est proverbiale.
C'est une traction avant. Cette
technigue sans cesse perfectionnée
par Citro&n depuis 1934 signifie trente
ans d’'expérience et une avance que
personne désormais ne pourra

plus rattraper.

Elle est la seule voiture qui n'ait
pas besoin de route. Sa suspension
a interconnection longitudinale,

ses roues indépendantes équipées
d'un batteur a inertie, ses amortisseurs
hydrauliques a l'arriére qui suppriment
tout rebondissement sur mauvais sol,
la répartition équilibrée de ses masses,
son rapport poids/puissance lui
conférent une adhérence stupéfiante.
Boue, sable, neige ou verglas,

la 2 CV passe partout.

Elle a des freins d'autobus. lls ne
chauffent jamais car ils sont

dégagés des roues

pour étre mieux ventilés.

Ses moyennes avoisinent sa
vitesse de pointe. Grace a sa tenue
de route extraordinaire, vous arriverez
en méme temps que les autres mais
sans risques et sans fatigue.

LA PLUS PRATIQUE

Un enfant la piloterait. Sa conduite
est simple et facile. Elle est maniable
et se gare facilement (faibles
dimensions extérieures). Ses quatre
vitesses sont synchronisées, leur
étagement est parfait. Son moteur ne
cale jamais et I'embrayage centrifuge
permet de manceuvrer a |'aise dans

les embouteillages sans toucher

a la pédale de gauche.

C'est une vraie décapotable ol vous
pourrez bronzer tout en roulant.

Elle est la seule & vous offrir cet
avantage sans supplément de prix.
Son confort supprime la fatigue.
Vous aurez de |la place a toutes les
places, en largeur, en longueur,

en hauteur : pour votre téte comme
pour vos jambes, a |'avant comme a
I'arrieére. Plancher plat, accés facile,

la douceur d'une suspension sans
égale, une climatisation efficace
(chauffage-degivrage réglable, aérateur
a la base du pare-brise, glaces mobiles
s'ouvrant largement a I'avant).

Ses siéges souples sont amovibles :

ils feront d'agréables banguettes pour
les pique-niques ou le camping.

Elle transporte n'importe quoi.
Fragiles ou volumineuses, elle accepte
toutes les charges que refusent les
véhicules classiques. Sa vaste malle
s'agrandit dans toutes les directions :
porte de coffre, capote, banquette
arriere s'enlévent en quelques secondes
pour faire de la place

aux colis les plus encombrants.

LA PLUS ECONOMIQUE

Elle est sobre en essence. Avec une
consommation moyenne de 5 litres
aux 100 km, elle vous offre le kilométre
le moins cher du monde,

les joies de |'automobile pour bien
moins que le prix des transports

en commun.

Elle exige peu d'entretien. Pas
d'antigel, facile a graisser (4 points de
graissage en tout et pour tout et un
carter qui ne réclame que 2 litres
d'huile), elle est facile a laver
(carrosserie sans protubérance, capote
intachable, tapis de sol en caoutchouc
se lavent a grande eau).

Pas de frais de réparation. Tous les
organes du moteur sont trés
accessibles. Les élements de la
carrosserie s'enlévent et se replacent
facilement. Ses piéces détachées

sont trés bon marche.

Elle tient sa cote au marché de
I'occasion. Lorsque vous la revendrez
vous ferez encore une bonne affaire.
Ce n'est pas seulement une voiture,
¢'est aussi un bon placement.

LA PLUS ROBUSTE

Elle est imperméable aux caprices
du temps. Grace & son refroidissement
4 air, elle ne craint ni le froid ni la
chaleur. Elle peut coucher dehors
toute I'anneée.

Elle est d'une conception originale.
De nombreuses astuces étent tout
souci a l'utilisateur : protégés,
enfermés, les ressorts de sa suspension
ne peuvent rouiller; un retardateur de
ralenti évite le gaspillage d'essence;
vOuS n'aurez pas d'ennui de joints de
culasse : une fabrication de précision

a permis de s'en passer, un allumage a
distribution simple supprime les pannes;
un reniflard empéche les fuites

du carter...

C'est une mécanique de luxe. Pour
la construire, on utilise des techniques
onéereuses et des matériaux chers :
moulage sous pression d'alliages
d'aluminium, bielles d'une seule piéce,
vilebrequin emmancheé a |I'azote liquide,
boite a 4 vitesses a synchros abondants,
embrayage a commande centrifuge,
circuit d’huile a radiateur

special incorporé...

Elle est inusable. On ne compte plus
les 2 CV qui ont dépassé 300.000 km .
Grace a ses synchros «positifs»

la boite est obligatoirement ménagée.
Grace aux soupapes refroidies par

le circuit d'huile, la marche

a régime maximum est possible
indefiniment : 1a 2 CV ne «grille»

pas ses soupapes.
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Moteur 4 temps - cylindrée 426 cm?
(66 % 62) - 2 cylindres opposés a plat -
Chemises amovibles - Refroidissement
a air - Taux de compression : 7,5 -
Carburateur Solex 28 CBIl (avec retar-
dateur de ralenti incorporée en cas
d'embrayage centrifuge) - Culasses
hémisphériques - Soupapes en téte -
Radiateur d'huile - Puissance 18 ch
SAE a4 5000 trfmn - Couple : 2,85 m/kg
SAE & 3000 tr/mn. Boite de vitesses:
4 vitesses AV synchronisées + Marche
AR. Direction & crémaillére. Freins
hydrauliques sur les 4 roues - Tam-
bours AV & la sortie du différentiel -
Surface totale de freinage : 386 cm?.
Transmission Roues AV motrices -
Avec joints de traction homocinéti-
ques - Couple : 8 x 29 - Embrayage
monodisque a sec (sur demande

accouplement centrifuge auxiliaire
doublant I'embrayage monodisque).
Suspension a interaction entre roues
AV et AR. 4 ressorts hélicoidaux de
suspension et 4 blocs anti-galop -
4 roues indépendantes contrdlées cha-
cune par un batteur ainertie - Amortis-
seurs a friction a I'AV et hydrauliques
a I'AR. Chassis Plate-forme avec lon-
gerons incorporés. Pneus 125 x 380
« X » a chambre incorporée. Electricité
Equipement 6 V - Batterie : 46/54 A/h -
Phares réglables en hauteur du poste
de conduite - Avertisseurs et éclairage
commandes par manetteunique sousle
volant - Essuie-glace électrique. Capa-
cités Essence : 20 litres - Huile moteur :
2 litfes - Huile BV : 1 litre. Poids a vide
510 kg. Poids total en charge 860 kg.
Vitesse maximum en plat 95 km/h,
Consommation 5 a 6 litres selon
moyenne. Sur demande : Chauffage
par echangeur thermique. Antivol.
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