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L’ELEGANCE 24

Les Panhard 24 existent désormais
en quatre versions : le coupé 24 CT
(2 places + 2), les berlines 24 BT

24 B et 24 BA (4/5 places). Les
lignes pures de leur carrosserie
¢légante sont aérodynamiques : la
forme de ces voitures a été lon-

guement étudiée en soufflerie.

Mais les passagers n’ont pas été
sacrifiés au coefficient de péné-
tration dans ’air. Ils sont confor-
tablement installés car c’est autour
d’eux que la Panhard 24 a été
construite. La traction avant qui
place toute la mécanique devant,
libére totalement le plancher (ab-
solument plat) et la vaste malle

arriere. Le toit est porté par 4
fleches d’acier qui prennent appui
sur le chassis. Elles ne génent
pas la wvisibilité des passagers.
Jamais conduite intérieure n’a
offert un tel angle de vision (360°).
Les phares sont doubles et incor-
porés. Ils sont, de méme que les
feux arriére, visibles de coté.
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Tout est harmonie dans la Panhard
24. Les pare-chocs eux-mémes sont
incorporés a la carrosserie dont 1ls
épousent exactement les courbes.
Mais ils ne sont pas seulement
esthétiques, ils sont efficaces et
renforcés par de solides butoirs
en caoutchouc, a I’avant comme a
I’arriére. Des couleurs pour tous
les golts : la peinture est d’une
qualité peu commune : huit opéra-
tions successives de lessivage,

pongage, apprét et mise en laque.




LA MECANIQUE 24

Son moteur est bien connu. 1l est
une vedette sportive auréolée de la
gloire de la compétition. C’est un
850 c¢cm’ refroidi par une turbine
pulsant I’air sur ses deux cylindres
opposés; 1l atteint ainsi sa tempé-
rature optimale des le démarrage.
L’équilibre de la poussée des pis-
tons est porté a sa perfection par
le jeu de bielles en acier spécial, du
type ““ Tour Eiffel ’. Par I’inter-
meédiaire de roulements spéciaux
qui €liminent tout frottement (bre-
vet Panhard), elles actionnent un
vilebrequin qui tourne sur des rou-
lements a galets, beaucoup plus
résistants que les coussinets clas-
siques. Les soupapes, en acier aus-
ténitique, peuvent supporter tous
les régimes. Quant au systéme

hydraulique de rattrapage de jeu
(autre brevet Panhard), il supprime
tout exces de jeu dans la culbuterie
et en insonorise le fonctionnement.
Plus besoin de réglage! Au total,
I’ensemble moteur, d’une grande
légereté (72 kg), ne gréve la voiture
d’aucun poids mort inutile.

Ce moteur, mis au point par
Panhard a travers de longues an-
nées au banc d’essai de la compéti-
tion, ne saurait étre assorti d’une
boite de vitesses médiocre. Quatre
vitesses, toutes synchronisées,
d’une sélectivité aisée, avec levier
de commande au plancher, per-
mettent de tirer tout le parti possi-
ble d’un moteur si brillant.

Tenue de route ““traction-avant ’’,
dessin fonctionnel de la coque,
rigidit¢ du chassis, sécurité des
freins a disque sur les quatre roues,
avec double machoire a [’avant,
autant de réussites, autant de carac-
teres spécifiquement Panhard, au-
tant de résultats probants! 5 CV
fiscaux propulsent les quatre passa-
gers du coupé 24 CT et leurs baga-
ges a 160 km/h, ou les cinq passa-
gers de la berline BT a 145 km/h,
pour une consommation de 6-7 li-
tres aux 100 km! Et jamais vitesse
n’aura été plus rassurante, tant le
sentiment de sécurité que donne
une 24 autorise la conduitesportive.
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LE CONFORT 24

L’essentiel d’abord : la sécurité. La
suspension de la Panhard 24 en est
un élément capital. Elle absorbe
jusqu’a I’effacer le moindre acci-
dent du terrain. Avec elle, la
conduite sportive ne sera plus syno-
nyme de confort spartiate. Mais il
n’y aurait pas de sécurité totale
sans une stabilit¢ parfaite du
conducteur. Les sieges AV des
24 CT et BT, d’un luxe qui rappelle
irrésistiblement celui des “ Grand
Tourisme ’’ les plus onéreuses, ont
été étudiés pour donner au pilote -
et a son passager - l’assise idéale
que leur assurent, d’une part un
large bourrelet extérieur renforcé
de mousse caoutchoutée, d’autre
part d’extraordinaires possibilités
de réglage. Réglage en hauteur,
en avancement ou en recul, incli-
naison du dossier selon tous les
angles, jusqu’a la position cou-
chette, 1764 positions possibles
permettent a chacun de se faire un
siege sur mesure ! Apreés quoi il
suffira d’appuyer sur un poussoir,
qui raménera ensuite le siege a sa
position préréglée, pour accéder
aisément aux places arriére. C’est,
dans les berlines, une large ban-
quette ; dans le coupé une ban-
quette plus étroite mais moelleuse
et rembourrée de mousse polyester,

qui découvre, en se rabattant, un
plancher toilé, équipé de laniéres
de fixation pour les bagages.

Dans la 24 B, les siéges AV ne se
réglent pas en hauteur, et basculent
vers ’avant au lieu de glisser.
Dans la BA, seul celui du conduc-
teur est réglable.




Mais la sécurité libére 1’esprit et
le rend exigeant aux moindres
détails. A cet égard, les 24 répon-
dent a tous les désirs. Le confort
n’est d’abord qu’une marque de
déférence dont le constructeur
témoigne pour son client et, dans
ce domaine, il n’est pas de superflu :
Panhard a pensé a tout.

Pour I’aisance de la conduite, le
tableau de bord le plus complet
qui soit au monde sur une voiture
de ce prix : les quatre cadrans pri-
mordiaux, compteur de vitesse,
compte-tour, montre et ampereme-
tre éclairés par un éclairage a
rhéostat, abrités sous des visiéres
qui interdisent tout reflet dans la
glace AV ; des clignotants a dou-
ble rappel, lumineux et sonore ; un
phare de recul ; des essuie-glaces a
deux vitesses; un lecteur de cartes.
Pour le plaisir de vivre : un allume-
cigare, un grand cendrier & ouver-
ture automatique, une boite a gants
fermant a clé, un miroir de courtoi-

sie €clairable. Pour la sécurité de
nuit, a I’arrét, deux ampoules qui
s’allument a ’ouverture de la por-
tiecre, une sur le montant de la
lunettearriere, I’autre, en feurouge,
a D'extrémité de la porte. Pour le
bien-étre, le systéme de climatisa-
tion le plus complet qui soit : ther-
mometre d’ambiance fixé sur la
boite a gants, aérateurs réglables,
chauffage-dégivrage instantané 2
air pulsé réparti en plusieurs points
du pare-brise et de la lunette ar-
riere, double commande de chauf-
fage, I’'une pour l'intensité, [’autre
pour la localisation de la chaleur.
Pour les commodités du voyage
enfin, un vaste coffre entiérement
accessible, libérant les passagers
de leurs bagages, et libéré lui-
méme de la roue de secours, lo-
gée avec les outils dans un coffre
annexe.

De quelque point de vue que I’on
se place, I’examen des Panhard 24
ne laisse rien a désirer. Il est sin-
guliérement satisfaisant pour 1’es-
prit de constater une réalisation
aussi soignée, aussi ““finie ”’, dans
un produit industriel de conception
aussi audacieuse. Et c’est peut-étre
la premiere fois dans I’histoire de
I’automobile que le confort d’un
véhicule n’a pas ¢été sacrifié a ses
performances, ni ses performances
a sa sécurité.




Les victoires 24 : Panhard a remporté plus de 1.700 victoires depuis

1946 o 24 heures du Mans 10 victoires (a I'indice de performance)

e Rallye de Monte-Carlo 5 victoires o 12 heures de Sebring 4 vic-
toires (a l'indice de performance) o Mobil economy run (France) 9
victoires o Mobil economy run (Italie) 2 victoires « Mobil economy
run (Autriche) 1 victoire o Tour de France automobile 5 victoires .
(a 'indice de performance) o Critérium neige et glace 5 victoires e
Au cours de la saison 1965)66 Panhard confirme sa supériorité

dans les principaux rallyes du calendrier sportif e Tour de Corse
1965 1 Panhard 24 (classe 0 a 850 cm’) o Critérium des Céven-
nes 1965 1 Panhard 24 (classe 0 a 850 cm’) « Rallye des routes
du nord 1966 1 Panhard 24 (classe 0 a 850 c¢n’) « Rallye Lyon-
Charbonniéres 1966 1 Panhard 24 (classe 0 a 850 cni’) o Rallye
de I'Quest 1966 1 Panhard 24 (classe 0 a 850 cm?® et indice des
voitures de tourisme de série) « Mobil economy run 1966 1¢ Panhard
24 (classe 700 a 1.000 cm?’) o Rallye de Lorraine 1966 1 Panhard 24
(tourisme de série) o Rallye international de Genéve 1966 1 Panhard
24 (classe 0 a 850 cn?’) o Les Panhard 24 qui ont établi ce magni-
| Jique palmarés sont strictement de série « Panhard préconise B.P.




Moteur - M 10 S (tigre) 84,85x75.
Cylindrée 848 cm3. Compression
7,8 a 8. Puissance fiscale: 5 CV.
Puissance réelle: 60 CV SAE a
5.800 t/m. Refroidissement a air
par turbine sous capotage.
Embrayage - Monodisque a sec,
commandé au pied.

Boite de vitesses - 4 vitesses AV.
(toutes synchronisées) + marche
AR. Levier de commande au

plancher.
Transmission - Traction avant par
demi-arbres transversaux avec

joints de cardans homocinétiques.
Chassis - Infrastructure indéfor-
mable en téle d’acier, ligne pavois
4 fleches d’acier.

Direction - A crémailleére.
Suspension - Avant par double
ressort transversal. Arriere par
barres de torsion. 4 amortisseurs
télescopiques.

Freins - 4 freins a disque avec
double machoire sur les disques
avant. Frein a main sur étriers des
disques AV.

Electricité - Equipement 12 volts.
Batterie 40 A /h. 4 phares route -
phare derecul - 2 feux de croisement
européen - feux rouges de portieres.

Poids a vide sans essence, avec
roue de secours : 800 kg.
Performances - Vitesses maximum
apres rodage: lre = 36 km - 2e =
72 km - 3e = 111 km - 4¢ =
160 km.

Pneus - 145x 380 X.
Consommation 3 75 km/h
moyenne : 6 litres aux 100 km.
Confort - Sicges AV réglables en
hauteur, avancement et inclinaison
dans 1.764 positions. Large ban-
quette AR de 1,35m, 2 accoudoirs,
climatisation périphérique, dégi-
vrage AV et AR.

Couleurs - Couleurs de carrosserie,
couleurs de garniture en skai aéré :
Rouge hasting garnissage noir, bleu
Chamonix garnissage noir, vert
agave garnissage naturel, blanc
Paros garnissage naturel, gris rosé
garnissage rouge, blanc carrare
garnissage rouge, bleu Hierro gar-
nissage noir (option), gris Sylver
garnissage naturel (option), prune
garnissage naturel (option), noir
(sur demande spéciale, garnissage
laiss€é au choix du client dans la
gamme des teintes existantes).
Options - Auto-radio, ceintures de
sécurité, peinture métallisée.

de




Moteur - M 8 S (tigre) 84,85 x 75.
Cylindrée 848 cm3. Compression
7,8 a 8. Puissance fiscale: 5 CV.
Puissance réelle: 60 CV SAE a
5.750 t/m. Refroidissement a air
par turbine sous capotage.
Embrayage - Monodisque a sec,
commandé au pied.

Boite de vitesses - 4 vitesses AV.
(toutes synchronisées) + marche
AR. Levier de commande au plan-
cher.

Transmission - Traction avant par
demi-arbres transversaux avec
joints de cardans homocinétiques.

chassis - Infrastructure indéfor-
mable en t6le d’acier, ligne pavois
4 fleches d’acier.

Direction - A crémaillére.
Suspension - Avant par double
ressort transversal. Arriére par
barres de torsion. 4 amortisseurs
télescopiques.

Freins - 4 freins a disque avec
double machoire sur les disques
avant. Frein & main sur étriers des
disques AV.

Electricité - Equipement 12 volts.
Batterie 40 A/h. 4 phares route -
2 feux de croisement européen -
feux rouges de portiéres.

Poids a vide sans essence, avec
roue de secours: 840 kg.
Performances - Vitesses maximum
aprés rodage: Ire = 30 km-2e =
70km-3e = 106 km - 4e = 145 km.
Pneus - 145x 380 X.
Consommation a 75 km/h de
moyenne : 6 litres aux 100 km.
Confort - Siéges AV réglables en
hauteur, avancement et inclinaison
dans 1.764 positions. Large ban-
quette AR de 1,35 m, 2 accoudoirs,
2 cendriers, climatisation périphé-
rique, dégivrage AV et AR.
Couleurs - Couleurs de carrosserie,
couleurs de garniture en skai aéré:
Blanc Paros garnissage naturel,
bleu Chamonix garnissage noir,
vert agave garnissage naturel,
blanc carrare garnissage rouge, gris
rosé garnissage rouge, noir (sur de-
mande spéciale - garnissage laissé
au choix du client dans la gamme
des teintes existantes). Bleu Hierro
garnissage noir (option), prune gar-
nissage naturel (option), gris Sylver
garnissage naturel (option).
Options - Auto-radio, ceintures de
sécurité, peinture métallisée.

BERLINE




Moteur - M 8 N - 84,85 x 75. Cy-
lindrée 848 cm3. Compression 7,8
a 8. Puissance fiscale : 5 CV.
Puissance réelle : 50 CV SAE a
5.250 t/m. Refroidissement a air
par turbine sous capotage.
Embrayage - Monodisque a sec,
commandé au pied.

Boite de vitesses - 4 vitesses AV.
(toutes synchronisées) + marche
AR. Levier de commande au
plancher.

Transmission - Traction avant par
demi-arbres transversaux avec
joints de cardans homocinétiques.

Chassis - Infrastructure indéfor-
mable en tole d’acier, ligne pavois
4 fleches d’acier.

Direction - A crémaillére.
Suspension - Avant par double
ressort transversal. Arriére par
barres de torsion. 4 amortisseurs
télescopiques.

Freins - 4 freins E.T.A. a tam-
bours (Evacuation Thermique
Accélérée).

Electricité - Equipement 12 volts.
Batterie 40 A /h. 2 phares route +
2 phares code européen.

Poids a vide sans essence, avec

roue de secours: 800 kg.
Performances - Vitesses maximum
apres rodage : 1re = 30 km - 2e =
60 km - 3¢ = 93 km - 4e =
[35 km.

Pneus - 145x 380.

Consommation a 75 km/h de
moyenne : 6 litres aux 100 km.
Confort - Siége du conducteur
réglable en avancement. Banquette
arriere large de 1,35 m. Climati-
sation : chauffage, dégivrage.
Couleurs - Couleurs de carrosserie,
couleurs de garnitures: Gris rosé
garnissage tricot rouge, blanc car-

rare garnissage tricot rouge, blanc
Paros garnissage tricot bleu, bleu
Chamonix garnissage tricot bleu,
bleu Hierro garnissage tricot bleu
(option), gris Sylver garnissage
tricot rouge (option), prune gar-
nissage tricot rouge (option).
Options - Auto-radio, ceintures de
sécurité, peinture métallisée, pneus
145x380 X ou 145x 380 flancs
blancs, siéges conducteur et pas-
sager réglables en longueur avec
dossier inclinable, coupe-batterie,
lave-glace, pare-soleil droit, glaces
de custode pivotantes.

BERLINE




BERLINE

Moteur - M 8 N - 84,85x 75. Cylin-
drée 848 cm3. Compression 7,8 a 8.
Puissance fiscale : 5 CV. Puissance
réelle : 50 CV SAE a 5.250 t/mn.
Refroidissement a air par turbine
sous capotage.

Embrayage - Monodisque a sec,
commandé au pied.

Boite de vitesses - 4 vitesses AV.
(toutes synchronisées) + marche
AR. Levier de commande au
plancher.

Transmission - Traction avant par
demi-arbres transversaux avec
joints de cardans homocinétiques.
Chassis - Infrastructure indéfor-
mable en tole d’acier, ligne pavois
4 fleches d’acier.

Direction - A crémaillére.
Suspension : Avant par double
ressort transversal. Arriere par
barres de torsion. 4 amortisseurs
télescopiques.

Freins - 4 freins E.T.A. a tambours
(Evacuation Thermique Accélérée).
Electricité - Equipement 12v. Bat-
terie 40 A/h. 2 phares routes + 2
phares code européen.

Poids a vide - sans essence, avec
roue de secours : 820 kg.
Performances - Vitesses maximum
apres rodage : lre=30 km - 2e=
60 km - 3e=93 km - 4e=135 km.
Pneus - 145 x 380.

Consommation a 75 km/h de
moyenne : 6 litres aux 100 km.
Confort - Sieges AV réglables en
avancement et inclinaison du dos-
sier. Large banquette AR de 1,35m,
2 accoudoirs, 2 cendriers, chauf-
fage, dégivrage.

Couleurs - Couleurs de carrosserie,
couleurs de garniture en skai: Bleu
Chamonix garnissage noir, vert
agave garnissage naturel, blanc
Paros garnissage naturel, blanc
carrare garnissage rouge, gris rosé
garnissage rouge, noir (sur deman-
de spéciale, le garnissage étant
laissé au choix du client dans la
gamme des teintes existantes), bleu
Hierro garnissage noir (option),
gris Sylver garnissage naturel
(option), prune garnissage naturel
(option).

Options - Auto-radio, ceintures de
sécurité, peinture métallisée, pneus
145x 380 X.

La société Citroén continue la production des modéles 24 CT, 24 BT et 24 B présentés dans
A partir du 5 septembre 1966, la Panhard 24 BA ne sera plus fabrig

iee.

celte

brochure.

Printed in France. Delpire Publicité. Paris. 9-86 Sociéte Anonyme André-Citroan. 133, quai André-Citroér, Pans, R C. Smine 54 B 8455 N d aentrepnse | 261

76115:0001 N



...r.“.ﬂ.ﬂ. .-.u,.___ .. r__ n. .__.._.._....._
; F u..:-. .... ..
{thr q.;.mﬂ._.;m# S R
| i * ;
GWN :

ST
-. m”ﬂr,f# :

¥ .ﬁﬂrlh ..ru.-. ....|. ek
Jﬂw St :
ST

= .n... ¥

+._-.H_ __.Mlm. N
.....-Lmﬂ...__....ﬁ-.m...w A

[

M1AEW¥QMWJW1

v T = X ¥+ AL gt 1 ...1 : - - A e L ..-...-mx.w.. d__._r
i | k. : 1 ¢ o i s u._J.__..__....-.-m.._...“..ﬂ..... o =
-8 X & ' i 3 L i i 1} E .-.1..

TR ] ;.m%.”

ety .___._...L__.
et [

AT TR A LRty
A SR

g - __.nm..._.P.._.._...“ et

g0 Rt

||||||

- "k ¥ by, o T 5 et .... I.._.... ..m
- |.-.”L. ol 3 a A - ’ ) e U Ry o » - - | . h - % .“. 15 ; ...M Ly by T o A o L . 2 .l.nl_.m-..hlmﬂ--..:..n.ll“._k.a.r :
& 2 i : : -. : : v iy it i & " ; ..1. . k e |..||.. e z = b i L P = .,.-. .|.. L ||..n| ) - o -4 s - 4 s ..“Hi..ﬁ .c.-rfhﬁ
F " i - T o : i e s = T P TER B i ¥ 4 - g wimT r y ! = F ol b B W Loy N Sl =
Y y Py A oy TN . W L L, = ' e T B L R He T LT T e - - ] = L} - .1._. oy E 5
Ly 7 i i, M - O P g il Ll - L N L PSS L G e ....n...__..-._...rln..__._.__w..-_ “_t-. ._...._".n.____......w.__..__._..”n il
S U A
L2 - % e & e g [ .......l—. - £ |.I.. -
Gt
.

b | 1
o T g -
PRRCE ST T s
=Fmh LR A

L e e
o L P : [

" e
i
.

3 49T
e . i
e
% l-..“-1-l--M|.n.|..
o ey

..J....,,“...

il LY

s
S

¥ r_...'.-.-u -.. - ”1 L . ' -.,“.M...- Vi
2 g M e VT O, S U, Tl e B K

e ; ey L ad i oy T glliy . iy qrmmm.h.. . .-.. .- i b * L] S 5 ; i - L} L ] | £ Ll = 8 £ g - . il ....1 ARk . ... .. i ..
] : ur_.H..v“. -.r. : 1. a0 -.- ..MI. Ly ."J..“u.. ; o .r .|| - = |-.. 2 n...l-J‘..r - Sty 2 Ta AT k) ; e iy il H ey K, ...|. - - ] o il oy 1 Ll e A = Wigh b3 g A Lyl 4 S0 |...... L B r-.rl-




