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Une Usine nouvelle... pour une voiture nou-
velle.

Pour produire la SIMCA 1000, SIMCA a creé

a Poissy un complexe industriel de classe
internationale, pensé des méthodes nouvelles
de fabrication, rassemble les machines les
plus modernes et fait surgir de terre une

ville entiére. Pourquoi? parce que la SIMCA

1000 est la premiére voiture francaise délibé-
rement congue et construite pour s'imposer
sur le marché frangais et conqueérir le Marché
Commun et les marchés mondiaux.

Elle doit affirmer, sur toutes les routes, sous
tous les climats, la qualité SIMCA.
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Harmonie des proportions, équilibre
des volumes, franchise des lignes,
jeunesse et mesure : la SIMCA 1000,
dépouillée de tout excés, de tout
artifice, a la beauté des choses pu-
res. Ses siéges genereux, conforta-
bles et gais ““ habillent " les passa-
gers. Tout en elle est digne d'une
voiture de luxe. D'un luxe qui se
retrouve dans la qualité du moindre
détail | dans les mille attentions du

T -
Constrincteur qui a voulu votre
agrement et votre securite.
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Imaginez 4 personnes, parfaitement détendues ;rassemblez-les d’un coup de baguette magique;

dessinez autour d’elles le volume le plus habitable et le plus réduit cependant : vous aurez trace

la ligne méme de la SIMCA 1000.

A lintérieur, chacun a ses aises —et largement —aux jambes, aux coudes, aux épaules, a la téte.

Ce ne sont plus les passagers qui se modeélent sur une carrosserie, c'est la carrosserie qui s’est

modelée sur eux et sur leurs habitudes de vie en voiture.

Avec SIMCA 1000, vous avez ‘‘salon sur route”




SIMGA 1000

enfermae dehors; vous eles dans un belvedere de clavte au cconr meme du paysase. Baissez-les :

¢'est aussi une surlface exceptionnelle de dliuces. Levez les 4 vitees @ le monde est

une feevie air et lumiere se jour autour de vous dans une ambionee de liberté totale.



La SIMCA 1000 n’est grande gu’a U'intérieur : 3m80 de long seulement

et 4 m 50 de rayon de braquage - elle tourne presque sur elle-méme et

se range d'un doigt. C'est la voiture des rendez-vous a I'heure en ville.

('est aussi une routiere rapide et sare.

Ce n’est pas assez de dire qu ELLE tient la route : elle la garde. Il ne
faut pas faire une faute pour en sortir: il faut le vouloir. Et son freinage

net et progressif ajoute encorea lasécurité et au bien-étre des passagers.

Prenez le volant de la SIMCA 1000 et vous serez conquis.




Dans la SIMCA 1000 tout est douceur, silence, facilite.

La planche de bord est “anti-reflets ', Votre sécurite se
controle par lecture directe de témoins lumineux. Toutes
les commandes sont groupées a portée de la main. Les
sieges avant se reglent méme en marche. La climatisation
est particulierement efficace : un seul deste et vous créez

votre saison. Eté comme hiver, il fait bon rouler en

SIMCA 1000.
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Les ailes avant et arriere sont démontables - en un

Les quatres roues sont indépendantes et se moquent

La mécanique parfaite est celle qui sait

Une voiture, ¢’'est d’abord un moteur. La SIMCA
1000 a un moteur brillant mais économe, des repri-
ses sportives, une vitesse de pointe de plus de 120
a 'heure. Des chevaux, vous le savez : il en faut !
la réserve de puissance de la SIMCA 1000 est un

dgage d'agrement de conduite... et de sécuriteé.

tournemain vous faites “ aile neuve .

de l'état des routes. La suspension controlée permet
a la SIMCA 1000 de comprendre le terrain mieux
guaucune autre et lui conféere une adhérence et

un confort exceptionnels.

se faire oublier. Vous oublierez la nou-
velle boite quatre vitesses de la SIMCA
1000. Toutes les vitesses sont synchro-
nisées, méme la premiére, ce qui donne
une souplesse de conduite incompara-

ble, surtout en ville.
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Moteur 4 cylindres en ligne, inclingé a 15° vers la
gauche - cylindrée 944 cm® - puissance fiscale: 5 CV -
puissance reelle : 45 Ch. SAE a 5.000 t/mn - taux de
compression 7,8 a 1 - vilebrequin supporté par 5
paliers - distribution par soupapes en téte - allumeur
avec avance cenlrifuge et correcteur a depression -
circuit de graissage sous pression avec epurateur
d’huile centrifuge.
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Freinage hydraulique a machoires flottantes autocentreuses. Surface totale utile de freinage: 544 cm? — Frein a main: commande mécanique indépendante agissant sur les roues ar-
rieres — Direction, boitier Gemmer, liée a des rotules autolubrifiantes — Suspension avant a roues indépendantes montées sur ressort transversal, agissant comme barre antiroulis,
avec deux amortisseurs hydrauliques télescopigues thermostatiques a double effet différentiel — Commandes phares, codes, clignotants, essuie-glace, avertisseur, groupées sur la colon-
ne de direction — Capacité utile du coffre a bagages: 180 dm® (roue de secours déduite). Commande d’ouverture et de fermeture & tirette située sous la planche de bord.

Embrayage monodisque & sec asservi par une commande hydraulique — Pont intégré du type hypoide avec arbres de roues oscillants sur cardans. Capacité de I'ensemble Boite/Pont :
1,7 l. — Collecteur d'admission en deux 1/2 coquilles ( réchauffées par eau ) — Refroidissement par circulation d'eau a travers bloc et culasse activé par pompe et réglé par thermos-
tat. Capacité du circuit : 5,9 L Suspension arriére a4 roues indépendantes montées sur bras oscillants obliques "“tirés’ a grande rigidité et ressorts hélicoidaux avec deux amortis-

seurs hydrauliques télescopigues thermostatiques a double effet différentiel — Roues de 12 pouces a disque ajouré équipées de pneus 5,60 x 12 — Capacité du réservoir d’essence :
30 |. environ — Poids a vide : 696 Kg.

Beucioux de toujours sméliorer la qualite de sa production SIMCA se résorve le droit de modifier sans préevis les caractéristiques de ce cetalogue publicité simca  conception st realisation havas/diesse - photos molinard - dessins roche/chabouresu - robes | esterel

imprimé an Erance. E. Destossds-Méogravuere, Paris,



Soucieux de toujours améliorer la qualité de sa production SIMCA se réserve le droit de modifier sans préavis les caractéristiques de ce catalogue publicité simca

Freinage hydraulique a machoires flottantes autocentreuses. Surface totale utile de freinage: 544 cm? — Frein a main: commande mécanique indépendante agissant sur les roues ar-
rieres — Direction, boitier Gemmer, liée a des rotules autolubrifiantes — Suspension avant a roues indépendantes montées sur ressort transversal, agissant comme barre antiroulis,
avec deux amortisseurs hydrauliques télescopiques thermostatiques a double effet differentiel — Commandes phares, codes, clignotants, essuie-glace, avertisseur, groupées sur la colon-
ne de direction — Capacité utile du coffre a bagages: 180 dm?® (roue de secours déduite). Commande d’ouverture et de fermeture a tirette située sous la planche de bord.

Embrayage monodisque a sec asservi par une commande hydraulique — Pont intégré du type hypoide avec arbres de roues oscillants sur cardans. Capacité de I'ensemble Boite/Pont :

1,7 |. — Collecteur d’admission en deux 1/2 coquilles ( réchauffées par eau) — Refroidissement par circulation d’ean a travers bloc et culasse activé par pompe et réglé par thermos-
i # & B - Y . M r ] M . " i . w LR} % . M N ¥ F || = i Ll
tat. Capacité du circuit : 5,5 L. Suspension arriére a roues indépendantes montées sur bras oscillants obliques “tirés” a grande rigidité et ressorts hélicoidaux avec deux amortis-

seurs hydrauliques télescopiques thermostatiques a double effet différentiel — Roues de 12 pouces a disque ajouré équipées de pneus 5,60 x 12 — Capacité du réservoir d’essence :
30 l. environ -- Poids a vide : 698 Rg.

conception et réalisation havas/diesse - photos molinard - dessins roche/chaboureau - robes j. esterel
imprimé en France. E. Desfossdi-Néogravure. Parls.
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