TRIUMPH SPITFIRE Mk 3




Sa ligne aérodynamique bien connue reste la méme; de
méme sa tenue de route impeccable et qui a fait ses
preuves dans les rallyes. Mais sous le capot qui bascule
vers I'avant, il y a un moteur beaucoup plus puissant.
1l posséde toujours la méme accessibilité remarquable
mais avec maintenant une puissance accrue de 125, —
grice 4 sa cylindrée de 1296 cm’, il développe 83 CV
fougueux. La vitesse maximum de la Spitfire Mark 3
est de 168 km/h. Et son accélération de 0 4 100 km/h
lui permet de rivaliser avec bon nombre des voitures

les plus chéres dans la classe des 2-3 litres.

De la puissance sans effort—une poussée supplémentaire
vers une conduite encore plus plaisante.

A une époque ol la circulation devient de plus en plus
intense sur les routes, deux facteurs dans la conception
des moteurs peuvent apporter une contribution im-
portante 4 une conduite plus sire et plus agréable.

(1) Des performances sans probléme pour réduire la
fatigue du conducteur. (2) La possibilité d’accélérer
rapidement — surtout dans la gamme des wvitesses
moyennes entre 65 et 110 km/h.

Le moteur de la Spitfire Mark 3, posséde ccs deux
caractéristiques & un degré élevé. 1l s’acquitte de sa
tiche avec une douceur soyeuse, méme lorsque vous
filez 4 pleine vitesse sur les autoroutes d’Allemagne
ou d'ltalic. Griice & cette puissance sans cffort, votre
concentration est améliorée et vous conduisez donc
mieux . . . Avec plus de sécurité . . . Et vous arrivez
4 destination bien plus détendu.

Son rapport poids/puissance extremement favorable
dote la Spitfire Mark 3 d’une grande réserve de puissance
pour des dépassements rapides et sans dangcr. Les
performances réelles sont les suivantes:

KM/H En prise directe
32-64 10,0 secondes
48-80 9.5 secondes
64-95 9 5 secondes

Départ arrété 400 métres 17.9 secondes
Départ arrcté 1000 metres 33.8 sccondes




A |'avant, une ligne nouvelle et elancee

La Spitfire Mark 3 héritc de la méme carrosscric
magnifique que ses soeurs ainées. Mais une modification
nuancée de ses lignes est apportée a la Spitfire par une
nouvelle forme élancée & 'avant. Ce changement de
ligne n'a pas été dicté par des raisons superficielles.
Le nouvel emplacement choisi par le pare-choc avant

lui accorde une protection encore plus grande. Et vous
remarquerez que les éperons du pare-choc sont garnis
de caoutchouc. Nouvelle également: une trés belle
capote rabattable sans la moindre peine, et des veilleuses
et clignotants avant intégrés.




Le secret de la robustesse de la
Spitfire et de sa tenue de route—
un chassis en poutres d'acier et
une suspension independante sur
les quatre roues

Le chiissis de la Spitfire est fabriqué en poutres d'acier profilé
renforeées sur toute leur longueur. Cette colonne dorsale en acier
est si robuste et solide que vous pourricz construire autour un
véritable camion. En fait, chacun des panneaux séparés de la
carrosserie de la Spitfire est d’abord soudé¢ et ensuite boulonné;
aprés cela il est boulonné directement au chiissis pour donner
une structure de base d'une résistance colossale.

Grice i I'adhérence des quatre roues 4 suspension indépendante les
cahots disparaissent . . . les tournants se redressent.

C'est sur les routes cahoteuses que commence la révélation!
Lia o des voitures de classe inféricure vous secouent €l vous
remuent & chaque aspérité de la route, chague roue 4 suspension
indépendante de la Spitfire absorbe avec douceur toutes les
irrégularités du terrain. Vos virages peuvent étre pris avec une
agilité et une précision remargquables. Les virages les plus serrés,
les tournants les plus impossibles — la Spitfire s’en acquitte
comme d’un travail de routine.

Eprouvee au Mans

Aux 24 heures du Mans, une Spitfire a couvert 3650 km en
24 heures, 4 une vitesse movenne de 153 km/h. Elle est arrivee
premiére dans sa catégoric. Une autre Spitfire est arrivée
deuxiéme. Au cours de ces derniéres années, les Spitfire se sont
vu décerner toute une série de prix dans les courses et rallyes,
y compris des victoires de catégories dans le Tour de France,
le rallye de Gendéve ainsi gue le trés difficile Rallye de Monte-Carlo




Des freins a disque a l"avant,
a |'abri de la pluie—
plus puissants que jamais

Les freins a disque avant de la
Spitfire se sont déja taillés une tres
grande réputation grice a leur
pouvoir d'arrét inégalé,
Néanmoins la surface portante
des michoires avant a été
augmentée sur la Spitfire Mark 3.
Ces freins ne perdent pas de leur
efficacité, sont auto-régulateurs
et ne sont pas affectés par 'eau.

Le rayon de braquage de 3,65
metres de la Spitfire se moque
de la concurrence

Prenez deux bords de trottoirs espacés d'un peu plus de 7,3 metres,
cest @ dire un espace moins grand que celui occupé par deux
Spitfire placées I'une derriére lautre. La Spitfire effectuera un
tour complet en 7,3 métres entre les bords de trottoirs. Ce cercle
de braquage phénoménal vous permet de vous faufiler pour vous
garer dans les places vides les plus inaccessibles. Et il vous aide
4 gagner le maximum de points dans les rallyes.




Nouvelle capote rabattable

Vous trouverez sur la Spitfire Mark 3 une capote
enticrement nouvelle. Mémes confort et protection
contre les intempéries qu'avant, mais bien plus facile
a mettre en place. En fait, vous pouvez installer ce toit
tout seul en moins d'une minute! Elle s'escamote
facilement lorsqu’elle n'est pas utilisée. A noter: la
lunette arriére panoramigque qui vous donne une
visibilité totale vers l'arriere.

Montez dans un poste de
pilotage fait sur mesure

Le poste de pilotage de la Spitfire regorge de détails
concus avec prévenance pour le conducteur. Des sicges
baquets moulés, avec dispositil de verrouillage. Une
colonne de direction réglable congue pour s’escamoter
lors d'un impact violent. Des moquettes moulécs sous
vos pieds. Au-dessus de votre téte, une capote vous
protégeant des courants d'air. Un court levier de
changement de vitesses type sport. Toutes les com-
mandes sont & portée de main. Des glaces remontantes.
Des serrures de portiéres résistant a I'éclatement. Des
poignées pour passagers. Tous les instruments utiles pour
voitures de sport. Des points d’ancrage de ceintures de
sécurité. Et un rembourrage généreux et doux partout
on il le lut
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Les nouveaux
raffinements de la
Spitfire

Etre propriétaire d’une Spitfire Mark 3, c’est conduire
une voiture de sport possédant de nombreux dispositifs
pour faciliter la conduite. Exemple cacartéristique : deux
phares de recul. Quelles sont les autres nouveautlés
de luxe prévues pour les amateurs de la Spitfire?
Tableau de bord en nover vernis, volant de direction
concave de 38 cm, 4 trois ravons chromes




Specifications

CARROSSERIE: 2 portes, 2 places, type sport. Carrosscric cn
anncaux d'acier. l'am—hnsc panoramique. Portiéres ouvrant vers
"avant et munies de serrures de sécurité, Glaces remontantes, Capote

souple dépliable avee IEnctieisrciiee pantramiaue,

GARNITURE: Simili cuir CPV. Siéges séparés réglables se rabattant
s Favant pour donncr accis & Tarriere,

EQUIPEMENT GENERAL: Rétroviscur, poignéc capitonnée du
coié du passager, cendricr, (s d'ancrage pour ceintures de
séeurité, Essuie-glaces électrigues jumelés a relour automatique.
Lave-glace. mcmsseurs jumelés & deux tons. Parcchocs avant
équipé d'éperons chromés et tampon en caouichouc. Moulures daile
en acier inoxydable. Couvre-moyeux chromés, Trousse 3 outils,
manivelle et cric. Roue de secours avee peu, Batteric 12 volis.
Tapis moulés.

ECLAIRAGE: Phares hermétiques encastrés avee lampes i foyer
fixe. Feux de position ct clignotants avant iniégrés. Clignotants de
direction séparés & Parriére. Feux stop, réflecteurs et feux arrie

intégrés, Deux phares de recul. Eclairage de plaque d'immatri

stion.

INSTRUMENTS: Indicateur de vitesse, compte-tours, jauge de
température, jauge d'essence, (émoins de phares, pression d'h
allumage et indicateurs de direction, tous groupés au centre du
tableau de bord en noyer verni

DIRECTION: Type & crémaillére. Volant concave & 3 rayons de
390, avec réglage élescopique de 101 mm. Rayon de braquage
e 3,6 m.

A
6 mm. Taux de compression 9 Pistons en” all
luminium. ‘Soupapes cn IEle commandécs par tiges pou
Coussincts. en indium. Ventilateur cn acier a 4 pales, de 308 mm.
Labrification sous pression du carter aux alicrs principaus, coussinets
de t81e de biefle et tous Jes coussinets de Iar e i huile
& Goutenent. dirset: Carburateurs jumelés SU, modéle HS 2
i di ic 165 mm, &

COMMANDES: C dessuie-
glaces, bouton de Iawgme. et interrupteur général d'éclairage sur le
tableau de bord au-dessous des instruments, Levier monté sur la
colonne de direction pour les phares ou les codes, avec commande

d'appel de phares pour utilisation de jour. Levier sur la colonne de
direetion pour les indicateurs de direction @ retour automatique.
Avertisseur au centre du volant.

BAGAGES: Grand coflre avee serrure, Tablelte pour paqucts
au-dessous du tableau de bord, ct espace derriére les siége:

CONTENANCES:
Réservoir d'essence

Systéme de refroidissoment
Systéme de refroidissement avee appareil de chauffage

POIDS:
sec .. . e o 2 712 ke
Complet (avee essence, huile, eau, etc.) 748 kg.

CHASSIS: Deux longerons en U avee traverses.

SUSPENSION: Avani: Sysibme de suspension indépendantc.
Pivots tri A bagues Ressort

o barr
ricre: Demi-essicux indépendants & axe ﬂsmllanl
ransversal A lames 1 bras a billes

anti-rouli

BOITE DE VITESSES: 4 vitesses AV et marche AR, Engrenages
hélicotdaux et silencieux.

Prise lére et

dxmc\e 3éme  2eme  M.AR
Rapports 139 216 375
Rapports aux roues AII 573 887 1540
Arbre de transmission & roulements 4 aigu
Rapport du Pont AR. 4,11. Engrenages Soniques hypoides.

PERFORMANCES: Moteur: 83 CV au frein & 6000 tr/mn. Couple
1037 kgm. & 4000 tr/mn. (équivalent & 10,12 kg/em? pression
moyenne effective).
Vitesses du meteur Prise
4 une vitesse sur route directe Mme  Zme  lére
de 16 kmy/h. = 635 890 1375 2385
Vitesse sur route i

tr/min, en prise directe 25,35 km/h.
Vitesses maxi. admises 3éme  2eme ére

i i i . s 75,5 435

46,

ACCELERATION:

400 mcm:s. départ arrété
1000 métres, départ arrété

Vitesse maxi. 168 km/h, i \m ol 65 o

17.9 secondes
33,8 sccondes

équivalente 4 Parrét en 9 m. & parti

maximum

resse
et 4 aiguilies dans les moveu:

d'une vitesse de 48 km/h.

EREINS: Avant: Freins 4 disque, 226 mm de diaméice. Arcidre:
Freins 4 tambour, 178 X 32 mm, un segment. primai
\ctond:urc‘ lxpe sabot. La pddale agit hydra

;le frein 4 main agit mécaniquement sur les freins ariére
Surface de freinage tofal: 1284 ¢

ROUES ET VOIES: Disques en acier avec couvre-moyeux
chromés. Pncumatiques 5.208-13. Voie avant 1245 mm. Voie
arriére; 1220 mm.

SUPPLEMENTS FACULTATIFS: Over
fage/déscmbuage. Couvre baguet. Roues

ARD TOP FACULTATIF: Un *hard top® détachable en est
apontble moyennant wn supplément de prix modigue. 1l est cum»
plétement résistant aux intempérics, ¢ une lunette arriére
enveloppante qui_donne une vue Tanoramique, ¢t le plafond o<t
complétement capitonné. Ce hard top est fixé en position simplement
et sirement avec six boulons, s"adaptant parfaitement au-dessus de la
capote souple replide.

ve. Appareil de chauf-
rayons. Deux parc-so

CONDITIONS DE VENTE
andard-Triumph se réserye e droit de modifier le prix
iine de lous ses produts & nimporte quel moment,
ses scront. factu u prix départ usine
applicable l¢ jour de I livraison.
Le Construcieur se réserve en outre le droit, & la vente de tout
séhicule, deffectucr avant Ia livraison et sans préavis, toute modifi-

décrits dans ses diverses publication
Les données teehniques et autres renseignements eontenus dans cette
n ont é1é obtenus de sources dignes de foi, ot tandis quelle
t de donner une description impartiale du véhicule et de ses
pabilités, son exactitude ne peut arantie, ct le Constructeur
n'aceepte aueune responsabilité pour erreurs ou omissions.

Garantie généreuse. Service Stanpart dans le monde enticr,

s
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