|
i
I
I

Y

PR

(e rey
8

R 5 W has

Vil

L

<

[

=

. e
v

g

————

3 e

e
Tt 435

O T TP

4 )
I
h a0
AN ey by
S )

%
N

’
g

La -
s
N
*
\
" -
Z .
o N &,
R
AT ~
-1 »
Y
N e
. 0
< &
A b ¢
»
5 > v
e
- @
.
-~
pe b !
.
)
1
- w
! L
L)
. %
»
f 4
" 1
-
™

RENAULT S

bl |
" .
>

S &

&




B ——————




ALY

| Supercinco: Por aqui. Por alla.
Echele un vistazo. Admirable,
nuevo, asombroso el nuevo
Renault 5.. Se desliza por
todas partes. Su linea com-
pacta y su ligereza se hardn
legendarias. iCon su Cx de
0,35 de penetracién en el aire,
asi economiza! Va a dejar sin
aliento a més de uno.

Renault 5 GTS
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inco sobre cinco en maneja-
bilidad. El nuevo Renault 5
enira en forma en la moder-
nidad. 1Qué juvenill Su pri-
mer éxito es la penetracién,

el segundo su comportamien-
to en rutq, irreprochable. Y
en conjunto, una excelente
puntuacién en comportamien-
to. iSupercinco! Bienvenido al
nuevo mundo...




[RENAULT 5GTS N — 15 velocidades
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Renault 5 GTS




RENAULT 56TS

Rencult 5 GTS

n cabeza, en prestaciones y
en mantenimiento, tanto, que
por si mismo puede llegar
muy lejos. Con un estilo
semejante y al minimo de
energia, su llegada a un
mundo nuevo, no va a pasar
inadvertida. Se le ve venir
de lejos.
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RENAULT

Renault 5 GTS

nimitable Supercinco. Tiene
estilo propio. Bajo la efique-
ta “Belleza actual”, se siente
firme en el inicio de su vida.
Su gusto por las conquistas
te empujard cada vez mas
lejos. Lanzate a su descubri-
miento.
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Déjese impulsa

éngase al volante del Super-
cinco, abréchese el cinturén,
y despegue de inmediato.
El interior es para sonar. iEl
espacio y el confort, supe-
rior! Relajado, con las manos
al volante, sera dificil que
alguien le haga desistir de
él. El tablero de bordo, tam-

r hacia el modernismo.

.

—dk
o Cem -
15 v1%

Rencult 5 GTS

poco fiene nada que ver
con lo ordinario. Posee una
tendencia mdgica hacia la
funcionalidad. Todos los tes-
figos e indicadores estan lis-
tos cuando se les necesita.
iAtencién! Arranca, el nuevo
velocimetro va a rozar los

170 km/h.
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robar un Supercinco es apro-
barlo al instante. Su espacio
le hard abrir los ojos, até-
nito. No podrd creérselo.
Asientos “monoguia” de nue-
vo disefio, os acogerén con
los brazos abiertos. Déjese
mecer... Por la noche, sin pro-
blemas. Regulacién de faros
con mando interior, retrovi-
sor exterior regulable desde
el inferior. Un solo movimien-
to bastard para llegar a
todos los mandos de su con-
sola central y de la radio
(en opcién). Su manejabili-
dad y su gran confort de
conduccién le harén excla-
mar “Amo al Renault 5",

Rencult 5 GTS
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Ningun punto débil. Sélo puntos fuertes.

- AT
. TEET gggp 0EAR




RENAL LY

Renault 5 GTS

écnicamente el Renault 5 ase-
gura el maximo. No deja nada
de lado. Todos sus puntos fuer-
tes le conducirén al éxito. Su
tren delantero, de tipo Mac
Pherson le da comodidad.
Detrés, las ruedas indepen-
dientes garantiza una suspen-
sion elastica. Su motor en la
parte delantera y transversal,
su gran superficie acristalada
le descubre el mundo exte-
rior. Su direccién, muy suave,
es un gran salto adelante. Su
espacio interior le recibe con
hospitalidad y el confort es el
dueiio a bordo.




Como sus hermanos mayores, Renault 9,
Renault 11, o mas recientemente el Renault
25, el Renault 5 estd dotado de alta tecno-
logia. En el comportamiento en carretera,
en el confort del equipamiento, en la segu-
ridad... El Renault 5 alcanzaq, gracias a solu-
ciones técnicas de alto nivel, alturas dificil-
mente accesibles. Homogeneidad es la
palabra que mejor define al nuevo Renault
5. Ni sélo rutero, ni sélo urbano. Triunfa en
todos los terrenos. Si su eficacia es clara en
el tréfico cofidiano, su manejabilidad y sen-
sibilidad le sorprenderd en la carretera, Des-
cubra qué significa homogeneidad. Suje-
cién a la carretera, eficacia y vivacidad de
comportamiento. Sensibilidad de los man-
dos, frenada segura, confort... Lo tiene todo.
Anadan a esto una habitabilidad raramen-
te vista en coches de esta categoria. Asien-
tos acogedores, sorprendente superficie acris-
talada, tablero de bordo “nuevo estilo”,
claro y muy visible. Reconocerdn que los
técnicos de Renault han pegado fuerte. Todo
es nuevo en el Supercinco.
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Suspensiones nuevas y motor fransversal.

Rigor y' eficacia.

Dejando a un lado su atractivo, un com-
portamiento eficaz en carreterq, es el ele-
menfo mas importante en materia de segu-
ridad. Pero éste es también el problema
mas dificil a«esolver. Nada ha sido olvida-
do. El Renault 5 esté dotado con tren delan-
tero de caida negafiva y de suspension
trasera con barras de torsién y amortigua-
dores en posicién horizontal para dejar libre
un gran espacio para el maletero. Una
tecnologia original del Renault 5. 2Cuél es
la eficacia de estas soluciones? Pruebe un
Renault 5 y lo verd. Descubrira un vehiculo
de comportamiento muy preciso. Con el
tren delantero de caida negativa y un débil
éngulo de balanceo. Sorpréndase con la
suavidad de su direccién y con la ausencia
de reacciones extrafias, al realizar acelera-

Tren delantero con dngulo de caida negativo.

Tren trasero con barras de Torsién.

ciones bruscas. Compruebe cémo sus rue-
das no patinan. En el nuevo Renault 5 todo
responde al concepto de seguridad. Preci-
si6n en la conduccién sélo explicable por
la naturaleza de su fren delantero. En cuan-
to a la suspensién trasera, se afade una
barra estabilizadora. El Renault 5, asi equi-
pado, alcanza una perfeccién dificilmente
igualable en coches de su categoria. En
materia de frenada, se reduce de forma
espectacular el famoso “efecto masa” (cuan-
do el frenazo es brusco y el peso del
coche se lanza hacia la parte delantera),
haciéndolo précticamente inexistente. La posi-
cién del motor es importante en favor de
la eficacia y la seguridad; al optar por la
fabricacién transversal los ingenieros de
Renault han escogido la solucién ideal. Menor
peso en la parte delantera y un mejor
reparto de las masas. Por dltimo, ademds
de la seguridad, la accesibilidad mecanica
es notable, lo que permite una gran facili-
dad de mantenimiento. Todos los érganos
periféricos estan al alcance de la mano. La
sustitucién del motor de arranque se hace
en menos de 1 hora. Un desmontaje y

Grupo mofor fransversal.
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montaje del conjunto motor-caja, se realiza
en 3,6 horas. En este punto la instalacién
previa estd facilitada por el chasis fijado a
la carroceria por 4 puntos de anclaje. El
tren delantero de fipo Mac Pherson posee
elementos disociados con posibilidad de repa-
racién rapida. El brazo de la suspensién se
desmonta en 2,3 horas y los discos de
freno en 1 hora. El tren trasero fijado por
4 pasadores, hace posible idéntica rapidez
de ejecucion. El desmontaje se realiza ente-
ro o medio tren, lo que suprime el reglaje
de las barras de torsién. Los amortiguado-
res traseros horizontales, son accesibles direc-
tamente, sin tener que manipular los demas
érganos anejos.

Sistema de frenos en X con doble circuito.

Caja, Direcciéon y Frenos.

Hablemos de placer. Girar el volante, fre-
nar, cambiar de velocidad, son maniobras
normales en la conduccién, pero funda-
mentales, una vez més, en materia de segu-
ridad y eficacia. De ellas también depende
el placer en la conduccién. Una direccién
durag, una caja de cambios que se engan-
cha y una frenada blanda, no sélo es desa-
gradable sino que ademés llega a ser peli-
groso. Con ‘el Renault 5 se entra en un
mundo de exactitud, de elasticidad y de
precision. Su direccién y caja de cambios,
son totalmente nuevas y especificas del
Renault 5. Su sistema de frenos en X, de
doble circuito, asistido por servofreno, con
discos delante y tambores detrds, le asom-
brard por su eficacia y resistencia. Su caja
de cambios eléstica y rapida, su exiraordi-
nario sistema de frenos, conjugados con las
suspensiones de alto nivel, le demostraran
que el Renault 5 ha colocado el liston muy
alto.

Nuevo por fuera y por dentro.

Nuevo por fuera. Todos pueden compro-
barlo. Si la carroceria del Renault 5 es el
resultado de numerosas investigaciones, es
al mismo fiempo el descubrimiento de nume-
rosas innovaciones. Mirenla vy, si es posible,
téquenla y aprecien qué lisa es. Disefiada
en el tunel aerodindmico, ofrece un minimo
de resistencia al viento y permite, asi, una
excelente penetracién en el aire. El resulta-
do es un aumento de la velocidad punta y

de la economia de consumo. Obsérvele de
cerca y aprecie cémo todo ha sido conce-
bido pensando en la proteccién contra los
choques. Mire su parachoques delantero,
de poliéster estratificado. No sélo es estéti-
co, sino también altamente eficaz. Montado
sobre materiales que absorben el impacto
en caso de choque. Mire también sus pro-
tectores laterales, vera que estan perfecta-
mente integrados y protegen realmente. Por
Oltimo, sus pilotos traseros integrados en la
carroceria, que le dan un aire simpdtico y
juvenil. No son sélo un ejercicio estético,

Elementos de proteccion delantera, trasera y lateral.

Estructura.



son ademés casi invulnerables. Una firme
voluntad de calidad ha motivado una fabri-
cacién basada en la utilizacién de tecnolo-
gios de vanguardia. La robética y el orde-
nador se han utilizado por doquier. Cada
soldadura ha sido calibrada minuciosamen-
te con tolerancias minimas. Desengrasado
quimico, fosfatacién al zinc, pasivacién cré-
mica, cataforesis, impregnacién en bajos de
cajo, apresto y laca. No se ha dejado
nada al azar. Cada elemento de |a carro-
ceria pasa por 7 fases sucesivas de prepa-
racién y de pintura. El nuevo Renault 5 ha
sido concebido para afrontar todas las con-

Anticorrosién y pintura.

diciones climatolégicas y de utilizacién, Pero
también, se ha realizado un trabajo minu-
cioso en el interior. Entre, instélese a bordo.
Descubriré una habitabilidad excepcional.
Mire el tablero de bordo, todo es nuevo.
Protegido con una larga visera y con una
excepcional calidad en los materigles. Su
elegante funcionalidad, su luminosidad, ade-
mas de su excelente calefaccion por mez-
cla de aire que produce un rapido calenta-
miento y una mejor relacién de los reglajes.
Los asientos son esenciales en el dominio
del confort y el placer de condudir. Las
versiones GTL y GTS,irdn més alléd de sus

Robot de soldadura por puntos.

Los esf

deseos y esperanzas. Su forma pétalo, per-
mite escoger la mejor posicién en funcién
de su falla. Son asientos con sistema “mono-
guia”, montados sobre guias centrales, para
dejar libre un espacio ideal para que los
pasajeros de las plazas posteriores puedan

Ventilacién-calefaccién por mezc

colocar los pies por debajo del asiento delan-
tero. El guarnecido de las puertas ha sido
estudiado minuciosamente, asi se logra un
ambiente elegante y acogedor. En una pa-
labra, uno se siente bien, en el nuevo
Renault 5. El confort, la accesibilidad, Iq
eficaciq, el aumento de las superficies acris-
taladas... todo es confort. Al volante se
siente una total garantia de seguridad. Para
los pasajeros supone la dicha de sentirse
seguros y cémodos en un habitéculo claro
y espacioso. El interior del Renault 5 ha
sido concebido especialmente para usted.
Déjese emocionar.

la del air

Ergonomia



|
|

ados robots le dan

e

S,

e A

Motorizaciones ya probadas.

Con el nuevo Renault 5, podra elegir entre
3 motores: robustos, fiables, con éxito. No
tendra ninguna mala sorpresa. Por el con-
trario, se beneficiaré de las ultimas mejoras
en materia de rendimientos, prestaciones y
economia. Elija entre la version de 1.108 cm?
(TL), 1.237 cm® (GTL) 6 1.397 cm® (GTS).

Superficies acristaladas.

Habitabilidad.

1a tecnologia

El nuevo mantenimiento es mas que un

programa.

En Renault, el mantenimiento se ha reduci-
do a una Onica visita cada 10.000 kms. El
mantenimiento y los reglajes se realizan simul-
taneamente. De esta forma el vehiculo es
inmovilizado menos frecuentemente y menos
tiempo. A cada visita corresponde un con-
trol, en la estacién de diagnéstico. El buen
funcionamiento, los reglajes y la sustitucion
de piezas se efectian en esta ocasién. Sélo
los trabajos técnicamente imprescindibles se
redlizan en el programa de mantenimiento
Renault, para que los costos sean tan redu-
cidos como sea posible. De igual forma el
consumo de gasolina es minimo, gracias al
buen funcionamiento del motor, controlado
en la estacién de diagnéstico. A los 50.000
kms. todos los érganos de seguridad se
someten a los controles y reglajes com-
prendidos en el programa de mantenimien-
to Renault.

Rigor tecnolégico.

Con el nuevo Renault 5, Renault ha escogi-
do el camino del rigor tecnolégico. Todo es
nuevo en este coche. Es un digno heredero
de la nueva generacién Renault. Lleva ven-
taja en todos los terrenos y sera muy dificil
discutile. Agamre en carretera, frenada, habi-
tabilidad, confort, economia, prestaciones,
facilidad de mantenimiento, fiabilidad... son
sus puntos fuertes. Con estos triunfos en la
mano, el Renault 5 es el duefio del juego.

| Gt Sy
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Renault 5 TL: 1.108 cm?, 46 CV

Puesto en érbita, rueda bien.

El Renault 5 TL anda bien. A 142 km/h. su motor de 1.108 cm,
46 CV y caja de cambios de 4 velocidades, baten records de
consumo: 4,9 litros a los 90 km/h., a 120 km/h.: 6,8 litros y 6,8
litros en circuito urbano. Su nivel de equipamiento exterior es
elevado: tapén de gasolina con llave, luneta antivaho, parabri-
sas laminado, con esmaltado periférico. En el interior, su equi-

pamiento revela un nivel de calidad: encendedor de cigarrillos,
bolsos en la puerta del conductor, consola para radio, luz
central, instalacién para altavoces en el panel trasero, asientos
regulables con respaldo reclinable, enmoquetado en el suelo. El
tablero de bordo lleva un cuentakilémetros parcial e indicador
de reserva de gasolina y de desgaste de pastillas de frenos.

i
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Apoyacodos y bolsa porfaobjetos.
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tr/min x 100

Renault 5 GTL: 1.237 ecm? 55 CV

Alrededor del nuevo mundo.

Su capacidad de atraccién es extraordinaria. Retne todas las
cudlidades para seducirle. Su motor de 1.237 cm® hace proezas
a 152 km/h. Su equipamiento toma velocidad: encendedor de
cigarrillos, bolsos en puertas delanteras y panel trasero, limpia-
lavaluneta trasero, luz de marcha atrés, cristales traseros pivo-
tantes H W4 e SO PEESSRSS AT S

para altavoces en los paneles de puertas delanteras y en las
tabletas traseras, reloj digital, asientos “monoguia” con refuer-
zos laterales, respaldo reclinable y reposacabezas méviles, mogque-
ta en el suelo.. El tablero de bordo lleva cuentakilémetros
parcial, indicador de reserva de gasolina y de desgaste de
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tr/min = 00

Renault 5 GTL: 1.237 em?, 55 CV

' Alrededor del nuevo mundo.

Su capacidad de atraccién es extraordinaria. Redne todas las para altavoces en los paneles de puertas delanteras y en las
cudlidades para seducirle. Su motor de 1.237 cm? hace proezas tabletas traseras, reloj digital, asientos “monoguia” con refuer-
a 152 km/h. Su equipamiento toma velocidad: encendedor de zos laterdles, respaldo reclinable y reposacabezas méviles, moque-
cigarrillos, bolsos en puertas delanteras y panel trasero, limpia- ta en el suelo.. El tablero de bordo lleva cuentakilémetros
lavaluneta trasero, luz de marcha atrds, cristales traseros pivo- parcial, indicador de reserva de gasolina y de desgaste de
tantes, miniconsola para instalacién de radio, emplazamiento oastillas de freno.
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Renault 5 GTS : 1.397 em?, 71 CV

En plena forma en el nuevo mundo.

En un mundo nuevo el Renault 5 GTS se encuentra bien. Se
sienfe realmente a gusto con su motor de 1.397 cm® 71 CV
carburador de doble cuerpo y caja de cambios de 5 velocida-
des. Pasa como una estrella a gran velocidad, sin gastar dema-
siada gasolina (5 1. a 90 km/h,, 6,7 I. a 120 km/h,, 7.9 1. en
ciclo urbano). Su equipamiento exterior: tapén de gasolina con
llave, limpialavalunetas trasero, reglaje de faros por mando
interior, luz de marcha atrés, faro frasero antiniebla, parabrisas
laminado con esmaltado periférico, cristales traseros pivotantes.
En el interior, no falta nada: encendedor de cigarrillos ilumina-

do en el cenicero, bolsos en las puertas delanteras, consola
central para la radio, consola de techo con luz y lémpara de
lectura, reloj digital, preequipamiento de radio, asientos tipo
“mono-guia” con refuerzos laterales y reglaje del asiento, repo-
sacabezas, asientos fraseros abatibles en 1/3 y 2/3. El cuadro
de instrumentos es muy completo: cuentakilémetros parcial, indi-
cador del nivel de aceite, cuentarrevoluciones electrénico, indi-
cador de gasolina y de desgaste de las pastillas

de los frenos, del liquido refrigerador

y del liquido del lavalunas.
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Opciones autorradio
en toda la gama

Dos equipos perfectamente integrados en el estilo del Renault 5,
desarrollados por grandes especialistas europeos de la auto-
rradio. En opcién, a precios ventajosos, que pueden ser inclui-
dos en la financiacion de su vehiculo.

Renault Audio 3000: Autorradio - Cassette estéreo - Onda
Corta - Onda Media - Frecuencia Modulada estéreo - Panta-

lla dial analégica.

Renault Audio 5000: Autorradio - Cassette estéreo - Onda
Corta - Onda Media - Frecuencia Modulada estéreo - 8
emisoras preseleccionadas (4 OM y 4 FM). Pantalla dial digital.
Ambas con dos altavoces.
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Concepcidn,
fabricacién:
rigor

y calidad

FORMAS PURAS Y LISAS.

Mire el nuevo Renault 5 y sobre todo
téquelo. Acaricie el contorno de sus for-
mas. Comprobara el gran trabajo de ter-
minacién de la carroceria redlizado por
los estilistas. Admire las lunas niveladas,
los vierteaguas a ras del techo, o incluso
la integracién de los parachoques y de
los refuerzos laterales que forman un ver-
dadero cinturén protector del Renault 5
en los choques frontales, traseros o late-
rales.

El Renault 5 es, segin la terminologia de
los disefiadores de automéviles, un coche
“limpio”. Detrés de esta palabra se escon-
de la voluntad deliberada de quitar al
coche todas sus asperezas, de redon-
dearlo para ofrecer la minima resistencia
al aire. Pero ademds, en su disefio se
han tenido en cuenta parémetros tan esen-
ciales, como la habitabilidad. El nuevo
Renault 5 ha sido “vaciado”, para ofre-
cer una habitabilidad excepcional en su
espacioso interior.

FABRICACION: UN ESFUERZO A LA
ALTURA DEL DESAFIO.

Cuando se estudia la fabricacién del nue-
vo Renault 5, surgen dos conceptos fun-
damentales: calidad y rigor. Dos térmi-
nos, que por si solos definen la filosofia
Renault en materia de fabricacién del
Renault Supercinco.

Se ha realizado un esfuerzo excepcional
de informacién al personal. La idea fun-
damental ha sido explicar a todos los
colaboradores, que ellos fabrican un pro-
ducto denominado automévil y que, mas
que nunca, debe hacerse desear.

Con esta filosofia, su concepcién y su
presentacién se ha logrado un producto
que se desea poseer.

EL REINO DE LA ROBOTICA.

La fabrica de Valladolid, donde se pro-
duce el nuevo Renault 5, estd dotada del
equipo mds adelantado en el sector de
la robética. Un campo, donde el ordena-
dor también es el rey. Valladolid se ha
transformado en el universo de los tecla-
dos y los signos.

La robética se encuentra en todas partes.
En carroceria se ha montado un taller
ultramoderno, donde todo ha sido con-
cebido para una mayor eficacia, 65 robots
realizan 800 puntos de soldadura. El con-
trol de calidad geométrica se redliza por
un robot, que gracias a sus sensores detec-
tard el menor desajuste, por pequefo
que sea. La importancia de los medios

empleados (robots de la 2.° generacién)
para el control de la calidad geométrica
de las carrocerias y de las soldaduras,
unido a su concepcién por ordenador,
permite alcanzar niveles muy altos de
perfeccion.

Renault Supercinco

1) Disefio de carroceria en concepcién asistida
por ordencdor.

2) Aprendizaje de utilizacién de un robot.
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Calidad y productividad se encuentran
en todas las fases de produccién. El motor
se coloca autométicamente bajo la carro-
ceria, previamente ensamblada con el tren
delantero.

También las condiciones de trabajo han
evolucionado de forma espectacular; espe-
cialmente gracias a los famosos balanci-
nes, procedimiento que proporciona mas
confort y seguridad en las operaciones
de montaje.

Las carrocerias del Renault Supercinco son
sumergidas en un bafio, en el que circula
una corriente eléctrica, que regula los
depésitos de pintura. Este procedimiento
de cataforesis, totalmente perfeccionado,
permite predecir con seguridad, una lar-
ga vida al nuevo Renault 5, bajo cual-
quier clima.

Otra novedad en el campo del montaje
del Renault Supercinco se encuentra en
la colocacién del parabrisas, que como
el Renault 25, es pegado.

CONTROLES RIGUROSOS.

Cuando el vehiculo sale de la cadena de
montaje, es probado a fin de verificar el
perfecto funcionamiento de todos sus ele-
mentos. En este aspecto, también Renault
ha introducido innovaciones. El nuevo
Renault 5 pasa la prueba infalible de los
bancos de rodillos. Cualquier fallo serd
indefectiblemente detectado y corregido.
Un conjunto de ordenadores especializa-
dos permitira descubrir y corregir los posi-
bles fallos. Sélo una vez superados estos
tests de seleccién, el Renault Supercinco
es declarado apto.

Todos los medios utilizados para la fabri-
cacién' de un automévil en Valladolid,
permiten a Renault situarse en vanguardia.

RENAULT 5: ALTA TECNOLOGIA.
Adaptandose a la era de la alta tecnolo-
gia e innovando, Renault ha llegado a
ser en este terreno una empresa van-
guardista,

El Renault Supercinco ha sido la conse-
cuencia de investigaciones intensivas refe-
ridas especialmente al aspecto de la cali-
dad dindmica (suspensién, caja de cambios
y direccién nuevas), del rendimiento (moto-
res mas potentes, con un menor consu-
mo), del confort (funcionamiento silencio-
so, habitabilidad), todo evidentemente con
la preocupacién de un mantenimiento eco-
némico y fiable.

Comprometiéndose a fondo en este cami-
no, Renault ha puesto los medios para
triunfar,

3) Paso de los carrocerias por la linea de mon-
tcje, con soldadura robotizada.

4) Bafio de pintura por cotaforesis.

5] Colocacién automética del motor,




Renault 5 Renault 5 Renault 5

EQUIPAMIENTOS L BT e

Coija de cambios de 5 velocidades

°
4 ruedas de aluminio con neumdticos lopcional)

Parachoques delanterc y trasero estratificados grises, montados sobre absorbedores
Bandas de proteccion lateral de! mismo color que los parachoques

Faros delanteros con lémparas halégenas H4

Parabrisas laminade colado con esmaltado periférico

Limpialoveluneta trosero

luneta trosera antivaho

Cristoles traseros pivotantes
Lz de marcha atrds

Retrovisor exterior regulable desde e interior

Tapén gasolina con llave

Preequipamiento de radio

2 emplozamientos para altavoces traseros

2 emplazomientos parc altavoces en las puertas delanteras, cableados y dos emplazemientos para alfavoces fraseros
Tapizado de los asientos en tejido

Asientos delanteros petalizados, con gufas aproximadas y reposacabezas
Asiento trasero abatible 1/3-2/3

Suelo delantero y tresero con moqueta

Bolsén en lado del conductor

Bolsén en lado del pasajero

Bolsones en paneles traseros

Mando limpiaparabrisas delantero con 2 velocidades y barrido intermitente manual
Dos aireadores centrales en el tablero de bordo
Aireadores laterales en el tablero de bordo I+ desempaiiado de cristales laterales]
Miniconsola para autorradio

Conscle de techo con luz y lector de mapas

Reloj digitc!

Volonte de espuma

Tablero de bordo con totalizader diario

Testigo reserva de gasolina

Testigo del nivel del liquido limpiacristales
Termémetro temperatura del agua

Indicador del nivel del aceite

Indicador del desgaste de las pastillas de los frenos
Cuentarevoluciones elecirénico

Encendedor de cigarrillos fluminado

Espejo de cortesfa en parasol del pasajero

Faros antiniebla

Reglaje interior de faros

Waming

Encendido electrénico integral

P e 8O ® 3 00w

Funcionalidad de los asientos traseros (4 posiciones)




CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS RENAULT SUPERCINCO

VERSIONES Renault 5 TL Renault 5 GTL Renault 5 GTS
Nimero de plozas 5 5 5
ESTRUCTURA Traccién delantera, carrocerfa monocasco.

PESO

Peso en vacio de orden de marcha fkg) 735 760 775

Peso total maximo avtorizado (PTMA) (kg) 1.135 1.160 1.175

Peso total rodante (PTR) kgl 1.785 1.910 1.925

Peso remolcoble fcon freno) (kg) 650 750 750

Peso remolcable (sin freno) (kg) 345 355 360

MOTOR Transversal 4 tiempos - 4 cilindros en linea - Refrigeracién por circuito hermético.
Carburador doble cuerpo (GTS) - Electrénico integral IGTL - GTSI.
Cilindrode cm? 1.108 1.237 1.397
Diémetro X carrerc {mm) 70 X 72 715 X 77 76 X 77
Relacién de compresién 9,5:1 9,25:1 9,25:1
Potencia méxima CV 46 CV (ECE 15-04) 55 CV (ECE 15-04 71 CV (ECE 15-04)
a 5250 p.m. a 5250 p.m. a 5500 p.m.
Par méximo
mkg DIN ¢ 8 mkg 9,1 mkg 10,6 mkg
r.p.m. 2.500 p.m. a 2.750 p.m. a 4.000 p.m.
Ventilador eléctrico eléctrico eléctrico
CAJA DE CAMBIOS
Nomero de veiocidades 4 5 5
FRENOS
Ruedos delanferos discos Sd discos discos
Ruedas traseras tombor tambor tambor
Asistencia mastero-Vac master-Vac master-Vac
SUSPENSION

Tren delantero

Tren frasero

Tipo Mac Pherson con éngulo de cafda negafivo, muelles helicoidales coaxiales,
amortiguadores hidrdulicos telescépicos y barra estabilizadora.
Ruedas independientes, brazos tirados con barras de forsién transversales, omorfigua-

dores hidréulicos telescépicos y barra estabilizadora.

DIRECCION de cremallera

Diémelro de giro enfre aceras Im) 9,80 9,80 9,80
NEUMATICOS 155/70 SR 13 155/70 SR 13 165/65 SR 13
CAPACIDADES

Volimen del mcletero (dm3) De 233 a 617,5 dm®

Depésito de corburante () 43 43 43
PRESTACIONES

Velocidad maxima (km/'h.) 142 152 166
CONSUMO a los 100 kms.

A velocidad estobilizada de 90 kms/h. 49 | 47 |. 50 1.

A velocidod estabilizado de 120 kms'h. 68 1. 65| 67 |

Segin ciclo urbano 68 I 701 79 I







n primera especial, para la
temporada de promocién de-
portiva, el Renault 5 “Copa”
hace su presentacién. Con
una dlindrada de 1.397 cm?®
sobrealimentada por turbo-
compresion. Construido para
la competicién, discos venti-
lados delante, discos macizos

Renault § “Copa Turbo": 1.397 cm®.

Su velocidad punta, alrede-
dor de 200 kms/h. En el inte-
rior, un cambio de planeta.
Su nivel de equipamiento, muy
completo, estd listo para todo:
volante deportivo forrado de
cuero, asientos con manteni-

miento de banqueta. El table-
ro de bordo tiene todas las

carrera, indicadores de nivel
y presion de aceite, cuenta-
rrevoluciones electrénico, ma-
németro del turbo. El “Copa”
préximamente en la llegada...

Vehiculo no comercializado, re-
servado @ los competidores de




—— — T - ———— et s —— e e e —

-

RENAULT

El contenido del presente catélogo, no fiene ofro alcance que el
simplemente informativo, sin valor de compromiso alguno,
FASA-RENAULT se reserva el derecho de modificar sin previo oviso
sus modelos, asi como sus caracteristicas y accesorios.

En los establecimientos de nuestra Red, le informarén puntualmente,
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