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RENAULT 30 TX

Mit dem neuen Renault 30 TX V 6 fiihrt
Renault eine lange Tradition in der Ent-
wickﬁl:;f von grofen, anspruchsvollen
Automobilen konsequent weiter.

Ob Luxus, Komfort oder Sicherheit - alle
Merkmale, die bereits den Renault 30 TS
auszeichnen und seinen Ruf als Sechs-
Zylinder der Sonderklasse begriindet
haben, finden Sie hier wieder. Auch die
Albwetter-Sicherheit  des  Frontantriebs.

Renault 30 TS ist er hier beim Renault
30 TX mit 5-Gang-Getriebe ausgeriistet.
Und die KmﬁsloﬁZuﬁzhr wird per Ein-
spritzung gesteuert: mit dem K-Jetronic-
System von Bosch.

Dieses Einspritz-System ermoglicht eine
optimale Dosierung des Lufi-Krafistoff-
Gemisches, die sich in weitaus geringe-
rem Verbrauch niederschligt. Und in
einer beachtlichen Leistungs-Steigerung

Der Motor

des RENAULT 30 TX

1) Olwanne

2) Pleuel aus geschmiedetem Stahl

3) Kolben

4) Auspuffkrimmer

5) Kipphebel und Ventil

6) Obenliegende Nockenwelle
(1pro ii)'linderreihe )

7) Zindkerze

8) Ansaugkriimmer

9) K-Jetronic-Einspritzung
von zzxch "

10) Krafistoff-Steuerun,

1) Eimpﬁlzﬁ;ﬁxe ¢

12) Kaltstartventil

13) Leichtmetall-Motorblock

14) Leichtmetall-Zylinderkopf

Und auch das hochmoderne richtung-
weisende Triebwerk.

Ein 2,7 I-V6-Motor, der zu den besten
und leisesten der Welt zihlt. Mit Leicht-
metall-DruckgufSgehduse, Leichtmetall-
Zylinderkopfund 2 obenliegenden Nocken-
wellen. Zwei gravierende Unterschiede
weist er jedoch auf: Im Gegensatz zum

105 kW (142 PS DIN) bei 5.500 U/min,
hachstes Drehmoment 219 Nm (22,3 mkg)
bei 3.000 U/min. Diese enorme Leistung
steht in allen Drehbereichen zur V;fi-
gung. Sie macht den Renault 30 TX zu
einem einzigartigen Reisewagen, der un-
getritbtes  Fahrvergniigen bei hochstem
Komfort und optimaler Sicherheit bietet.



Das 5-Gang Getriebe
des RENAULT 30 TX
1) Primdr-Welle

2) Sekundir-Welle

3) 1. Gang

4) Riickwartsgang
5)2. Gang -6) 3. Gang
7)4. Gang -8) 5. Gang
9) Schaltdeckel
10) Schaltbetitigung

11) Leichtmetallgehiuse
(2 Halbschalen)
2) Kupplungsgehause
13) Kup, hmgxgrm'hyun‘t:
14) Differential

Weitere  unverdinderliche  Kennzeichen:
1) Die kontaktlose, elektronische Ziindung.
Fiir problemlosen Kaltstart. Fiir exakten
Ziindzeitpunk?.

2) Das Bremssystem: Servo-Bremsanlage
mit 2 voneinander unabhéingigen hydrau-
lischen Bremskreisen, 4 Scheibenbremsen
(beliifiete Scheiben vorn), lastgesteuerter

Bremskrafiregler.

3) Die Lenkung: Mit einem sehr kleinen
Wendekreis-Halbmesser (5,30 m). Und
einer Lenkhilfe, die im Gegensatz zur
iiblichen Servolenkung die Unterstiitzung
entsprechend dem Lenkaufwand dosient.
4) Der Fahrwerk-Komfort: Einzelrad-
Aufhingung vorn und hinten.

1) Vorlaufleitung
2) Zalnulaneru]mlung
3) Avbeitszylinder

4) Steuerventil

3) Versorgungsleitung
6) Zahnstangenkopf

7) Riicklaufleitung




Und das macht den Fahrwerk-Komfort
perfekt: Beim Renault 30 TX wurden
Sitze und Fahrwerk von Anfang an als
eine Einheit betrachtet, also optimal auf-
einander abgestimmt. Das bedeutet. Das
Schwingungsverhalten beider Fahrzeug-
komponenten wurden so ausgelegt, daf
eine Art Filtereffekt aufiritt: Dadurch
schlucken die Sitze exakt das weg, was die
Federung noch durchlafit (und das ist
wenig genug). Und um das Maf des Kom-
Jorts voll zu machen, wurden die Sitze
perfekt auf die menschliche Anatomie ab-

gestimmt. Festen Halt bietend, wo es not-
wendig ist (z.B. Seitenabstiitzung und
Kreuzpartie), Nachgiebigkeit da, wo
Z‘{chts die Blutzirkulation beeintrichtigen
(z.B. bei der Auflage der Ober-
sch’z‘nkel). flag
Das Ergebnis:  Der Renault 307X
scheint iiber die Autobahn geradezu
zu schweben. Ein Komforterlebnis, das
durch die groBziigigen Platzverhiltnisse
und die Verwendung von nur hochwertigen
Materialien fiir Polster und Innenraum-
verkleidung nachhaltig unterstiitzt wird.

DIE ELEKTRONISCHE RENAULT-AUTOMATIK

Selbstverstindlich gibt es den Renault
30 TX auf Wunsch auch mit Automatik-
Getriebe. Und xwar mit einer elektronisch
gesteugrten Automatik, die sich mit blitz-
schnellen Reaktionen auf die unterschied-
lichsten  Verkehrssituationen, 2.B. im
Stop-and-Go der Grofstadt oder beim
Uberholmandover ayf der Landstrafe
einstellt.

Die sechs Schalt-Positionen:

P (Parken) - Stand, blockierte Rider.

N (Neutral) - Stand, Leerlauf.

R (Reserve) - Riickwartsgang.

A (Automatik) - Die drei Gange schalten
sich automatisch.

2-Nur1.und 2. Gang.

7-Nur1. Gang.

Schaltposition 7 und 2 haben automatisch
den Effekt einer Motorbremse.

Um es vorwegzunehmen: Sie ist genau
so aufergewohnlich wie die Sechs-
Zylinder-Konzeption dieses Wagens
selbst. Dicker, langfloriger Teppich-
boden. Veloursbezogene Sitze mit regu-
lierbaren Sicherheits-Kopfstiitzen vorn,
integrierten  Nackenstiitzen  hinten.
Extrabreite  Dreipunkt-Automatik-
Sicherheitsgurte vornund hinten. Aufer-
dem hinten: Ablagetaschen in den
Riicklehnen der Vordersitze, hochstell-
bare Mittelarmstiitze sowie zusdtzliche
Beheizung des Fondraumes.

Zu den Tiiren: Natiirlich elektromag-
netische Zentral-Verriegelung vonaufen
fiir die vier Tiiren, Heckklappe und
TankverschlufSklappe.  Veloursverklei-
dung innen. Armstiitzenvornund hinten.
Vorriistung fiir Lautsprecher-Einbau
in den vorderen Tiiren. Die Anzeigen
und Bedienungselemente im Cockpit:
Tachometer mit  sechsstelligem km-

DIE AUSSTATTUNG DES RENAULT 30 TX

Zihler  und  Tageskilometerzihler.
Elektronischer Drehzahlmesser.
Quarzuhr. Funktions-Kontroll-Anzeigen
vom Amperemeter bis zur Bremsdruck-
Kontroll-Leuchte.  Bedienungsschalter
Siir die vier, von innen in der Hohe regu-
lierbaren Halogen-Scheinwerfer, Nebel-
Riickleuchte, elektrische Scheibenheber
fiir die Vordertiiren, Scheibenwischer
(2-stufig und Intervall-Schaltung) mit
elektr. Wisch-Wasch-Anlage, verstell-
bare  Beliifiungsdiisen. Metalleffekt-
Lackierung, getonte Scheiben, Verbund-
glas-Windschutzscheibe, wvon  innen
verstellbarer AufSenspiegel, lederbezogenes
Lenkrad, Einbaufach fiir Radio, Ziga-
rettenanziinder vorn und hinten, Ktzi’r-
raum variabel bis 1.745 [. Und nicht zu
vergessen: Die elegant gestylten Leicht-
metall-Felgen. Was Sie auf Wunsch
noch aufSerdem bestellen kinnen, bitten
wir unserer Preisliste zu entnehmen.




RENAULT 30 TX

RENAULY 30 TX
automatic

Qolh

KAROSSERIE gende G
(1550 | bei 2 AuBenspiegeln).

ie, 4 Taren und Heckklappe. 5 Plitze. Variabler Gepiickraum 395 1 - 1.145 1

MOTOR Sechszylinder-V-Motor vor der Vorderachse. Zylinder 90° zueinander versetat. Je Zylinderreihe eine uber Ketten
angetricbene obenliegende Nockenwelle. Uber Kipphebel betitigte, in V-Form angeordnete Ventile. Ansaugventile an den

ln.nen-. Auspuffventile an den AuBenseiten (Querstrom). beichtmetalLZylbbderk«:rle.
Direl 3hl hselb Zvlinderlaufbuch Leich ermetisch verschlossenes

5 Il-Motorblock.
Flissigkeitskihl it Langacit-F Y
Bohrung | Hub: 88 /73 mm
Hubraum: 2664 cem
Vendichtungsverhiltnis: 92:1
Haéchste Leistung: 105 kW (142 PS)
bei Utnin 5,500
Hachstes Drehmoment: 219 Nm (22,3 mkg)
bei U Imin E
Saugrohreinspritzung, System Bosch K-Jetronic
Einscheib hydraulisch betatigt
GETRIEBE Vollsynchronisiertes Dreistufig
Fiinfgang-Getriebe Automatik-Getriebe,
hydraulischer
Drehmomentwandler
Wechsel- und Ausgleich iebe in einem geteilten Leich ligeh Kniippelschal
Getricheuntersetzungen!
Geschwindigkeit bei
1000 Motor-Ubnin
1. Gang: 3,364/ 8,86 kmh 2,222/13,40 kmm
2. Gang: 2,059/14,46 km/h 1,37021,74 km/
3. Gang: 1,31822,569 km 0,926/32,16 km/h
4. Gang: 1,057/28,17 km/h
5. Gang: 0,821/36,29 km/h
R.-Gang: 3,182/ 9,356 km/h 1,778/16,75 km/h
KRAFTOBERTRAGUNG Antrieb auf die Vorderrider
Untersetzung
KegelradMellerrad: 3,889 : 1 (9 x 35)
LENKUNG Servolenkung.
3141 dumdrehungs 3 14 Lenkradumdrehungs
von Anschlag zu Anschl: von Anschlag zu Anschlag
Wendakrels zwisch Wendelreis swischen
Burgersteigen Birgersteigen
10,60 m 10,60 m
RADAUFHANGUNS, FEDERUNG Einzelradauthingung vorn und hinten. Vorn: Doppel ker, Schraubenfedern,
Teleskopstoidimpfer, guenmblllutor. Hinten : Q und Lingslenker (Schraglenkereffekt), I lern,
Telesk derbeineffekt), Q bilisator.

(Feder
Glrtelreifen 175 HR 14,

BREMSEN Hydraulische Zweikreisbremse, H.-1.-System mit 2 Radbremazylindern je Vorderradbremse. Bei Ausfall des

hinteren Bremskreises Bremswirkung auf die Vorderrader, beiA Am:fal

Unterdruck-Bremskraftverstirker. 1

ter Br

Bremsscheiben.

| des vorderen Kreises Bremswirkung auf alle 4 Rader.
(Blockierverhinderung). Vorn innengekuhlte

ELEXTRISCHE ANLABE 12 Volt. Drehstromlich hi

Batteriekapazitiit 50 Ah.
GEWICHTE, FOLLMENGEN
Leergewicht, fahrbereit 1.340 kg 1.360 kg
Zul. Gesamtgewicht: 1.740 kg 1.760 kg
Zul. Anhangelast, gebremst
bei 12 % Steigung: 1.600 kg 1.600 kg
bei 10 % Steigung: 1.740 kg 1.740 kg
ungebremst: 660 kg 660 kg
Dachlast: 60 kg 60 kg
Motoril: 5,61 561
Kraft 671 671
VERBRAUCH
Hochstgeschwindigkeit: 187 kmh 182 km/h
Beschleunigung 0 - 400 m 17,3 sec. 18,3 sec,
0 - 1000 m 31,8 sec. 34,1 sec.

Nach ECE-Norm

90 kmih: 8,0 U100 km 8,9 1100 km
120 km#h: 10,1 11100 km 11,6 1100 km
Stadtverbrauch: 16,5 100 km 15,3 100 km

WARTUNG Renault-Wartungsdiagnose einmal jahrlich, mindestens alle 15.000 km Olwechsel alle 7.500 km. Fahrwerk

wartungsfrei.

AUSTATTUNG Austattungsdetails bitten wir unserer Preisliste zu entnehmen.

Renault empfiehlt elf Motorendle

Die Renault-Werke liefern in fast alle LAnder der Erde. Die Zulassungs-

bestimmungen sind nicht Oberall gleich. So kénnen sich einza!ne Re-

nault-Modelle in

g und 9
hinaus behalten sich die Renault-Werke Anderungen in Konstruktion

und Ausstattung gegeniber den in diesem Prospekt edplglen Abbildun-

gen und gen ohne ] 9
lich vor.

RENAULT

Autotechnik fir den Menschen.
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