


VERBRAUCHSMENGEN
Benzin,

Der Betriebsstoffverbrauch ist fir cinen Ge-
brauchswagen von grosster Bedeutung. Von dem
Fiat 508 kann behauptet werden, dass die Fiat-
Werke hinsichthich des Verbrauchs die hochsten Er-
wartungen erfiillt haben. Zum Ueberfluss wird noch
fiir jeden, der auf Kasten der aussergewohnlichen Ge-
schwindigkeit dieses kleinen Wagens den Kraftstoff-
Vgrbra}:og: verringern will, ein Sparvergaser an-
gebracht.

Ueber den Verbrauch werden nachstehend die-
jenigen Mengen aufgefohrt, die dem sich in der

raxis tatsichlich zeigenden Verbrauch entsprechen,
d. h. unter Beachtung der verschiedenen Betriebsbe-
dingungen mit Bezug auf die zuriickgel Kilometer,
den Strassenzustand, das Klima und den Leistun
grad des Motors, alles Umstande, die den Durch.
schnittsverbrauch beeinflussen.

Fiir Ueberdandfahrten mit mittleren Steigungen
auf trockenen Strassen und micht unter 109 Tempe-
ratur betrigt der Verbrauch mit normalem Vergaser
851 per 100 km bei einer Geschwindigkeit von
50-55 km Stunde und bei einer abgestoppten
Héchstgeschwindigkeit von 80-85 km pro Stunde, je
nach den Strassenverhaltnissen. Mit dem Sparvergaser
(mit kleinerem Zerstiuber) und unter vorgenannten
Bedingungen verringert sich der Verbrauch auf 7,5 |
per lw bei Erreichung einer Durchschnittsge-
:chwindiﬁeit von 40-45 Stunden-km und einer abge-

mhwindiﬁt:;l von 75 Stunden-km.
iir den Stadtgebrauch haufiges und lan
Halten betrigt der normale Verbrauch 7,81 unj mit
dem Sparvergaser etwa 7 |. Wenn jedoch kurze Fahr-
strecken mit langem Halten stattfinden und besonders
bei sehr niedriger Lufttemperatur kann der Verbrauch
betrachtlich steigen, selbstverstindlich je nach der
Eigenart des Betriebes,

Die auf den lmenlenkeremem Verbrauchs-
ziffern verringern sich entspr beim Zweisitzer.
Cel.

Die Unkosten fir Oelverbrauch sind licherlich
gering, da normal nur 200 g for 100 km verbrauch
werden und der Oelwechsel im Kurbelgehituse - ab-

en von der ersten Zeit des Einfahrens - nur alle
/4000 km vorzunchmen ist. )

Der Fiat 508

Die normalen Arbeiten, die fiir den Be-
trichb des Wagens und die Instand-
haltung sowie flir evt. vorkommende
kleinere Reparaturen erforderlich
werden, sind sehr leicht und ohne
besondere Schwierigkeiten genau
wie bei den anderen Fiat-Typen aus-
zuflihren, aber mit noch grésserer
Einfachheit infolge der sehr einfa-
chen Konstruktion dieses Wagens.

Fiir die neuen Automobilfreunde, die
dieser neue Fiat 508 sich {iberall
erobern wird, d. h. fiir diejenigen, die
erst kiirzlich ihre Fithrerpriifung ab-
gelegt haben und noch keine grosse
automobilistiche Erfahrung besitzen,
wollen wir hier im Nachstehenden
einige Gebrauchsrichtlinien anfthren.

GEBRAUCH

Ersie 3000 km. In der ersten Betriebs-
zeit darl der Fiat 508, wic alle Wagen,
nicht allzuschnell gefahren werden, Zu
diesem Zwecke wird der Wagen mit einer
besonderen Blende zur Drossalung des
Vergasers geliefert. Diese Blende, die
zugleich die Garantieplombe der Fiat
triigt, darf nur von einem autorisierten
Fiat-Vertreter nach  Zuriicklegung  der
ersten 1000 km abgenommen werden. Die
Nichtbeachtung dieser Vorschrift  zieht
den Verlust des Garantieanspruches nach
sich,

Es muss jedoch hierbei noch besonders
betont werden, dass es auch nach Zuriick-
legung dieser ersten Strecke und zwar
solange nicht wenigstens 3000 km. gefah-
ren wurden, nicht angebracht ist, den
Wagen mit der Hochstgeschwindigkeit zu
fahren, Je linger diese Schonungsperiode
dauvert, umso linger wird auch der Wagen
betriebsfahig bleiben.
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DURCHSCHNITT DES WAGENS MOD. 508




ist dusserst leicht zu handh

Bei kaltem Motor. Bei kaltem Motor darf
dieser nicht auf Touren getrieben werden,
sondern es muss dem Oel die notige Zeit
gelassen werden, sich einige Minuten zu
erwarmen, damit es auch regelmissig
zirkulieren kann.

Handbremepe. Die Bremse auf der Kralt-
fibertragung dient normal zur Blockierung
des Wagens beim Halten. Bet der Anfahrt
muss diese Bremse geldst sein, sie darf
iiberhaupt nur ausnahmsweise und in
beschriinktem Masse verwendet werden,
denn infolge ihrer grossen Bremskraft
ktnnte diese zu gefihrlichem Schieudern

Anlass geben oder das Verbrennen des
Bremsbelages und die Blockierung der
Bremse selbst nach sich ziehen.

Rotes Licht. Wihrend bei langsamer
Fahrt und niedriger Tourenzahl das Aul-
leuchten des roten Lichtes am Schaltbrett
den ordnungsmiissigen Betrieb der elek-
trischen Anlage beweist, stellt es dagegen

bei schneller Fahrt ein Alarmsignal dar, {

denn es beweist, dass die Lichtmaschine

die Batterie nicht aufladet. In einem sol-

chen Falle arbeitet beim Weiterfahren nur y
der Batteriestrom, sodass bei der ersten
Service-Station die Lichtmaschine nach-
zuprilfen ist.

Bel stehendem Molor. Man lasse bei
stehendem Motor den Schaltschliissel nicht
in Ziindstellung, um nicht Gefahr zu lau-
fen, dass sich die Batterie ganzlich
entladet,

INSTANDHALTUNG

Der Wasserstand im Kiihler soll sehr
hiaufig nachgepriift und falls notwendig Was-
ser nachgefillt werden, wozu man die Kiih-
lerverschraubung abnimmt, die beim Fiat 508
zum Unterschied von anderen Wagen unter
der Motor-Haube auf der linken Seite an-
geordnet ist,
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aben und h&chst einfach zu pflegen.

Bereifung. Den Druck der Reifen nach-

pritfen und Ffalls notwendig diese aufpum-
pen, und zwar die vorderen auf 1,5 und
die hinteren auf 1,75 kg/qem ; diese Nach-
priifung muss auch auf das ErSatzrad
ausgedehnt werden, das ebenfalls aul
1,75 kg/qem zu bringen ist.

Alle 2000 oder 5000 hm.

RNeinigungen und Prifungen. Den

Benzinfilter und den des Vergasers nehme
man ab und wasche sie aus. Den Luftfilter
reinige man, wasche ihn in Petroleum und
tauche ihn in Rassiges Oel ein. Die Zind-
kerzen schraube man los und pritfe den
Abstand der Elektroden mit dem eigens
hierzu bestimmten Kontrollpldttchen, in-
dem man sie so viel als nitig zusammen-
driickt (auf ungefihr 0,5 mm Funken-
lange). Das Niveau im Flissigkeits-Behil-
ter fir die hydraulischen Bremsen wieder
aul die richtige Héhe bringen unter Hin-
zugiessen nur der cigens hierfiir vorge-
sehenen Flissigkeit. Den Lichtmaschinen-
kollektor reinigen

Schmierung, Das Motorgehiuse st zu

entleeren und neues QOel einzufiillen. Der
Oelspiegel im Wechselgetriebe und in der
Hinterachsbriicke (Differential) ist auf die
richtige Hohe zu bringen, dabei sind die
eigens hierzu vorgeschriebenen Oelsorten
zu verwenden, Die vorderen Radnaben
sind abzuziehen und mit Spezialfett zu
filllen. Die Federn sind mit Graphitd! zu
schmieren, nachdem man sie vorher mit
Petroleum gut ausgewaschen hat, Der Ta-
chometerantrieb ist ebenfalls zu schmieren.

Verschicdene Einstellunger. Man priife

die Spannung des Windfligelriemens und
spanne ihn gegebenenfalls nach, indem
man die bewegliche Einstellscheibe ent-
sprechend dreht. Die Handbremse ist
nachzusehen und durch die drei hierfiir
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INSTANDHALTUNG

Der Wasserstand im  Kiihler soll sehr
hiiufig nachgepridft und falls notwendig Was-
ser nachgefillt werden, wozu man die Kiih-
lerverschraubung sbnimmt, die beim Fiat 508
zum Unterschied von anderen Wagen unter
der Motor-Haube auf der linken Seite an-
geordnet ist,

Der Qelstand im Motor-Gehituse darf nie
unter die auf dem Kontrolistab eingravierten
Striche sinken. Dieser Stab bildet zugleich
den Oelverschlussdeckel. Alle 300 km . soll
Oel nachgefiillt werden, damit der Oelstand
stets bis zum oberen Strich dieses Stabes
reicht,

Alle 1500 km.

Baiterie. Den Batteriedeckel und die da-
zugehdrigen Verschraubungen sbnehmen
und den Flassigkeitsstand in den Elemen-
ten bis | em iber die Platten bringen.
Hierbei soll ausschliesslich destilliertes
Wasser verwendet werden (nie Sdure),

Sohmierung. Mit der besonderen Fe-

presse die verschiedenen Gelenke der
Lenkung, das Lankgehfiuse und die Feder-

gelenke einfetten, Mit einem gewbhnlichen
Handéler ein paar Tropfen leichtfliissiges
Oel in die Lichtmaschine geben, etwas
reichlicher in den Anlassmotor, die Brems-
pedallager, die anderen Fusshebelgelenke
Beschleuniger usw.), den eigens vorge-
sehenen rohriérmigen kleinen Behilter fir
das Drucklager der Kupplung, in das Lager
Fir das Kupplungspedal selbst und die
Gelenke der Handbremse

schmieren, nachdem man sie vorher mit
Petroleum gut ausgewaschen hat. Der Ta-
chometerantrieb ist ebenfalls zu schmieren,

Verschiedene Einstellungen. Man priife
die Spannung des Windfliigelriemens und
spanne 1hn gegebenenfalls nach, indem
man die beweghiche Einstellscheibe ent-
sprechend dreht. Die Handbremse ist
nachzusehen wnd durch die drei hierfiir
vorgesehenen Schrauben einzustellen und
zwar so, dass das Spiel zwischen dem
Aussenband und der Scheibe 0,5 - | mm
betriigt. Die Platinspitzen des Zfindver-
teilers sollen eingestellt werden und mit
feinstem Schmirgelpapier gereinigt wer-
den, Der Abstand dieser Platinspitzen soll
durch das am Schliissel befindliche Kon-
trollpliittchen anf etwa 0,5 mm eingestellt
werden, Der Schmicrpfropfen des Ziind-
verteilers soll um ein paar Drehungen
gedreht werden, Das Spiel der Ventil-
Stiissel einstellen, das fir die Ansaugven-
tile 0,10 mm und fir die Auspuffventile
0,20 mm betragen soll. Die Kupplung
bezw. das Kupplungspedal derart einstel-
len, dass das Pedal selbst wenigstens
30 mm Leerlauf besitzt.




Rassig, keck, unermiidlich und immer
startbereit stellt der " Fiat 508,, den
kieinen Wagen fiir alle dar: in nie-
driger Preislage mit geringsten Be-
triebskosten, fiir jeden VYerwendungs-
zweck geeignet. Klein wynd dennoch
bequem, vollstandig, vollkommen, und
neuzeitlich wie ein grésser Wagen.

BESCHREIBUNG DES FAHRGESTELLS

Motor: 4 Zylinder, 65 X 75 in einem
“einzigen Block mit seitlichen Ventilen.
Zylinderinhalt 995 ccm, Effektive Lei-
stung ; 20 PS bei 3400 Umdrehungen,
in Gummi gelagert zur Dampfung der
Motorschwingungen., Zur Reinigung
leicht abnehmbarer Zylinderkopf. Kur-
belwelle dreimal gelngert Geriuschlose
Ventil-Steuerung durch Kepte.  Drucks
schmierung, Batteriezlindung mit auto-
matischer Vorzindung, Vergaser mit
Sparer und sutomstischer Vorrichiung
zum sofortigen Anisssen dee Motors,
Lufsfilter, Benzinfilter, Benzintank 27 |
fassend, wovon 4 als Reserye dienen.

Kupplung: Einschelben-Trockenkup-
piung.

Wechselgetriebe: mit drei Ver-
wirtsgingen und Rickwilrtszang, Schait-
Mebel in der Mitte,

HinterachsbrUcke:mii gerauschlo
sem Antriebs-Kegelraderpaar und Kege)
rad-Differencial

Vorderachse: ius gepresstem Stahl
mit verstelibarer Spurstunge,

LenkKung: Schnrecke und Schnecken-
rad aul Rollenlagérn,

Hydraullsche Bremsen:zapallen
vier Rédern mit Fusshebelbetatigung,
Handbremse auf die Kurdanwelle wir-
kend

Scheibenréder:

Bereifung: Niederdruckreifen 4,00-17,

Rahmen: z2us gepresstem Stahl mit
geossem kreuzformigen Quertrager.

4 Halbzlliptikfe-
Hydraulische Stossdiimpler.
Radstand: 2250 mm.
Spurwelie: 1200 mm

Elekirische Anlage und Zubehir ;
Lichimaschine., Banerie: Anlassmotor.

Aufhangung: mit
dern

Scheinwerfer mit drei  verschiedenen
Lichisriirken, Elekirisches Horn  mit
Schalter am Lenkrad. Schlusslumps

Von innen beleuchrete Schalttafel. Ta-
chomerer, Olmanomater,




