


1953 - Die Belegschaft des ganzen Betriebes betragt iiber 65.000 Menschen.



Der ''neue 1100”

verlasst das Fliessband
der Fiat-Werke Mirafiori

Ein neues Fahrzeug, mit den letz-

ten technischen Neuerungen aus-

gerustet; das verjiingte Modell einer

berihmten Wagentype, das seinen

Namen behalt, den Erfolg fortsetzt,

erneuert und vermehrt! Diese Bro-

schiire umfa§st die Entwicklungsge-
schichte des 1100.

Der 1100 stirbt nicht,
hier ist der neue 1100

Wie der Phoenix

(aus dem Papyrus des
HA'JE, derim Aegyp-
tischen Museum in Tu-
rin aufbewahrt wird).




Im Juni 1937 erschien erstmals der
erwuchs und allgemein unter

der Balilla 1932 - 935 ccm Hubvolumen
20 PS. - 85 Std/Km
3 Génge - 2 Tiiren

der Balilla 1934 - 995 ccm Hubvolumen
24 PS. - 90 Std/Km
4 Gange - & Turen

der 1100 (508 C) 1937

- 1089 ccm Hubvolumen - 32
PS - obengesteuerter Motor
- unabhdngige Vorderachs-
aufthdngung - 4 Génge - 110
Std/Km - Aerodynamische
Linie
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Nbch heute zirkulieren

( -~in—a®' Welt mindestens

swbo “ Balilla" 4

R N < ein Wagen, der nicht wegzudenken ist

S



1100. der aus dem Modell 508"
dem Namen "Balilla’” bekannt war

Anfanglich unter der Bezeichnung 508 C - der neue Balilla -
hekannt, war der 1100 schon damals ein Fahrzeug mit bedeu-
tenden Verbesserungen, das seiner Stamm-Mutter alle Ehre

machte.

& Anlasslich des Internationalen Automobil-Sa-

AL lons in Mailand (April 1932) wurde der * Balilla"
328 als " erster italienischer Gebrauchswagen " be-

grusst. Wahrend 5 Jahren beherrschte dieses
neue, epochemachende Modell den Markt im
In- und Auslande und gab dem Automobi-
lismus in Italien, nach der weltumspannenden
Wirtschaftskrise (1929-1931), grossen Auftrieb,
indem er den Kreis der Autobesitzer stark
vergrosserte.

Der ‘* Balilla' wurde schon dazum
als ein Wunder bezeichnet

' Als im April 1932 der  Balllla " in seiner ersten Ausgabe erschien,

sprach man von einem Wuynder: das wahre Fahrzeug fir alle;
der 4-platzige Gebrauchswagen war endiich erschienen und hatte
nichts mehr gemeinsam mit dem Motorrad ausilindischer Kon-
struktion, das dazumal speziell Im Ausland schon gut eingefihrt
war., Es war kein Kompromiss zwischen Automobil und Motorrag,
sondern ein wirkliches Fahrzeug mit kompletter Ausristung an
Kommoditit und Zubehdr, mit allen maglichen Verbasserungen
der damaligen Epoche und versehen mit Leistungsmabglichkeiten,
die von einem Gebrauchsfahrzeug kaum erwartet wurden ™.

Aus * Moter lealia ™ funi 1937



Entwicklung des "_‘1100” |

Der “1100™ 1939 Der “1100/E" 1949

Seit 15 Jahren, d. h. seit 1937, beherrscht das Modell 1100 den Welt-
markt mit standig wachsendem Erfolg. Hunderttausende von Wagen
verliessen die Konstruktionswerkstatten von Lingotto und Mirafiori, und
nahmen den grossten Anteil des Fiat-Automobil-Exportes in alle Kon-
tinente ein. Wie der Balilla ist auch der 1100 unverwustlich: tausende
und abertausende von Exemplaren - selbst der ersten Serien - stehen
heute noch im Verkehr.

s Der Fiat und wir”
Einem Brief ertnommen, der uns kilzzlich aus Rom errcichte

« Seit 1905 gebbrte 2w wwserer Familie, ncben vielen Dingen, dic wns ans Herz gewachien sind und auf &ie wir keinesfells:
verzichtet bitton, immer cin Fist, oin Fiet aus dem grovsen Sortiment von Modellen wnd Spezielousfihrumgen.” Schilderte
mcine versterbene Mutter irgendein Erlebuis, 5o sagte sie oft: — Demals batten wir einen Brevetti Fist, dew 28,40, das Modell
“ Zero™... Oder spiter: — den ** Tipo Dwe”. So entdeckte ich, duss die Sympethic meiner Muttee zum Modell 2840 mit
der giicklichsten Zeit ibres Lebens zusammenbing. Einxig vow beriibmten 509 sprach sic etwes oerdchelich beziiglich seiner
Grisse, die in keinem Verbiltwis zu sciner Schuelligkeit wnd Sicherbeit stehe. Was wiirde sie wobl vem 500 wed vom 1700
gesagt baben? Mit Respekt bitte sie wobl auch die Ungetiime vow Nutzfabrzeugen in der Grossenrdnung der Modelle 682
meiner Briider in Itelien wnd Mogediscio angesteunt, Die sosibrige Geschichte des Fiot gebért cin wemig awch in wnsere Fawis
lienchronsk, in unsere, in meine Triume und elle Hoffnungen der Jugendztit o,

Zweifellos wiirde der 1100 in ciner solchen Familiengeschichte eine besondere Stelle annehmen.



Entwicklungsdaten des 1100

Die Geschichte eines Automobil-Modelles will nicht Weltgeschichte sein, sondern
zeigen, welche technische Entwicklung der Automobilbau im letzten halben Jahr-
hundert durchmachte. Zunéchst ist ein nie stillstehender konstruktiver Fortschritt
festzustellen, der jedes neue Modell kennzeichnet, noch ehe seine Kraft ausgedient
hat, vergleichbar einem Zahnrad, das sich fortwdhrend bewegt. Die Chronik des 1100
bis gestern umfasst volle 15 Jahre, von 1937 bis 1952, wobei die Vitalitdt der steten
Entwicklung, die Beliebtheit, die Welterfolge, mehr als die Jahre zahlen. Geburt und
Werdegang des 1100 fielen in eine Zeit epochaler technischer Fortschritte, wirtschaft-
licher und sozialer Umwalzungen: auch dem zweiten Weltkrieg war standzuhaiten.
Er erlebte noch die romantische Zeit zwischen dem ersten und zweiten Weltkrieg
und, nach dem letzteren, die Extravaganzen des Existentialismus, Die Erlebnisse des
1100 fiihren lber die Zeit der klassischen Ausfahrt mit viel Gepack zur sportlichen
Reise mit Rucksack, Ski und Eispickel,

Dieser FIAT 1100, im Besitze von Herrn
Levy Miguel Dos Santos in Torres Ve-
dras (Portugal), hat seit 1948 bis heute
78 Silberbecher und andere Preise aus
seinen zahlreichen Beteiligungen an
nationalen und internationalen Rallyes
und anderen Kompetitionen erobert.
Auf den von seinem Fahrzeug zuriick-
gelegten 120000 km sind mindestens
40'000 anlédsslich sportlicher Veranstal-
tungen gefahren worden, Der Besitzer
hat seinen 1100, der ihn so oft siegreich
ans Ziel gebracht hat, * Stradivarius "
getauft.




Ich schrelbe thnen, um zu sagen. welch gute Dienste mir
meln Flat 1100 erwiesen hatl, obwohl ich thn bereits 1938
kavtle, also vor 15 Jahren. Dank regelmissiger Pfiege
funktionler! er noch tadellos. tch war in der glackichen
Lage, melnen Wagen in der ganzen Zeit der Kriegsbe-
setzunp 2u behalten; erlief brav und litt wenig trofz schlech:
tem Benzin und der Unmbdglichkeit, Ersatrtelle 2u be-
kommen, Nach dem Krieg unternahm Ich einige Relsen
Ins Innere des Landes 2u Gummiglantagen und einsamen
Oésfern, schlechte Sirassen und mehr noch Pisten mel
sternd, Auf melnen 1100 war einfach Verlass, und wenn
ich Ihn verkaufe, trenne Ich mich schwer, wie von elnem
gulen Freund, aber Ich erwarte mit viel Interesse den
neven 1100

Jaflar bin Selasman (Dezamber 1952)

leh fahce eimen Fiat 1100, den ich 1539 auite, €r 2401t
bereits 14 Jahre und mussie in seinem Leben schlechles
Benzin wnd Qe schiucken, ja Besetzungsjahre durch-
machen. Keine Ersatzteile standen damals 2ur Verligung
und zu seinem Lob sei gesagt, dass Ich stets mit ixm
sohr zufriedea was und heute noch din, Meine regelnmds-
sipen langen Geschiftsreisen Ins Innere des Landes
{Ghren Ober Steasson, Sio oft sehr schlecht sind. Mit viel
Stolz nenne ich mich Sesitzer eines Flat 1100 wnd erwarte
mit Qrosce:n Iateresse Ihr neues Modell

Ta= Pooy Yono {Dezamber 1052%




der hoechst moderne 1100 von 1953

Tief verwurzelt mit der Zeit, den Ge-

wohnheiten und Erfahrungen, der
Sympathie und dem Vertrauen gross-
ter Automobilistenkreise; und

neueste Bauart flir noch bessere Lei-

stungen und noch grésseren Komfort.

Ununterbrochener Fortschritt



Dies sind die

Motor - 4 Zylinder - Zyl.-Inhalt
1089 ccm - 36 PS.

- speziell ausgewuchtete
Kurbelwelle

- neue Kraftstoff-Befdrderung
und neuer Vergaser

— verbesserte Leistungskurve
und Kraftstoff- Ausniitzung

Neue Aufhangung
des Motoraggregates

Aufhangung - unabhangige Vorderrad-
Aufhéngung; Hinterradaufhdngung mit Blatt-
federn neuester Ausfiihrung, zur Verbesserung
der Abfederung und der Strassenhaltung



beim neuen 1100 verwirklichten Fortschritte

Hinterachse — vollstdndig neue Ausflhrung
mit Hypoid-Verzahnung
- kleineres Ausmass der Aus-
sparung fir die Uebertra-
gungswelle
grossere Festigkeit
gerduschloser Gang

Lenkung - von neuer Ausflhrung:
weich und vibrationsfrei




Karosserie selbsttragend, leichter
und massiver. Das Fahrzeug wiegt
ungefahr 100 kg weniger.

Hohere Geschwindigkeit. Bessere
Beschleunigung trotz kleinerem Verbrauch

Zuriickgelegte Strecke, in einer Minute, mit
Gangwechsel und Start vom Stillstand.

Das kleinere Leergewicht verbessert die Leistung
und vermindert den Kraftstoffverbrauch.



Neue Linie, moderne Aus-
fiuhrung, grésserer Nutzraum
im Inneren, leichteres Ein-
und Aussteigen, grdsserer
Kofferraum, Heizungs-und
Luftungsanlage.

Die Sitzplatze sind zenteal
zwischen Vorder-und Hinter-
achse angeordnet. Dadurch
verbesserter Fahrkomfort
und mehr Raum fiir die Sitze.

Mehr Raum fiir das Gepack.
Patentierter Reserveradtrager.




Dies sind die technischen und wirtschaft-
lichen Vorteile des

neuen 1100

(gegeniiber den friitheren Typen)

Mit weniger Gewicht: mehr Platz, vier bequeme Sitze
und grosserer Kofferraum

Bei geringerem Verbrauch: hoéhere Geschwindigkeit
. und grossere Beschleunigung

Zusammenfassend: ein Fahrzeug fortschrittlicher
Konstruktion, grosserer Leistung und Komfort.
Verbessert in der Abfederung, in Bezug auf Ge-
rauschlosigkeit, Sicht, Lenkung und Bodenhaltung.



Einer der ersten 1100
in den Anden.
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Ein erster Rald des “Balilla" (April 1932) mit Nazzaro und Salamano.
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