3 —









R,







La BMW de type «compact»:

non pas une petite voiture
légérement agrandie,
mais une grande berline
légérement plus petite.

Sur les BMW 316, 318, 320, et 323i,
Pexcellence du moteur et du chassis,
la sareté de manceuvre, la «<position de
conduite», le confort déployé a I'inté-
rieur ainsi que tous les systémes con-
courant a la sécurité passive présen-
tent une solidité et une capacité
technique identiques a celles des
«grandes BMW>. Ces dernleres,

d’une
bile» exceptionnelle, les solutions
techniques qui jusqu’a présent étaient
leur exclusif apanage se sont vues
transposées et développées davan-
tage encore, compte tenu de dimen-
sions légérement inférieures, sur des
modéles appartenant a la catégorie
intermédiaire, mais tout aussi
«exigeants».

L’amélioration constante de la con-
ception de base, jointe au perfection-
nement permanent des «détails» - et
notamment depuis 'apparition du 6
cylindres dans la catégorie
«compacte» — traduit de facon élo-
quente le perpétuel souci des ingé-
nieurs BMW de faire de chaque modeéle
«actuel» un modele en réalité bien en
avance sur son époque. De ce fait,
le conducteur d’une BMW trouve tou-
jours en sa voiture une partenaire a sa
hauteur.

Entre une grosse voiture et une petite

BMW existe sous la forme de quatre
alternatives: les BMW 316 et 318 &
moteur 4 cylindres et les BMW 320 et
323 a moteur 6 cylindres. ll s’agitla de
voitures qui, malgré I'évidente parenté
de conception, s’adaptent chacune a
des besoins et exigences différents.

Les BMW 320 et 323i: encore une
longueur d’avance sur Pavenir.

Les relations entre ’homme et
P’automobile ont changé dans le sens
d’un certain progrés. Ainsiachéte-t-on
de moins en moins une grosse voiture
dans la seule perspective d’un prestige
personnel accru. Le résultat, c’est que
la technique et ’équipement automo-
biles les plus raffinés se voientréalisés
dans des formes de plus en plus com-
pactes.

C’est dans une optique d’anticipa-
tion de ’avenir que nous présentons
les BMW 320 et 323i, deux véhicules

qui ptdel
dans saforme la plus compacte al'aide
4 itk oo
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De ce fait elles permettent a leurs con-
ducteurs d’aborder une ére nouvelle
de P'aventure automobile.

A cet effet, nous avons transposé
la douceur de fonctionnement et le
déploiement de force souveraine des

BMW dans les

voiture, il N’y a pas de voiture
«moyenne»: il y a une BMW.

La BMW de type «compacte» con-
stitue la synthése technologique entre
deux conceptions contradictoires en
matiére d’automobile: d’une part I'es-
pace généreux; avec pour inconvé-
nient direct un volume difficilement

dans maintes i
de circulation, d’autre part un gabarit
modeste, dont le corollaire est trop
souvent un coefficient de sécurité
plutét faible.

La BMW «compacte» représente la
solution exacte du probléme posé car
elle se plie d’autant plus aisément a
toutes les exigences du trafic qu’elle
P ¥ ique» de
sa propre sécurité. Son extraordinaire
sareté va de pair avec la clarté de sa
conception et une grande vitalité. Elle
réalise 'union parfaite entre les pro-
priétés caractéristiques des grosses
limousines de tourisme rapides et
pratigues et celles des voitures a
vocation plutét urbaine souples et
mobiles.

Cette conception typiquement

cylindrées de 2 Ivtres et 2,3 litres.
Et c’est précisément e fonctionne-
ment soyeux, exempt de toute vibra-



tion, de ces moteurs, qui assure un
niveau de conduite tel qu’il peut étre
qualifié d’exceptionnel pour des
voitures aussi compactes.

La volonté de perfection est rarement
bon marché, méme dans le domaine
de I’ automobl le. Mais elle est

a se porter acquéreur de
Pune de ces BMW que de savoir laquel-
le de ces «compactes» il va choisir.

L’aspect visuel des BMW série 3,
qui ne saurait étre confondu avec un
autre, tire son originalité de Palliance
de contours «dynamiques» avec une
ligne fonctionnelle et discréte. Autre-

voitures sont identiques, mis a partle
marquage et les deux sorties d’échap-
pementde la323i.
Alavantetalarriere Iatéralement
les pare-ch la

sentun standing de linition élevéet

méme en ce qui concerne la pelmure
Dans cet ordre d’i Idée, un travail con-

carrosserie en I’enveloppant empé-
chantainsi’accrochage et protégeant
aussi ces endroits contre les domma-
ges légers lors de manceuvres de stati-
onnement (1/: 2) Les pare-chocsetla

en
la carrosserie garantit une solidité
durable.
Grace a un procédé spécial utilisé
lors du traitement préliminaire et de
Papplication de la couche de fond par

partie latéral proté-
gés pardes bandes de caoutchouc.

Trés bonne signalisation latérale
gréace au bon emplacement des cligno-
tants avantetarriére (1/2).

la carrosserie se voit
tout d’abord revétue d’une premnére
couche anticorrosive par immersion
dans un bain, puis munie d’une laque
en plusieurs couches Une couche de

mentdit, le rappol

entre les

Un spoiler a ’avant iore le p! i avec soin sur le
ici iondans I’airtout et qui fait ses preuves
les forces dans la pratique, ainsi que la mé
sur Pessieu avan! 3). «spéciale BMW» pour la conservation
Le gauche réglable des cavités (et qui atteint méme les

extérieures (moyennes) et le volume
habitacle (généreux), condition sine
qua non du principe suivant: le plus
grand espace intérieur dans une par-
faite «retenue» extérieure. Le corps de
la voiture semble plat et allongé, tandis

de Pintérieur est judi-
cieusement placé dans le triangle de la
vitre pour des raisons

encoignures les plus reculées), garan-
tissent en outre aussi bien la longévité

miques. Ce montage réduit Ies bruits

ue | delavaleur
de Ia voiture Voici par exemple un

de vent et
des vitres latérales (4
C_hez BMW, la taille et I’i_nlengité‘

portance:
Pinstallation de I’échappement est
revétqe aux endroits critiques, a

que la surface vitrée est
Les deux unités de phares Y iode
doubles qui équlpenl les versuons 6
les
en questlon etles dlstmguem des
aulres, les BMW 316 et
s 6

commeal d’une

sont defaconaceq 1!
cisoienttoujours parfaitement visibles
(5). Un feu arriére de brouillard est
intégré dans les feux arriére.

Les montants du toit sont de con-

des
pneus et des jantes plus Iarges,

ainsi que les renfor-

couche qui en accroit
considérablement la Iongéwté

Ce prospectus reproduit en partie des
d&(alls_ d’ equlpement et des couleurs

central robust

sur lacalandre. Les carrosseries des

mtegré (6).

Les BMW de type «compact» accu-

qui ne sont livrables que
sur demande et contre un supplément
de prix.













Equipement en option:
Retroviseur coté passager







Pour BMW, le confort n’est pas
seulement une question de
commodité. Mais plutét celle
d’une sécurité commode.

Grace a une conception d’un niveau
supérieur et a sa technique de haute
tenue, la BMW de type «col
réalise un pas en avant dé

De ce fait sont réunies toutes les con-
ditions techniques requises pour faire
de lui un conducteur excellent et

ient de ses ilité

contribution essentielle au confort sur
route. Des essais approfondis ont
permis d’analyser toutes les sources
il de bruit et le comportement

La supériorité est également une
affaire de petits détails. Mais en grand

vibratoire de tous les détails de con-
ion. : la de
haute du moteur (par exem-

nombre.

Les siéges des BMW ont nécessif

matiére de des «lois»
de cette catégorie d’aulomobﬂe elle
réalise la entre

d’efforts en mallere de con-

ple, Pamortisseur hydraulique, fourni
en série, entre la boite du moteur et le
support d’axe avant sur les 4 cylin-
dres), de la boite de vitesses et du

struction et des
ils a des exi |gau-

un caractére sportif indubitable et un
niveau de confort exceptionnel. Elle
n’offre pas seulement plus de dyna-
misme et de vitalité, mais enrichit
également le «got de la conduite»
axée sur I'avenir.

Ce nouvel équilibre des forces pro-
cure au conducteur une capacité
d’adaptation rapide, de méme que le
confort lui permet d’acquérir un calme
supérieur et une retenue

de vitesse, ainsi que la
flxauon élashque du radiateur et de

reuses d’ordre anatomlque lIs allient du pot d

une position assise résul- E tre, I desgl:
tant de leur configuration et du degré d’une grande slabilsté et d’une confi-
defer d ins, 3 am i que Ies

maintien latéral du corps. La suspen-
sion des siéges et celle du véhwule
une unité

utilisés, contribuent pulssamment a
réduire le niveau sonore général.
La

elles sont donc rig
harmoniséesl’ une parrapportal'autre.
La fixation des s|éges alnsl que
de leur sont

d 'une résistance absolue et soigneu-
sement testées — facteur essentiel en
matiére de sécurité a I'intérieur du

ancrée dans le siége
de la ceinture de sécurité peut étre
commandée avec une seule main;
levier du frein @ main tombant bien
sous la main (1).

Les appuis-téte a I’avant (2) sont
réglables en hauteur et amovibles

en cas de

Le boutinférieur de la ceinture a été
récemment intégré dans la partie laté-
rale du siége et permet par conséquent
une adaptation optimale de la sangle
dans la région du bassin indépendam-
ment de la position de 'occupant.

Que vous soyez vous-méme au
volant ou que vous vous fassiez con-
duire - le standing exceptionnel de
'aménagement des BMW de type
«compact» est parllcullérement
sible sur tous les sieges, par deﬂnmon
trés confortables. Le chassis, d’'une
grande valeur technique, minutieuse-
ment adapté, constitue la condition de
base assurant un séjour confortable,
méme en cas de voyages de longue
durée. Des portes aux dimensions

s’ouvrant
facilitent grandement 'accés ou la
sortie du véhicule. Par ailleurs, I'amé-
nagement intérieur de grand standlng
et les éléments de détail, accusant un
gout raffing, partlc!pent pour beau-
coup a 'agrément du séjour des
occupants.

Pour ce qui concerne 'ordre a
maintenir, des possibilités de range-
ment facilement accessibles sont a
disposition: dans la boite a gants,
munie d’un éclairage, sur le support
des instruments de bord et a P'inté-
rieur de la console centrale.

Par ailleurs, les solutions destinées
aréduire le bruit constituent une

y une simple p sur
un bouton.
Le dossier du siége du passager
peut étre déverrouillé et rabattu par le

conducteur (3).










La technologie de la
détente.

Le confort de ’habitacle des BMW
compactes a une fonction claire:
assurer une sécurité de conduite
extraordinaire. Pour cela, ces auto-
mobiles possédent un grand nombre
de i de détail i

—surtout par le systéme de chauffage
etaération exemplaire, qui grace asont
efficacité et a son rendement, corres-
pond a celui d’une automobile de caté-
gorie supérieure (3) Le chauffage
agit peut

assure un apport individuel d’air frais
d’airparl i
d’un systéme de conduits séparés,
toutes les grilles de sortie étant orien-
tables et régléables séparément.

étre variée en cnmmu L’air chaud,
distrubué par 5 buses, peut étre dlrlgé

sur le plan de la conception d’avant-
garde se fondant sur les découvertes

versles pleds lesvitresavant

(2). Les vitres laté sont
désembuees par 2 buses a réglage
fixe.

té par 4 grilles
supplémenta_lres placées dans Penvi-

Les grilles sont orientables et peuvent
étre réglées individuellement. Les
deux peuvent étre

par une soufflerie de haute capacité a

scientifiques les plus modernes en
matiére de sécurité de et

d’ergonomie.

Le but: perception parfaite de la
situation, maitrise aisée de la techno-
logie automoblle de haute valeur,

tion sdre,
détendue.

dela

—
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1. Sortie d’air chaud pour le dégivrage
des vitres latérales.
2. Ecran d’indications avec voyants de

lard arnére, freina mam serré, et simul-
A

: @..Cs

trois . Une étude

PP

10. Interrupteur a traction pour feux de
position et de route, simultanément un
bouton régulateur de P'éclairage du

tableau de bord En plus touche lumi-

é traction a double cran

liquide
des frems, indicateur d’usure des
des freins.

BMW exige beaucoup de ses auto-
mobiles, pour que 'automobile n’exige
pas plus que nécessaire du conducteur.

Labonne visibilité offerte par forme
de Ia carrosserie (1) contribue une
bonne securité de manoeuvre, tout
comme le tableau de bord qui grace 2

3. Ecran d’indications avec voyants de-

contréle pour pression d’huile, charge
de la batterie, projecteurs.
4. Sortie d’air frais pour la zone de la

pour feu antibrouillard arriére et pm-

)

Tous avec symboles éclairés.

11. Touche de visualisation de I'heure
de la montre digitale quand I'allumage
est déclenché. Points de réglage des
5

téte, peut étre
5. Grilles de sortle de Pair frais, indivi-

12. Cosr'nmuta!eur pour le réglage de la

or

de Pair chaud.
13, Commutateur a trois crans pour
la soufflerie de grand rendement.
14. Commutateur de répartition de
Pair en haut, en bas, au milieu.

15. d’amenée d’air frais.

sa forme d’avenir P aux et i , peuvent étre
i du coté du

ainsi des avant.

rapides. Tous les éléments de com- 6. Jauge d’essence avec voyant de

mande sont montés de facon a ne pas «réserve de

étre confondus et sont munis en partie
de symboles éclairés en orange.

Le tableau de bord placé de facon
semi hemisphérique permet a tout
conducteur, mdependamment de sa

ition assise et de la
ses bras, d’atteindre de fagon alsée
rapide et siire tous les éléments de
commande. Cette sécurité de com-

7. Montre quartz au compte- tours a
partir de la BMW 320 avec montre digi-
tale intégrée (en option pour les autres
modéles)

16. Commodo pour indicateur de
direction, avertisseur lumineux, feux
de route et de stationnement.

17. Volant de sécurité a 4 branches

8. Deuxgrilles de sortie d’air

tout dirigées directement vers le con-
ducteur et le passager avant, orien-
tables a Phorizontale et a la verticale,
peuvent étre débranchées.

ng pardes
systématiques visanta éviter lafatigue

9. Touche ur feux de dé-
tresse avec éclairage de localisation.

gainéde

de grandes dimensions et 4 touches
d’avertisseur.

18, C pourinstal-
lation d essule-glace avec vitesse
intermittente et installation automa-
tique de lave-glaces.
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des flux d’air dans I’habitacle et I'em-
placement correspondant des sorties
d’aération et de chauffage individu-
ellement réglables ont permis de déli-
miter des zones d’air chaud et d’air
froid — le secteur autour du visage est

- toujours agréablement frais et exempt

sur la consommation de carburant.
C’est surtout lorsque 'on tracte une
remorque que la boite de vitesses
automatique BMW fait ses preuves
grace au démarrage sans probléme
en cote.

Une autre contribution au confort

de courant d’air méme sila

bilité directe de la direction et donc un
meilleur contact avec la route.

Le volant de sécurité 4 4 branches
estmuni d’une grande plaque antichoc
ayant une configuration spéciale en

lipe prétantala ainsi
qui des touches d’avertisseur. La cou-

esta son débit maximum (2). L’évacu-
ation de P’air est renforcée grace a des
buses de sortie placées derriére la
gouttiére, sur les piliers latéraux a
Parriére du toit.

Le climatiseur (livrable en option et
complété par des glaces isolantes
verts BMW 320 et 323i), améliore
encore le bien-étre des

de aux

réduites comme aux vitesses élevées
estapportée par la direction assistée a
caractéristique décroissante du servo,
livrable en option pour tous les
modeles de la série 3. Elle varie son
effetd’ i parletr

ronne, les et la plaque anti-
choc sont gainés de mousse d’une
seule piéce.

Grace & une concordance précise entre la

position du siége, Pangle de vue, le pédalier et le
volant, les manceeuvres de stationnement sont

du débit de la pompe en fonction du
régime moteur. C’est-é-dire quelle

assurée par les grandes surfaces vitrées ayant
des angles morts fortement réduits (1).

Fermant a clé sur demande. Pnse  pour lampe

I permet d’obtenir des
particuliérement agréables par tout
temps.

Les BMW 320 et 323i sont équipées
en série d’'une montre digitale avec
affichage 24 heures placée directe-
ment sous les yeux du conducteur
dans le compte-tours (tout comme
dans le compte-tours en option des
BMW 316 et 318). Les chiffres oranges
avec adaptation de luminosité a deux
niveaux, s’éclairent lorsqu’on met le
contact (méme si le contact est coupé
on peul faire apparaitre I heure).

la bm!e de vitesses automaﬂque par-
faitement adaptée a la gamme de
moteurs (4) est livrable en option a
partir de |a BMW 318. EI Ie agit comme
un copil
les fonctlons subalternes sans pour
autant limiter sa liberté de décision.

Toutes les opérations d’embrayage
et de changement de vitesses sont
supprimées. En ville, par exemple,
la boite de vitesses automatique peut
diminuer d’un quart latension psycho-
physiologique.

La boite de vitesses automatique
BMW est parfaitement intégrée dans
le systéme d’entrainement et ada
avec précision a 'évolution du couple
des moteurs BMW. La sélection auto-
matique de la démultiplication la plus
favorable réduit le nombre de tours et
abaisse ainsi le niveau sonore non
seulement dans I'intérét du conduc-
teur et des tiers, mais aussi dans celui
de toutes les piéces participant a la
transmission des forces, qui sont ainsi
moins sollicitées. Et par 12 a la plus
grande longévité du moteur et des
pneus.

Dans les encombrements urbains
la sélection optimale de la vitesse
peut également avoir un effet positif

res de

permettant de diriger Ia volture facile-
ment avec deux doigts, et diminue en
fonction du régime moteur croissant
aux vitesses les plus élevées. Aux
vitesses élevées ou il s’agit simple-
ment de petites cori i de cap,

(5)

& partir da la BMW 320, ik ‘option pour o
autres modales. Insullmmn radio. Différents
modéles livrables en optio
Les Installations pour ia mono sont livrées
ec 2 haut-parleurs & I'avant, pour la stéréo au
total 4 haut-parleurs avec regumeur du volume

le conducteur retrouve ainsi la sensi-

ntles

dontles:
sont intégrés dans la tablette arriere.







Les places arriére:
une délicatesse destinée
aux occupants.

L’équipement cossu, le niveau de
la qualité du matériau et de la finition
sont obligatoires chez BMW pour
toutes les places. Les siéges arriére
de configuration anatomique avec
ébauches de siéges individuels (3)
offrent un bon maintien pour le corps

branches BMW, couronne gainée de
cuir avec branches entiérement enro-
bées de mousse, plaque antichoc de
conception spéciale (7). Siéges Recaro
avec revétement en simili cuir noir ou
en tissu avec appuis réglables des
cuisses (8).

Déflecteurs arriére et verre isolant
teinté vert pour toutes les glaces (5).

Siéges revétus de simili cuir (5).

Boite a outils avec équipement plus
complet (10).

et i ainsi les

ie-phare:

pour voyager confor Lo
accoudoirs intégrés dans Phabille-
ment latéral augmentent encore le
confort.

La gamme 3 est munie de série a
Parriére aux cotés de ceintures de
sécurité a trois points d’ancrage avec
enrouleur automatique au centre
d’une ceinture sous abdominale. Un
autre élément de sécurite: les appuis-
téte a ’arriére livrables en option,
réglables en hauteur et en inclinaison

4)

Les portes de grandes dimensions
avec un grand angle d’ouverture per-
mettent un acces facile aux places
arriére. Le dossier du siége du passa-
ger peut étre déverrouillé a partir du
siége du conducteur et rabattu vers
Pavant.

Le fond du coffre est revétu d’'un
tapis (9). Le coffre a des dimensions
généreuses: capacité environ 460 I.
Dans le couvercle du coffre se trouve
une boite a outils, et  partir de la 320
un éclairage direct du coffre en plus
de I'éclairage indirect faisant partie de
la série 316/318.

Equipements en option — un systéme
parfait de personnalisation.

Pour les BMW compactes une
gamme judicieuse d’équipements en
option livrables contre un supplément
de prix, sont disponibles. Elle permet
au conducteur d’adapter son automo-
bile a ses souhaits tout personnels.

Toit ouvrant mécanique en acier
(position levée exempte de courant
d’air), y compris siéges avant sur-
baissés (1/2).

Les jantes en alliage léger réduisent
les masses non suspendues, augmen-
tent la sécurité active (6), le comporte-
ment des ressorts/amortisseurs est
affiné, le contact avec la route et le
silence de roulage sont encore amé-
liorés.

Volant sport de sécurité a trois

et il i aiode (12).
En]ollveurs chromés (11).
L’extincteur 2 kg (13) placé devant

le siége du conducteur (aussi en com-

binaison avec siége Recaro) est un
élément de sécurité important.

(Le modele de Pillustration n’est pas

livrable en France.)

La gamme particulierement vaste
d’alternatives de boites de vitesses
permet d’adapter avec précision la
caractéristique de la boite de vitesses
au style de conduite individuel.

A part les boites de vitesses a 4
rapports livrées en série, il existe pour
la gamme 3 BMW, soit une boite de
vitesses automatique a partir de la
BMW 318, soit deux boites de vitesses
a5 rapports dont une a un cinquiéme
rapport surmultiplié (a partir de la
BMW 316) et I'autre une caractéristique
sportive (a partir de la BMW 320). Pour
laboite de vitesses sport, nous recom-
mandons la combinaison avec le
différentiel autobloquant.

Pour d’autres

option, voir la page des données
techniques.




Le moteur de la BMW de type
«compact»:
supériorité encore accrue.

Al ce

6 cylindres sur une cylindrée relative-
ment faible de 2 litres constituait une
sorte de gageure. Nul ne s’étonnera
que BMW ait réussi ce qu’il convient
d’appeler un véritable «tour de force

les constructeurs qui déterminent le
caractére et la puissance d’un moteur,
que les conditions et les exigences de
la circulation. Chaque conducteur,
engagé dans des conditions de circu-
lation particuliére, est en droit d’atten-
dre de sa vo|ture une adaptabilité
pour il
la souplesse exigée, il importe de
disposer d’un moteur puissant.
Pourtant la performance originelle de
Ia A

. Car BMW maitrise depuis
bien trop Iongtemps la construction
de moteurs 6 cylindres (destinés a
Porigine aux modéles du haut de
gamme) pour ne pas réussir une
opération aussi délicate sur ses mo-
déles de gamme intermédiaire.

Et si le résultat est si probant, c’est
qu’ily a, derriére Pexpression optimale
de puissance obtenue d’un moteur de
2 litres, une expérience et une longue
série de succes que seul BMW peut

BMW n’est
un but en soi. C’est au contraire dans
une optique de mobilité et, par consé-
quent, de sécurité, que les moteurs
BMW sont voulus «efficaces». La
nuance est de taille.

Le départ pour une aventure
automol d’un nouveau type.

Nous avons équipé la BMW la plus
compacte d’un moteur 6 cylindres
d’une conception complétement
nouvelle, transposant ainsi sur une

ion plus faible, | gr de
et le raffil

En dépit d’une cylindrée relative-
ment faible, c’est en toute connais-
sance de cause que BMW s’est décidé
pourle 6 cylmdres en ligne de 2 litres.
Décision d’autant plus facile que les
6 cylindres en ligne, par leur équilibre
de fonctionnement, offrent un plus
grand silence et une absence de vibra-
tion. (Compensation des vibrations de
1er et 2éme degré).

Tandis que sur le moteur 6 cylin-
dres en V, seules les vibrations du
1er degré sont compensées; sur le
moteur 5 cylindres en lignes, ni les

aux grandes 6 cylindres BMW.
Nous avons de ce fait franchi un

pas qui a repoussé d’autant, et de
facon déterminante, les limites jus-
qu’alors imparties aux véhicules de
moyenne cylindrée en ouvrant ainsi
des ibil
aux

du 1er degré, ni celles du
second degré ne sont compensées,
de sorte que, pour ces variantes et
compte tenu de leur principe de con-
struction, il en résulte des inconvéni-
ents plus ou moins importants au nive-
au du silence de fonctionnement.

1l n’existe aucune voiture qui rem-

les plus

Les nouveaux moteurs 6 cylindres
sur la BMW de type compacte:
la focalisation vers Pessentiel.

Les grandes 6 cylindres BMW
appartiennent sans conteste a la
catégorie peu nombreuse des auto-
mobiles a pistons les plus fiables et
les plus performantes qui soient.
Celles qu’on pourrait appeler, sans
abus de langage, les modéles presti-
gieux.

Les autres voitures qui prétendent
atteindre leurs performances, égaler
leur rapport couple moteur/régime et
leur déplolemen( de puissance com-
parable a celle d’une turbine n’ont
d’autre possibilité que d’avoir une
cylindrée nettement plus élevée ou
bien un plus grand nombre de cylin-
dres. Envisager de transposer un

plisse les dela

supérieure de fagcon plus compacte
que les BMW 320 et 323i. Elles accrois-
sent ainsi, pour leurs conducteurs,

la distance qui les sépare de la caté-
gorie moyenne; et ce, non pas a l'aide
d’un espace comblé par un ensemble
de construction plus important, mais
par une technicité accrue.

Abb. Triebwerk 323i:
. propulseur de la 3231
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Les BMW 316 et 318 sont munies d’un
carburateur DIDTA a gicleurs multiples
it do'déi

injection K-Jetronic avec mesure du
volume d’air, ce qui, pour une con-
en

rage. Ce dispositif automatiqug de

thermostatique, d’un haut nivea;u
i assure des i ex-

accroit la reprise ainsi que le tempéra-
ment du moteur. Résultat: une com-

doivent leur
remarquable a leur chambre de com-
bustion spéciale, nouvellement déve-
loppée, avec concentration du volume

bustion pauvre en gaz d é

cellentes de marche a froid ainsi
qu’une économie accrue (1).

La BMW modele 320 est équipée
d’un carburateur a double pipe d’ali-
mentation du type 4 a 1, dont le fonc-
tionnement s’avére d’une grande
fiabilité et d’'une i

et del
@).

L’injection d’essence de la
BMW 323i est parfaitement adaptée au
moteur et a pour effet d’en i

autour de la bougie et surface de com-
i ée (4)

L’arbre a cames en téte du 6 cylin-
dres du type «compacte» est monté
sur 7 paliers, ce qui entraine une extra-
ordinaire rigidité dynamique, ainsi que
le maintien ri

encore sensiblement le rendement.
Les BMW 6 cylindres disposentd’un

Un thermo-starter en dérivation
garantit déja, en phase de marche &
chaud, un comportement de conduite
raffiné, ainsi qu’un pouvoir d’accélé-

isé sans rupteurs
permettant de régler le point d’aliu-
mage de facon particuliérement
précise.
Tout comme sur les grosses BMW

] du jeu des sou-
Ppapes, méme a régime élevé.

La conception des 6 cylindres en ligne
BMW va de la BMW 320 au Mans.

La gamme BMW se distingue des
autres 'égalemenl par sa préférence

ration é et une
favorable (2).
En ce qui concerne la BMW 323i la

Y s quin a 7 paliers
est équipé de 12 masselottes. Ce
systéme esta l'origine de ’absence de

quantité de p aux
conditions de marche du moment se
voit déterminée par son systéme a

presque absolue qui a fait la
réputation des moteurs BMW (5).
Les BMW 6 cylindres du type

q pour le 6 cyli en ligne:
plus de deux tiers de la production
BMW est équipée de 6 cylindres en
ligne et a partir des 2 | de cylindrée,
BMW n’ utilise que des moteurs 6 cylin-
dres en ligne.




Chez BMW, on n’acquiert pas seule-
ment 'avantage de disposer dés les
modéles trés compacts d’un moteur
de 6 cylindres en ligne, mais aussi la
certitude absolue de cette

du groupe 5.
Cette combinaison unique en son
genre d’un engagement sportif qui
s’éléve au-dessus des autres et d’une
ile d’une effi

conception de moteur dans sa meil-
leure forme posslble atous les éche-
lons de la gamm

Le niveau lechnique élevé des

supérieure, a suscité un intérét crois-
sant au cours de la saison 1977 pour la
compétition allemande en matiére de

course automobile et gagné un grand

moteurs BMW se
dans les performances que BMW tire
de ces 6 cylindres en ligne: la BMW 320
de2litres développe 90kW DIN (122¢ch),
Ia version «clients» de la M1 avec

3,5 litres développe 204 kW DIN

vus de Pavant, dépasser les contours
du véhicule. Le moteur doit donc
disposer dés I'origine d’un potentiel
trés important.

L dela
320, Groupe 5, par rapport au moteur de série de la 318.

(277 ch), la version sans
presseur Groupe 4 plus de 353 kW DIN
(plus de 480 ch) et Ia version turbo-
compressée Groupe 5 plus de

588 kW DIN (plus de 800 ch).

La sportivité BMW:
la profession de foi en faveur
de Pefficacité.

Toute entreprise ressemble a un

homme. Si elle est sportive de par sa
disposition fondamentale (et si donc

port)
capable d’enthousiasme, plus apte au
rendement. Et en définitive, elle rem-
porte davantage de succes. Les pro-
duits és par une tells p
reflétent cet état d’esprit. Car les
hommes qui construisent des voitures
automobiles BMW, sont, eux aussi,
animés d’un bel esprit d’émulation,
sain et sportif. ls sont fiers de leur
savoir-faire et de leur marque et appor-
tent ainsi a la solution de leurs pro-
biémes un surcroit d’enthousiasme et
de joie. lls sont donc amenés a les
résoudre mieux. Cette nuance impor-
tante rayonne sur toul ce que BMW

cela re]allllt en fln de compte sur ceux
qui conduisent une BMW.

Au-dela de cet enthousiasme en-
gagé, BMW considére le sport auto-
mobile comme un programme - scien-
tifique et professionnel - exécuté a
Iaide de moyens industriels: preuve
de sa compétence et de ses capacités
dans un domaine de haute technicité,
cette échelle permettant de mesurer

o’

ne
Ies problémes de technnlagle et
fu

L’un des exemples les plus actuels
dans cet ordre d’idée est représenté
par les succes extraordinaires du
Jjunior team BMW avec les BMW 320

Série _Groupe5
nombre de adeptes ala Course mm 710 800
cause du sport automobile. Al e (5
P v Cylindrée 1995
Les voitures de compétition du !P:g‘n’l‘pmsslun ':':'1 i)
iga- W72 217
groupe 5 (silhouette) doivent gbhga. m‘,“,’%},xum D200 9000
ae max. Nm 142 245
mais ne sont pas aussi assuijetties a ;‘;,'f;—‘,‘m LR K ﬁ 1)
Poid KAl 142 35
ey ok S S % Sl
autres groupes réglementés. Les : x13 125x
critéres délterrlnlnants sontici lels p?;ds mm"“'".\ ;'4'“""" e okm 93 280
minima et les largeurs maxlma les des 15
= , Am:él 04100 km/h 19 39
pneus — pour les jusqua2l: e [ém'”"::l o UTA = Bn Ne
735 Kg et 14 pouces de large. Les g o e R 741 NG
indis- 1021 NC

pensables a la course, ne doivent pas,

(NC=Non Communiqué)
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Equipement en option: Installation lave-phares,
Projecteurs de brouiliard, rétroviseur coté passager




Le chassis de la BMW de type
«compact»: L’art de faire
d’une perspective d’avenir
une certitude.

Toute BMW posséde un chassis
dont la construction réveéle la plus
audacieuse technicité, et qui de ce fait
est Pun des plus sirs qui soient au
monde. Sa formule technique: des
jambes de force a 'avant, des bras
inclinés a l'arriére.

Pourlaréalisation dela BMW detype
«compact», cette conception du
chéssis s’est vue complétement
repensée. Les extraordinaires pro-
priétés de conduite déja existantes ont
été non seulement adaptées a 'en-
semble de la construction de cette
voiture, mais auss giobalemen! et

stabilisateurs a torsion arriére (sur la
BMW 320 également), des butées de
limitation du roulis placées sur les
jambages avant limitent 'inclinaison
latérale dans les virages parcourus a
de trés grandes vitesses; il en résulte
un comportement sur route encore
meilleur et une sécurite active encore
plus grande jusque dans les situations
exirémes.

La direction, précise et trés souple,

sans qu’il soit nécessaire d’avoir
recours a des corrections de conduite
—méme a vitesse élevée — ce qui auto-
rise un pilotage rapide et sans fatigue.
Sur demande, les BMW de la série 3
peuvent étre équipées d’une direction

nelleau régime du moteur. Cela signifie
que le régime moteur allant croissant,

pouren faire
un exemple en matiére de mobilité
automobile.
C’est ainsi que, résultant de ce pro-
cessus d’optimisation, la BMW de type

décroit d’autant, de sorte
qu agrande vitesse le conducteur con-
serve sa sensation de «conduite
directe».

Le systeme de freinage dela BMW

des propi

det
la haute é de Ia voiture - com-

de d’une
inhabnue“e, aussi bien a wtesse ré-

prend des freins a disque a Pavant—
interne sur la 323i) qui,

duitequ’ahaute
la nature ou la qualité de la chaussée.
Par ailleurs elle offre un niveau élevé
de conduite sur route, une sécurité
accrue méme aux vitesses limites,
ainsi qu’une sportivité exceptionnelle.

Les jambes de forces avec déport
de chasse a P'avant ont pour effet
d’assurer un plus vaste potentiel en
ce qui concerne les forces de guidage
latérales et veillent a ce que les efforts
de direction soient faibles, en particu-
lier lorsqu’on effectue les manceuvres
pour ranger la voiture. La voie large,

d

graoe a I'épaisseur des disques,
garantissent une parfaite absorption

de la chaleur et, de ce fait, une stabilité §

élevée. Le train arriére est équipé de
freins & tambour de dimension impor-
tante; toutefois, en ce qui concerne la
BMW 323i et compte tenu de sa puis-
sance supérieure, il a été prévu de la
munir de freins a disque a I’arriére. Par
ailleurs, des freins a tambour complé-
mentaires sont montés sur le train
arriére, pour le frein 2 main.

Un puissant amplificateur de la

enliaisonavecung
permet de négocier des virages &
vitesses élevées en offrant ainsi au
conducteur d’importantes réserves de
sécurité.

forcede ge a pour effet de réduire
Peffort exercé sur la pédale lorsqu’on
freine, ce qui permet un dosage encore
plus nuancé des tarces de fre age.

Ence qui les brasinclinés
a larriére, la suspension et les amor-
tisseurs formentunensembleaccordé.

Un appui pendulaire, monté a titre
complémentaire, sur le pont arriére,
a pour effet d’optimiser le comporte-
mentdirectionnel propre a ’axe arriére
dans les virages. L’harmonisation

sion et les amortisseurs a permis de
trouver un moyen terme entre la sporti-
vité et le confort.

La BMW 323i augmente le plaisir de
la conduite sportive par un réglage des
amortisseurs plus sportif. A part les

iere
(sauf la BMW 323i), des candults de
freinage gainés de matiére plastique et
un systéme de contréle du niveau du
liquide de freins hydrauliques ainsi
que Pusure des garnitures de frein,
avec indication par lampe-témoin a
Pintérieur du cockpit.

Lafig. montre I'essieu AR de la BMW 323i.

La configuration ds a carrosserie épond aux
exig Ximaes en matisre de constructon. |
‘Sat dune partait riglafe,
] mme Tesistant & out otor
torsion.L !
susceptible d'affecter sa géométrie.

12 position et lemontage de chaque roue sur
le chassis BMW sont lmlép:nﬂnms et défini

orde ur [
el 3 grand vitesse sur um ighe droite,
Ja rous extérieure la plus proche du virage cst
assujettie & un carrossage adapté  la vitesse

oystéme de freinage & double circult des
BMW de type «compacte», en liaison avec fa

‘mise a disposition et ufilise & plein la capacité

supérieure du chassis en toute circonstance.
defreina

Toust e eomtaie par conséquent un

tection culnk‘rr: Iu isgue de dérapage | |nuul|-

folani sque avant gau
G Ieim ot comtrales

(AW 3531 ausslpar psur‘
SopiEmantair & Tariors drop ! P unpel

BMW de l série 3 disposent de freins
au.squeuavn et freins 4 tambour a Fariére
{la BMW du mocdle 3231 osse dos freinsa
disque & Favant ot & Varriere intérieuremer

it o un frein & tambour pnul e
Trai & main & e complément
Lifficacii on a4t ofitista iade i
rogrammes spéciax d'ordinateur, dans e
But o simaler ia charge thermicus & aquele s

Les BMW 316/318 disposent de pneus dela_|
dimension 165 SR 13 montés sur jantes

Tes BMW 320 et e prous de a dimension
1ss/70HR 13 e Lamau 5xJfen option pour es
odéles 316 et titre d'éq

Spéclaux des Jantes 515 X3 en nlllau- \eger
uvent éire montées avec des pneus larges sur
les modéles BMW 316 et 318.




Le chassis a été congu, dés l'origine, et dans
ses moindres détails, de teile maniere

rtement du véhicule, pas pl
el i

extérieures métalliques ayant pour but de
minimiser les tolérances.

La voi large, liée & un grand empattement,
autorise des vitesses limites élevées dans les
virages etassure une grande réserve de sécurité.

Un revétement complémentalre de matiére
plastique protége les conduits de freinage contre
tout risque de corrosion.

Le réservoir dessence est placé devant

le train arriére. Fabriqué en deux compartiments
et d'une contenance de 58 litres, i offre une
autonomie encore plus importante.

Propulsion sur les roues arriére par Ientre-
mise de cardans  double articulation homociné-
tique ne nécessitant aucun entretien.

uidage du train arridre
0 automatiquement |a plongée en avant
du véhicule lors d’un brutal coup de frein.

hél ments de
caoutchouc, appul pendulaire, barre stabilisatrice
 partir du modele BMW 320.




La sécurité de la BMW
compacte n’est pas bon
marché. Ce quelle procure
cependant n’a pas de prix.

La sécurité dans ’automobile doit
répondre aux néccessités de la pra-
tique tout comme aux possibilités de la
théorie. Car le véhicule théoriquement
le plus sr serait trop grand, trop lourd
et irréaliste. Et la voiture pratique pour
la circulation serait trop petite, trop
courte et irop peu sdre. BMW offre une
solution a ce probléme qui est a la fois
d’avant-garde, techniquement sophis-
liquée et conforme aux nécessités de

les BMW

Leur sécurité supérieure n’est pas
le résultat de leur grandes dimensions
et de leur poids, mais d’une construc-
tion soigneusement réfléchie et extra-
ordinairement stable. Grace a leur
conception, elles offrent une techno-
logie de sécurité extrémement perfor-
mante tout en restant agiles dans la
circulation, maitrisables et exception-
nellement maniables. Elles impres-
sionnent non pas par la pesanteur et la
masse mais par une configuration de
carrosserie et des profilés de téle de
conception optimi:

Grace a sa concsptwn d’ensemble
qui ne consent pas aux compromis
des constructions légéres et a sa
sécurité active élevée, une BMW est
une des automobiles les plus sires
qu’on puisse acheter aujourd’hui.
Cette somme de performances techni-
ques a son prix. Mais ce n’est pas pour
Pautomobile que vous devriez accep-

ter de le payer, mais pour votre
sécurité.




Un habitacle de sécurité de construction
extrémement robuste, avec montants de toit de
conception spéciale, renforcements  la partie
supérieure du pare-brise et de la lunette arriére,

P ion intégre, pp
transversaux coté tableau de bord, formant
|able|1e de rangement, et derriére le dossier

siéges, avec supports latéraux particuliére-
et rigides (1).

éservoir
protégé & avant du train arriére (7).

Portes avec poignée extérieure encastrée
etserrure de siireté (5).

Pare-brise en verre feuilleté (9).

Intérieur de I'habitacle rembourré a l'aide
d'un matériau difficilement inflammable et
absorbant les chocs, ceintures de sécurité
automatiques a trois points de fixation avec
fermeture intégrée dans les siéges et appuis-
téte reglables en hauteur, de série sur les siéges
avant (8).

Colonne de direction extrémement profilée,
volant de sécurité, mécanisme de direction trés
éloigné de la zone possible d’enfoncement en
cas de collision frontale (6).

Tunnel pour arbre de transmission & cardan
de construction rigide et tablier (4) qui, en cas de
collision frontale, empéche Ia pénétration du
moteur et de la boite dans Phabitacle:

Capot e moteur & ouverture et a verrouillage
‘spéciaux de sécurité (3).

C ion destinée a absorber I'énergie
du choc & 'avant et a I'arriére du véhicule avec

p:
déformation en fonction de la durée et de P'action
des ceintures & enrouleurs automatiques aux
places avant (2).

Le concept de sécurité dans les
BMW compactes: Méme la sécurité la
plus chére est encore bon marché,
On ne la paie qu’avec de I'argent.



La sécurité systématisée chez
BMW: une harmonie
parfaitement accordée.

La sécurité de route d’une BMW est

aussi rarement que possiblg. En plus,
elle a été programmée de facon a ce
que - si le cas critique se produit - les

sement spécifiques dans le capot
avant et le coffrage des roues (4).

Le comportement a Pécrasement
du capot moteur est programmeé, il plie
de fagon spécifique et ne pénétre pas

restent
La supériorité du systéme de sécurité
préventif des accidents n’est pas
seulement détermmee par la qualité
des de détail

dans le p: bri feulllete (5)- Nl existe
un d de
re!enue) pour le capot moteur (6).

Un tunnel de transmission de con-

—come l'efficacité du comportement
a Pécrasement de la partie frontale de
la voiture, Parceau pleinement intégré
ou la cellule de sécurité construite

o g
testée. Mais elle se fonde aussi sur la
concordance iudicieuse de tous les

sdedis

et une zone rigide
dans la partle avant empéchent la
pénétration du moteur et de la boite
de viule‘sse‘s dans P’habitacle (7).

o Bl B At itué d

une partie protégée en dehors de la
zone d’écrasement, la colonne de
direction de sécurité est télescoplque

global qui garantit au conducteur une
mesure inégalée de sécurité.

Le nom de cette somme de perfor-
mances de sécurité exceptionnelles
dans cette catégorie de prix et de
voitures: le systéeme BMW de sauve-
garde de la vie.

Dans le cas critique, une BMW ne
renonce pas.

En plus du pliage des parties de
téle de 'avant de la voiture, qui absor-
bent I'énergie, il faut que les forces
soient transmises systématiquement
d’une partie de la voiture aux autres.
Un élément important de cette déri-
vation des forces dans la collision
frontale (1) est par exemple la zone de
coffrage rigide entourant Pessieu 2
jambages. L’appui de la roue dans le
coffrage peut absorber des forces
importantes qui a leur tour sont aisé-
ment transmises a la zone des mon-
tants avant ou des longerons (2) sans
mettre en danger la cellule de sécurité
comme espace de survie.

La partie frontale déformable inter-
rompt, grace a ses détails constructifs
prédéterminés, le processus de décé-
Iération lors de collisions frontales de
facon a réaliser un accord idéal avec la
fonction et le comportement du
systéme de retenue.

Dés que ladéformation de la carros-
serie avant a atteint son maximum en
réduisant ainsi au minimum les forces
de décélération (creux de la courbe)
le passager attaché est repns par la

une
ment faible et supportable est ainsi
réiahsée pour le véhicule et le passager
@)

Toute la partie avant des véhicules
est dotée de zones de pliage, et d’écra-

elle la directe
des heurts (8)

Le volant de sécurité est pleinement
intégré dans cette sécurité systéma-
tique. Il est équipé d’une couronne
rembourrée et d’une grande plaque
antichoc en forme de tulipe spéciale,

L'instant de choc au milliéme de seconde.

T

|y
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déformable (9).

Les portes restent fermées pendant
les colli grace a leur gt
s oy

Le cellule de sécurité BMW:
une solution modéle.

etdansle coffre. Dans lazone médiane,

gréce a la configuration de 'appui du

tableau de bord (12), a la forme des
- i

étre ouvertes de I'extérieur comme de
Pintérieur étant donné que la cellule
de sécurité rigide empéche leur défor-
mation.

= zones
est complétée par la rigidité de I’habi-
tacle en tant qu’espace de survie pour
les cas critiques.
’est i les BMW

portes, y p etles
renforcements des serrures ainsi que
le renforcement de la tablette arriére

(13). La partie supérieure est formée de

profilés de tout autour du
e

en plus de I'é p
de l'avant et de I'arriére de la voiture
une cellule de sécurité indéformable
qui protége de facon fiable les passa-
gers lors de collisions obliques et
latérales et, avant tout, dans les tonne-
aux de toutes espéces (10). Pour la
urité passive, BMW ne cherche

pas seulement a répondre aux exigen-
ces de la loi mais 2 les dépasser de
30%, par principe.

L’habitacle est protégé a trois nive-
aux(M):dansla i form:

toit et d’un ar p
ment des montants centraux (14).

Une partie de Ia cellule de sécurité
est constituée par des profilés spéci-
aux renforcés, comme les montants
du toit renforcés a Pavant et a P'arriére
systématiquement étudiés et soig-
neusement testés (15).

Dans la conception de P'habitacle,
BMW a porté une attention toute parti-
culiére a la zone de la téte. En cas de
tonneaux surtout, le toit ne doit pas
s t

de renforts dans la partie avant, de
éci et

latéraux de

rop p Par
conséquent, une BMW est équlpég de

traverses derriére la banquette arriére

avec un arceau (14) et des montants




avant (16) et arriére aux profiles spé-
ciaux ce qui garantit un maintien
extrémement rigide du toit.
L’encadrenient des fenétres des
portes est également concu selon des
critéres de sécurité pour augmenter
encore la rigidité des portes et ainsi la
résistance aux tonneaux de la carros-
serie.
Méme la meilleure construction de
sécurité pour la carrosserie ne peut
étre pleinement efficace que si elle est

Fénergie de fagon spécifique. Les
éléments du tableau de bord ainsi que
les poignées et les miroirs ont une

appuis-téte (réglables en hauteur par
bout: ir) et des cei de

GA )
sécurité a enrouleur automatique &
trois points d’ancrage a I'avant, condi-

fixation ou Le

ité systé-

rembourrage de sécurité se prolonge
du tableau de bord jusqu’au niveau
des genoux (17).

Grace ades mesures sophistiquées,
le tableau de bord méme de la BMW
la plus compacte, garantit un niveau
& ité éleve. L'épai g

dimilnial o

complétée par une sécurité sy
tique de I’'habitacle. C’est pourquoi
Paménagement intérieur d’une BMW
est toujours bien davantage qu’un
confort superficiel. Les détails s’inte-
grent dans le systéme de sécurité pré-
ventive en tant qu’élément d’un

frontale. Les renforcements de tole
au niveau du tableau de bord sont
formés de facon a détourner les arétes
vives de I’habitacle (12).
L’emplacement du contact dans le

revétement de la colonne de direction
ki e .

testé en vue

d’une sécurité encore plus grande.
Au-dessous de la ligne des glaces

ainsi que dans la zone de la téte et des

épaules, habitacle est équipé d’une

P quela
clé ne se trouve pas dans la trajectoire
directe du genou sans pour autant
géner P’accés a la serrure,

La combinaison de série des

la
matique des automobiles BMW (18).

Les appuis-téte sont fermement
ancrés dans les dossiers des siéges
avant et peuvent étre réglés avec pré-
cision 2 la taille des passagers —
condition indispensable pour éviter
des lésions graves des vertébres cer-
vicales.

1l suffit d’une main pour attacher et
détacher aisément les ceintures auto-
matiques. Elles ont toutes une double
fonction de blocage. Elles réagissent
a la décélération du véhicule etala
traction sur la ceinture.

La sécurité est aussi une question
de raison.

La pleine efficacité du systeme de




sécurité BMW ne profite qu’aux passa-
gers attachés. Il n’est pas seulement
prescrit d’attacher la ceinture, mais il
estaussiindispensable de le faire pour
un maximum de sécurité: les proles-
sionnels pilotent toujours avec la cein-
ture bouclée.

Il y a bien des raisons pour
lesquelles on pourrait
conduire une BMW.

Et quelques unes pour
lesquelles il faudrait en
conduire.

Chez BMW, des milliers de colla-
borateurs sont engagés dans la fabri-
cation et ’'assemblage de techniques
de grande qualité. Et quelques centai-
nes de spécialistes ont pour tiche
exclusive de détruire systématique-
ment cette technique. Détail par détail,
élément par élément. Automobile par
automobile.

Les essais de carrosserie BMW
possédenl a cette fin des installations
d’essais des plus modernes pour
étudier les dispositifs de sécurité
automobile.

Les bancs d’essais hautement
spécialisés et équipés d’installations
techniques parfaites et le terrain
d’essai servent a controler la résis-
tance et la réaction des constructions
d’ensemble et de détail lors de tonne-
aux et de collisions, moyennant des
séries de simultations systématiques
et d’essais rééls sophistiqués.

Notamment la corrélation précise
entre toutes les possibilités de défor-
mation du véhicule et ’entrée en action
des mesures de sécurité est étudiée,
testée et améliorée jusqu’a la perfec-
tion. Par exemple, le coup de boule
contre le tableau de bord (19), celui-ci
est arrondi et déformable pour éviter
des lésions 2 la téte — et I'essai de
résistance de l'unité intégrée siége/
appui-téte (20).

Des tests trés compliqués simulent
les collisions. Le systéme de retenue
ainsi que les dispositifs se sécurité
du cockpit sont contrélés et optimisés
dans le test au chariot (21).

Larésistance des ancrages de cein-
tures et des siéges est soigneusement
contrélée car elle est une condition
importante de la fiabilité et de la sécu-
rité de P’habitacle (22).

Le fonctionnement des pare-chocs
aux faibles vitesses est contréle a la
boule (23). La résistance des portes
(24) essentielle lors de collisions
latérales est également testée.

Cet ensemble de qualités techni-
ques a son prix. Vous ne devez toute-
foil i i i

mais & votre sécurité.

Le plaisir de conduire.

L delaBMW
2 portes éprouvera non seulement la
satisfaction procurée par une mécani-
que de précision, par une finition soig-
née et par les qualités de modernisme
et d’équilibre divers éléments con-
structifs, mais également il expéri-
mentera le sentiment de supériorité
résultant d’une parfait entente entre
Phomme et la machine permettant de
circuler avec une souveraine maitrise.
Et c’est la la marque du plaisir de con-
duire.

Des spécialistes bien formés et bien
épaulés dans les concessions BMW
dans le monde entier sont la garantie
que les automobiles BMW seront
traitées avec la méme compétence et
le méme soin qu’elles ont été déve-
loppées et construites.
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BMW 316 BMW 318

Carrosserie Version a deux portes. cellule de Sécurité entierement nglde zonesa deiarmanon Do & Favant el & Varriers, atc
- n Longueur 4355 mm, largeur 1 (@ vide) 1380 m 0.3 m, largeurd
Dimensions im, & i 670 o 1o s Bop4S T avunt HED i et 1350 s Yoy See srewes ket
et poids Vcle aTavant 1366 mm, a arriére 1373 mm
pacité fotale du coffre environ 4601 absolue, selon VDA 404 I, iéservoir de carburant 581, dont 7 | de réserve
Povds 4 vide 1020 kg Polds & vids 1020kq
ec boite automatique 1030 kg)
Charge utile 420 kg Charge e 420 kg
(avec boite \omm(qug 410kg)
Poids total admis 1440 kg Poids total admis 1440
Charge fréin 1200 kg, boit : 1000 kg, 32073231 uuo kg. Sur pente a 12%
Woteur 4 temps. 4 Tigne. par eau, disposé long incliné a 'avant, avec culasse éf
Moteur cross-flow, h b ves en téte a 4 paliers, v,
parallele, ion par chair . circuit filtre pour e circul
i i d'huile}, suspension du
Vilebrequin & 5 paliers avec 4 contrepoids
Carburateur inverseé a gicleurs multiples DIDTA 32/32 avec starter automatique
Cyliwirgs 1573 cen coures 71 mim; alésags B4 mm [ Cyiindrée 1766 o course 71 mm; alésage 8
Pulssance 66 KW DIN (90 o) 6000 t/mn Puissarice 72 W DIN (38 ch 3 5800 /mn
Couple 123 Nm a 4000/ Couple 142 Nm 2 4000 /
pression 83 Compression 8,3:1
Alternateur 12V, 45 A/G30W
Batterie 12V, 36 Ah
Distributeur avec limiteur de vitesse de rotation, réguiateur cemnlugt St capsule & dépression
= ‘
Transmission boite de vltesses a5 rApports ave Sieme surMUIIpie: 13,662. 1 2,002: 11.300; IV 1,01V 0.815: marche arrere 3703
ju pont arriére 4.1:1
Boitead wtesses Synchronisées; |.3,764. Il 2,043, 1l 1,320, IV. 1,0 marche arriére: 4,006; arbre ariculé en deux parties ave
tesse maximale 160 km/h Vitesse maximale 165 n/h (erslon automat
Performances Accéleration de 0 a 100 km/h: 13.8's Accélération de 0 3 100 km/Mh: 119 s (version 2
Accelération de 0 a 120 km/h: 20,5 s Accelération de 0 a 120 km/h: 17,5 s (version
Accelération kilometre départ arrété: 35,4 s Accelération kilomeire départ arrete: 3385 (1
Consommation a 90 km/h vitesse stabilsée: 7.41/100 km ation 3 SOKI/h itesse tabilse
(bote de vitesses a 5 rapports (version auto 417100 km, boite de vi
Sieme surmunipii 6,7 1100 km; Sieme surmuipic 63 1100 k.
essence normale 91 ROZ essence normale 91 ROZ
‘ Consommation a 120 km/h vitesse stabilisée: 10,1 1/100 km Consommation a 20/ itesse sabisce
, (boite de vitesses a 5 rapports avec (Version aut 11100 km, boie dev
Sieme surmultiplié 9.2 1/100 km) oo surmaipie 5 11
Consommation dans I'essai type urbain: 11, 17100 km Consommation dans I'essal «ype rbain: 11
(boite de vitesses 4 5 rapports avec (version automatique 11,01/100 km, boite de
Siome surmaniphe 111 17100 ki) Sieme surmultiplié 119 1/100 km)
1t susp Toue par jambes Gé force 3 ressorts helicoldaux et ressorts auxiiais
, Chasms et suspension a. avec paliers caoutchouc, jambes ¢
f fee Stabilisateur AV renforce, stabilisateur AR,
|
dan, di . rapport d' i
Jantes acier 5 J x 13 H2
Preus a carcasse radiale 165 A 13 82 S (165 SR 13)
vépartiteur & Tavar
e e e el o eyae e S 0 e B e oo e e o e e ALt
frein & main a commande mecanique agissant sur les roues AR.
i pendant le stati P Tes cotes, g
Equipement isheatisind o
extérieur b it & BELar S0 FebervSIf Cresuane ' beun Arpbra i Tecul 144 mtstbe e brotlard b seloaion SR
Projecteurs 4 iode H-4
Protection de toutes I 8 P
Equipement i T rise eta
intérieur des freins, le frein a main et le niveau du liquide des freins, volant a 4 branches gaine de mousse plastique souple (380 mm

é par le debit d'eau,

I
Douches de sortie disposses derrére ia goumm dans le montant arrere du toit

g
poussoi ints de fixation a lavant eta
Ventraie au centre. i el o ook s i g o A |

tapis

de sécurits éclare Gans|e lahleau e bord, deux canariers alarmiere, grand e tian &jectable, serrure des porte
bagages. soi du

Cnmmu'a(eur de eclalvage aT'arrét, lampe d'éclairage de I'habitacle avec contact aux portes, éclairage indirect du coffre 2

Equipements
en option

Jantes type sport en alliage léger (sur les BMW 316/318 fournies avec I'option: pneus 185/70 HR 13), pneus a carcasse radi
ge), diffe (apart

chassis (3231 de série), sans logo de modele
o o . volant 5port gainé cuir, @ 380 mim, deux appuis-1ate pour 1es 5iéges a
a a i i MW ‘aide d 1 hoix. sié

pis de sol
avec support
Toutes les vitres a protection thermique de teinte verte, toit ouvrant en acier 8 commande mécanique y Compris siéges ava

Projech
stereo et avec 4 haut-p . itage radio,

“en préparation

Ce document n'est pas contractuel. Le
constructeur se réserve e droit de proceder
 toute modification sans préavis

Les diférences conernant es variantes d'un
meme modéle ainsi que les

€ iri s opbeieus BrekmiIch Sur o8 Hgures
et dans le texte dépendent des versions'

Vous fournira tous renseignements 4 ce sujet.



BMW 320

BMW 323i

‘pourtour,

arete

des portes 101
50 e avion 480 reglage

able & avant 1315, 3 'arriore 1300 mm, largeur aux coudes a avant 1330 mim, & Tarriere 1385 mm,
50

bitabl

vertical des sieges.
Voie a Favant 1387 mm, a i 1396 mm

[ Voie & Favant 1388 mm. & Parriére 1401 mim

Poids a vide 1115 kg Poids  vide 1135 kg
(avec boite aulom-tllque 1130 kg) (version automatique 1150 kg)
Charge utle 435kg Charge utile 435 kg
(avec boite aut 10 420 kg) (version automatique 420 kg)
Poids total admis Teskg Poids total admis 1570 kg
i sans frein 500 kg, T5kg
pe i Gtemps, e iéger,
aut et décalees en transversal (cross-flow), ion sph téte a7 paliers, Ny parailélement en V,
cuit principal d’huile. i i i etfiltre

e MW 520 ot 5251 verelon antomabgen.

a
Vilebrequin a 7 paliers avec 12 contrepoids

Carburateur 4 A 1, a double pipe d alimentation, st
automatique avec enrichissement continu de i marche & froid,
pompe de reprise

i Kodetr

¢ 89 mm Cylindrée 1990 cm course 66 mm, alésage 80 mm Cylindrée 2315 cm! course 76,8 mm, alésage 80 mm

Puissance 88 I DIN (120 ch) & 6000 t/mn Puissance i0S KW DIN (143 ch) & 5800 t/mn

Gouple 160 Nm 3 4000 U Couple 190 Nm 4500 U/

Alternateur 12V, 55 ATTTOW ‘Alternateur 12 v as AW

Batterie 12 V, 44 AR Batterie 12V, 55 Ah
‘ - - -

du pont 64: 35:
t T i e nécessitant aucun entretien
natique 160 km/h) Vilesso maximale 181 /™ (version xulomallque 176 km/n) Vitesse maximale 190 km/h (version automatique 185 km/f)
on automatique 13,8 ) 1365) é 100 km/h: 9,55 ique 11,8 5)
o i 4s) 120k 19 s H oo ique 193 5) 120 km/h ique 16.25)
55) 4s (version ique 33,4 )

;7,2 /100 km 7517100 km Consommalion & 90 km/h wesse Stabllisge: 7.7 00k
 vitesses a5 a7 51100 ke it a (version

Sieme surmultipié 721/100 km: Siome surmamphe 7 2 1700 Ky
ée: 9.7 1/100 km Consommation m/h vitesse stabilisée: 10,1 /100 km 10,5 17100 km
e Vitases s 5 rpporisaves. | (ersion sutomativns 10:31/ 100 e as e T 1106 o a5 rapports avec

ieme surmultiplié 9,6 17100 km) erne surmaiate 55 1100 oy
1917100 km Consommation dans cssatype urbain: 130 /100 km oo s Fsaal /e urbaio: 421700 fon
‘ 12017106 km, borte de 51/ a5 rapports avec
ié 13,017100 km) Sime Surmaniphe 143 1700 kmy

ires en caoutohouc, stabilisateur
s de force avec

support pendul

Adsptation
o icins S o Tiades siah

iiplication 21,1 [ Amortisseur de direction
[ Jantes acier 5 Jx 1372
[ Preus a carcasse racale 185/70 R 1384 770 ) [Pont ce
ant: freins 4 i fixe mm (MW 3231 R Farive: s & Gisqve, 0 B0 T Jein & malh mecanique agissant sur
m: P 3 @ 160 mm, palpeur sur le frein a disque
pour I’
, I ote: Tonge . Capot du moteur
: e e 3231), ¢
mati e contact, e X feullete
i avertisseur deux tons si ¢
3 W T — -
du intensit i ssence,
nm de 2) ravertisseur, irés, p! de detresse avec éclairage de repérage.
tans rotatit par i i Jarati Tavant d
; , te parles g
avant p % 4 @ aide d'un bouton-
o e P ¥
o passager a parti de la 320, )
] Tairée, sur i . condrier
re4 bagages (a partir 7a boite & gants
d e roue. p ge, pour remorque ave d'accouplement démontable (nous.

le 185/70 HR 13 (de Serie a partir de la BMIW 320).
i

B 32079551

sarriere,

e passager
ption:

y compris N
2kg

N aTarriére

i de Ia 320), rétrovis e i

s ian Motor
0 be nwudue-d wholly or in part
without wien peviceton o YW AS, Morich:

911030530
2/79VM
Printed in West Germany
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